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APRESENTACAO

ORELATORIO DE SUSTENIDMEDEIa Companhia de Engenharia de Trafe@ET2018
reconhece as atividades da empresa que geratorno sustentavel, socioeconémico e
ambiental,e estdalinhado ao Planejamento Estratégie@sdemandaglos diversos publi-
COos.

Prefeito:BRUNO COVAS
Seretario de mobilidade e transporteEDSON CARAM
Diretor-Presidente JAIR DE SOUZA DIAS

Diretores:

HEMILTON TSUNEYOSHI INGt YiEetoria de OperacdesDO

ROBERTO LUCCA MO¢_INretoria Administrativa e FinanceigeDA
MARCELO MORAES ISIAMBiretoria de RepresentacapDR

ELISABETE FRAN(Aretoria Adjunta de Planejamento e ProjetpBP
EDUARDO CAVALI JORGHetoria Adjunta de Sinalizag¢do e TecnolagiS

Conselho de Administragao:

JORGE ELOY GOMES PEREIRA
ADEVILSON MAIA

ARTHUR XAVIER

ALEXANDRE AKIO MOTONAGA
GEORGE HERMANN RODOLFO TORMIN



CET Companhia de Engenharia de Trafego

GETULIO KIYOTOMO HANASHIRO
JOHNSON SOUZA NASCIMENTO

MILTON ROBERTO PERSOLI

SEBASTIAO RICARDO CARVALHO MARTINS

Conselho Fiscal:

EDUARDO BETENJANE ROMANO
ALEXANDRE BARBOSA

FABIANO MARTINS DE OLIVEIRA
MANUELTO PEREIRA MAGALHAES JUNIOR
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MENSAGEM DA DIRECAO DA CET

Discorrer acerca de Sustentabilidade na Companhia de Engenharia de Trafego de Sao Pau-
lo é relativamente simples, uma vez que nossd@gsagcem esséncia, se baseiam num tripé,

adzaiGSyidt @St LN yIFGdz2NBT X 1jdzS KFEoAdldzZ £t YSya$

céo, planejamento, projeto, sinalizacao), Esfor¢co Legal (fiscalizagdo) e Educacdo. No en-
tanto, contabilizar os ganhos@®mplexo cosiderando queo alcance das acdes vai muito
além das estatisticas.

Todos estes trés grandes temas convergem para o objetivo principal de prover mobilidade
e um transito seguro a todos 0s usudrios do sistema viario da cidade de S&ao Paulo. Isto é
um grande @safio considerando os mais de doze milhdes de habitantes, 17,3 mil km de
extensdo do sistema viario municipal e quase nove milhdes de veiculos registrados na ca-
pital, além do transito de passagem oriundo das rodovias, do usuario flutuante que reside
nos municipios vizinhos e do turista, seja a passeio ou a negdcios. Vale destacar que no
ano de 2018 foram realizados mais de 15.000 eventos (de pequeno, médio e grande por-
te) com um publico estimado de 22,4 milhGes de pessoas, atendidos pela CET por meio de
analise, autorizacdo, planejamento, acompanhamento e operacdo do transito, visando
viabilizar os acessos e minimizar impactos destes eventos a toda a populacao.

Além da capacidade do corpo técnico e dos educadores da CET que servem de referéncia
a empresasdo ramo, a profissionais e estudantes, a forte experiéncia operacional da
Companhia proporciona agilidade e criatividade para nos adequarmos as diversas deman-
das externas e internas, bem como aos diferentes tipos de usudrios, buscando um trata-
mento inclusvo, equanime, assertivo e saudavel.

Ainda no quesito da saude da populacao, € necessario ressaltar o esfor¢co herculeo de toda
a Companhia em salvar vidas. No ano de 2018 foram contabilizadas 516 vidas poupadas
(2431 vidas na década) se mantidos os numeggsstrados 2011, ano que se iniciaram 0s
GNF ol ft K2a @2fdGFR2a LI NI 2 O2YLNE YRR RRE
ONU (2010) e estabelecida a meta de reduzir em 50% o niumero de mortes em decorrén-
cia dos acidentes de transito até 2020. O valmebadotado pela CET para essa iniciativa

foi o indice de 12,00 mortes a cada 100 mil habitantes (2011). No ano de 2018, a CET al-
cancou o indice de 6,95, préximo da meta a ser atingida.
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Dentre tantas medidas adotadas pela CET ao longo da década, dessa@nmeducao das

velocidades, implantacao de fiscalizac&o eletronica, priorizacdo do pedestre e do transpor-

te coletivo e acbes de educacao cidada. Estas a¢des também foram incorporadas, no pro-

AN YI RSY2YAYIlI R2 dazxARI { S3dzNJ&atotoR bs fuhda¢ f | y cel
YSyi2a RI axAadan2 %SNRES 6{dzSOAlLUV SY [jdzS ySyK
na Década representaram em valores, uma economia de R$ 861,4 milhées aos cofres pu-
blicos, e em 2018, as 516 vidas salvas, significaram uma econorRi& 882,8 milhdes.

Vale lembrar ndo foram computados os valores do impacto da perda de uma vida refletin-

do negativamente ndo somente no ambito familiar, mas em toda a sociedade, bem como

na infraestrutura da saude publica: resgate de vitimas, médicos,reafiers, ocupacao de

leitos hospitalares etc.

Olhando para tras, ao longo de mais de quatro décadas de sua fundacaesgude um

quadro de funcionarios comprometidos, com muitos colaboradores integrandiesde o

inicio da empresa, que aprenderam adiemais com o disponivel. A receita operacional
total prevista para 2019 para realizacdo das atividades da empresa (servicos de engenha-
ria, planejamento, projeto, operacao, educacao do transito, sinalizacao viaria, moderniza-
cdo e infraestrutura) é de R$ 1DDbilhdes (Contrato SMT, Zona Azul, eventos e obras,
estacionamentos). Este valor total contempla as ac6es do CDI (Compromisso de Desem-
penho Institucional) de 2019 e parcialmente as previstas no Plano de Metas, tais como:
elaboracao de projetos de sinalgZo e manutencédo de ciclovias.

Olhandoa frente, podemos ainda vislumbrar muitos desafios da seguranca e mobilidade
(Ex.: o assentamento de novos modalscicleta, patinete, aplicativosque precisam ser
inseridos com seguranca e responsabilidade ni@rsia para ndo comprometer os resul-
tados) e outras demandas reprimidas: solicitac6es de estudos de trafego de municipes,
orgaos, entidades e autoridades; planejamentos e projetos; acdes de educacao e campa-
nhas de divulgacdo/publicidade; a UNICET (Univatsi@orporativa da CET); capacitacao
constante do quadro de funcionarios; atualizacdo da frota; implantacdo e manutencdo da
sinalizagdo, ampliagéo de recursos tecnologidesitre tantas outras. Entdo vamos en-
frentd-los com garra e determinacao.

Jair de Saza Diag; Diretor Presidente.

T«
N
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O Relatério de Sustentabilidade da Companhia de Engenharia de Trafegd de Sé&o
Paulo apresenta os resultados obtidos no ano de 2018, complementadas com ac¢des do
ano de 2019, de acordo com aresura e os parametros estabelecidos pé&kobal Repor-

ting Initiative - GRI, versao 4, tendo como referéncia o Relatorio de Sustentabilidade do
METRO de Sé&o Paulo, para o relato da gestéo da sustentabilidade.

ABRANGENCIA

Os dados e as informac¢des corresdem a gestdo da Companhia de Engenharia de Tréafe-

go de Sao Paulo no periodo de 1° de janeiro a 31 de dezembro de 2018, complementadas
com ac¢bes do ano de 2019. Esses dados se referem a atuacdo da empresa na gestdo do
transito da cidade de S&o Paulo, coresponsavel pelas a¢des de seguranca, mobilidade

e governanca corporativa. Os dados de terceiros e fornecedores envolvidos nas atividades
da empresa néo estdo contemplados.

MATERIALIDADE

O Relatério de Sustentabilidade da Companhia de Engenharia de ol'ddge§ao Paulo
atende a Lei Federal n. © 13.303 de 30 de junho de 2016 e considerou:

- Programa de Metas da Prefeitura de Sao Pa@lail7/2020

- Plano Estratégico CEZ018/2021

- CDI¢ Compromisso de Desempenho Institucional 2@020

- Carta Anual d®oliticas Publicas e Governanga Corporativa 2018/2019

PUBLICOS DE INTERESSE

Foram identificados publicos de interesse ou relacionados ao negoécio da CET:
INFLUENCIA

Prefeitura Municipal de Sdo PaulPMSP, Secretaria Municipal de Mobilidade e Transpor-
tes - SMT, Departamento de Operagdo do Sistema V@RV, Departamento de Trans-

portes Publicog DTP, Sao Paulo TransporteSPTrans, Departamento Nacional de Tran-
sito - DENATRAN, Conselho Nacional de Trans@@®@NTRAN, Associacdo Nacional de

9
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Transportes Pdizos¢ ANTP, outros orgaos publicos, entidades, Conselhos Municipais e
Estaduais, empregados (ativos, afastados e familiares), municipes e usuérios do sistema
viario, comunidade (associacdes de classes, organiza¢des civis, comerciantes, escolas,
hospitaig, fornecedores, concessionarias, operadores de transporte e imprensa.

RESPONSABILIDADE

Prefeitura Municipal de S&o Paulo, Secretaria Municipal de Mobilidade e Transportes
SMT, Departamento de Operacdo do Sistema V\id@®BV, Conselho de Administracéo,
fornecedores e concessionarias e prestadores de servico.

PROXIMIDADE

Setores: transportes, construtivo, sinalizacdo, publicitario, comunicacdo, marketing, imo-
biliario, comércio, servicos, tecnologia e 6rgaos publicos.

REPRESENTATIVIDADE

Sindicatos, asxiacdes, CREA/CAU, organizacdes civis, Conselho Municipal de Transporte
e Transito (CMTT) e estadual (CONSEG), imprensa, instituicdes paotgansmos certi-
ficadores.

10
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COMPANHIA DE ENGENHARIA
DE TRAFEGO

PERFIL
IDENTIDADE ORGANIZARIO
PLANO ESTRATEGICO
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PERFIL

A COMPANHIA DE ENGENHARIA DE TRAEEG@ uma sociedade por acdes, de eco-
nomia mista, criada em virtude de autorizacdo contida na Lei Municipal n° 8.394, de 28 de
maio de 1976.

A CET tem por objetivo:

| - Planejar e implatar, nas vias e logradouros do Municipio, a operacao do sistema viario,
com o fim de assegurar maior seguranca e fluidez do transito e do trafego;

Il - Promover a implantacdo e a exploracdo econdmica de equipamentos urbanos e ativi-
dades complementares, rfarma e em locais definidos por Decreto do Executivo Munici-
pal, de modo a melhorar as condi¢des do transito e do trafego;

[l - Prestar servicos ou executar obras relacionadas a operacédo do sistema viario, median-
te contratos com pessoas de direito publiou privado e, ainda, com pessoas fisicas.

IDENTIDADE ORGANIZACIONAL

MISSAO

Contribuir para a Mobilidade da cidade de Séao Paulo, por meio do estimulo e da integra-
cdo dos diferentes modais de deslocamentos, primando pela seguranca viaria, visando a
melhoria da qualidade de vida.

VISAO

Ser reconhecida como empresa que contribui para a mobilidade, a seguranca viaria e a
qualidade de vida na cidade de S&o Paulo.

VALORES

Respeito/ Qualificacdo/Trabalho em equipe/lnovacéo tecnoldgica.

12
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PLANO ESTRATEGICO

O Plano Estratégico da CET se estrutura pela seguinte Idgica:

1 A CET realiza sua misséo através da prestacao de servicos ao cidadao a partir de trés
grandes eixos:

V SINALIZACAO: E a atividade de regulamentar o uso do sistemaatiaviés da
sinalizacao vertical (placas de regulamentacado, adverténcia, orientacédo, servi-
¢os, etc.), da sinalizacao horizontal (faixas, balizamentos, segregadores), da si-
nalizacdo semaforica, e das leis e normas de circulacéo, em sintonia com o dis-
posto o Artigo 24 do Cdédigo Nacional de Transit0TB. Neste termo estédo
consideradas todas as atividades necessarias para a implantacdo dos diversos
GALIRA RS aAylfATlFen2 y2 araidsSYyl GAtNRA2O
gue € o produto final de imtresse publico, as atividades como pesquisas, anali-
ses, planejamento, projetos e outras;

V OPERACAOQ: E a atividade de monitorar o uso das vias regulamentadas, atuando
nas interferéncias de desvio do uso planejado pela Sinalizagao, tais como aci-
dentes, infrages, eventos na via publica, excesso de veiculos, etc.;

V EDUCACAOQ: E a atividade que visa instruir e adequar o comportamento dos
usuarios (pedestres, ciclistas, motoristas) as regulamentacfes planejadas.

Para apoiar e suportar sua missdo, a CET desenwbhtévalades de:

V GESTAO DAS INFORMACOES: composta pelas atividades, equipamentos e dis-
positivos para a monitoracdo, avaliacdo e levantamento de dados de transito
para subsidiar estudos e andlises, inclui as atividades de interface de informa-
¢cbes com a podacado e demais entes do poder publico e setor privado;

V GESTAO ADMINISTRATIVA: composta pelas atividades de estruturacéo, suporte
e manutencdo dos insumos necessarios para a consecucdo das atividades da
companhia. Inclui a Governanga Corporativa.

13
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FUNCOEBA CET
PLANO DE
PROJETOS CET
|
MISSAO GESTOES
CET
[sinauzacho | [operacho|  [Epucacio| | INFORMAGOES | [ ADMINISTRAGAO
Engenharia Enforcement Educagio

SEGURANCA
OBJETIVOS
(RESULTADOS)
MOBILIDADE

1 A misséo e as gestdes da CET se realizam em busca dos objetivos de seguranca e mobi-
lidade da populacdo usuéria do sistema viario. A partir dessas atividades, o Plano Es-
tratégico estabeleceu trés objetivos estratégicos:

V MELHORAR A SEGURANCA VIARINGINDO A META DO PLANO DE SE-
GURANGCA DA SMT: oriundo do Programa de Metas da Prefeitura de S&o
Paulo, visa atender também ao compromisso assumido em 2010, quando
{n2 tldz2 FRSNAdz £ a5SOFRIF RI {S3dzN} yce
V GARANTIR A MOBILIDADE URBANAnatengdo da mobilidade visa uma
série de acdes dentro da realidade orcamentéaria da CET, para atender a ex-
pansédo da demanda dos diversos modos de transporte;
V FORTALECER A GOVERNANCA CORPORATIVA: atende a necessidade imperi-
osa de atendimento ao disposto nailFederal n® 13.303.

9 Os Objetivos Estratégicos sdo desdobrados em metas, que sao projetadas para o cum-
primento das fun¢des (atividades) da CET. Assim, o Plano Estratégico se estrutura da
seguinte forma:

Objetivos Estratégicoc=>  Metas Estratégi—s Fi—y0es Projetos Estr

14
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Os Projetos Estratégicos modificam o desempenbaligdersos processos da CET, nomi-
nalmente atribuidos aos seus departamentos. Por este motivo, para cada Meta Estratégi-
ca e respectivo conjunto de Projetos Estratégicos, séo listadas as Unidades Organicas vin-
culadas que deverao alinhar seus processos death® as metas e projetos correspon-

dentes.
PROCESSO DO PLANEJAMENTO ESTRATEGICO

[FUNCBESDACET| —— | ANALISE SITUACIONAL |
GE — PLANEJAMENTO
\ ESTRATEGICO

| OBJETIVOS ESTRATEGICOS |

| RECURSOS HUMANOS | ~__ ‘

‘ METAS E INDICADORES | —

| RECURSOS FINANCEIROS | — }

GE — ADMINISTRACAO
ESTRATEGICA

GE — PLANEJAMENTO

ACOES — ESTRATEGICO
PROJETOS EsTRATEGICOS| - o0
REVISOES DOS PROCESSOS > — (GG

GE = Grupo Especialista / PMO = Project Manager Office / CLG = Comité Local de Gestéo

OBJETIVOS ESTRATEGICOS DO PLANO

Compreende a identificacdo, a proposicao e a implantacdo de medidas de planejamento,
de engenharia e de educacdo de transito, visando a protecdo da vida no transito, com
abrangéncia dos seus diversos agentes (pedestres, mhgtas; ciclistas, motoristas do
transporte individual e coletivo). Envolve o aprimoramento e a utilizagcdo das tecnologias
para a transformacéo do ambiente construido, tornasmdondutor de comportamento e
utilizacdo adequados a promoc¢éao da segurancaadia

15



CET Companhia de Engenharia de Trafego

Compreende a manutencdo e recuperacdo de redes e subareas semaforicas; o envolvi-
mento e aprimoramento dos aplicativos moveis de informacéo e navegacédo; a gestao de
dados provenientes do sistema de fiscalizacdo eletronisando aprimorar a gestao e
contribuindo para a melhoria da mobilidade urbana; a minimizacéo dos efeitos de pontos
de estrangulamento; o planejamento e revisdo da regulamentacdo do sistema viario, e a
preparacao para incorporagao de novas tecnologiavipt@s para 0S anos seguintes a
este planejamento como, por exemplo, os veiculos autbnomos.

Compreende acdes direcionadas a eficiéncia nos processos desenvolvidos; aréreiapa
publica e ao fortalecimento da gestao perante a sociedade.

16
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NEGOCIO

DESAFIO DA CET
AREA DE ATUACAO
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Sem imaginar o grande desafio que estava por vir quando de sua criacdo, ha 43 anos, a
CET vem acompanhado e marcando presenceaide urbana da cidade de S&o Paulo ao
longo desse periodo.

DESAFIO DA CET

Podese destacar os seguintes numeros da cidade como desafios para a mobilidade:

Sé&o Paulo: 12.176.866 habitantes (IBGE 2018);

Regido Metropolitana: 21.571.281 habitantes (IBGE 2018

Taxa de Crescimento Populacional: 0,8% ao ano para estado de SP (IBGE; FSEADE);

Area: 1.521 km2;

Veiculos registrados: 8,9 milhdes (abril 2019) Fonte: DETRAN,;

Rede viaria: 20.180 km (2019);

Rede cicloviaria: 503 km (2019);

Viagens modo motorizado: Z8B0 milhdes de viagens diarias (METRO 201¢ Re-

gido Metropolitana de Sao Paulo);

f Viagens modo NAO motorizado 13,727 milhdes de viagens diarias, sendo 13,350 mi-
Ihdes de viagens a pé e 377 mil viagens de bicicletaMEDRO 2017 Regido Metro-
politana deSao Paulo);

1 Economia: 89% do PIB da cidade corresponde a atividade econbmica de servi-

cos/comércio e 11% a atividade industrial. A atividade de agropecuaria é de 0,01%.

AREA DE ATUACAO CET

O gue vem a seguir € uma sintese das atuais atribuicdes das RisetlariCompanhia,
apresentando assim uma perspectiva da atividéide desenvolvida pela CETobjetivo
para o qual a empresa foi criadadentro do ambito das competéncias da Secretaria Mu-
nicipal de Mobilidade e Transportes. Para efeito de entendimentotidm@o negdcio da
CET, a Companhia foi dividida em 4 objetos de atuacéao:

=4 =4 4 4 4 45 45 2

1 Operacao do Transito

1 Planejamento e Projeto

1 Educagéao

{1 Sinalizacao Viaria e Tecnologia

18
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Para a realizacdo do negocio, a CET dispbe de uma relevante estrutura administrativa,
financeira juridica e de recursos humanos, com equipes capacitadas e treinadas que inte-
gram as atividades e propiciam os resultados apresentados.

A Operacédo de Transito tem grande visibilidade na cidade pela presenca e papel da CET,
tendo em véta sua atuacao direta para melhoria da circulacéo viaria em situacdes rotinei-
ras, e, especialmente, nas emergenciais, quando ha interferéncias ou circunstancias de
risco aos usuarios da via, independentemente de suas propor¢oes.

A Operacédo consiste nagenvencdes operacionais, fiscalizagcdo e monitoramento do sis-
tema viario e usuarios realizadas pelas equipes técnicas internas e de campo e estao divi-
didas em 6 grupos:

Atividades integradas e rotineiras
Monitoramento e divulgacdo de informacdes
Fiscalizedo

Eventos e Obras

Ocorréncias intempestivas ou emergenciais
Atividades especiais

ENE NN

As equipes operacionais de campo e interna, bem como as respectivas chefias sdo conhe-
cedoras das caracteristicas viarias e regionais, motivo pelo qual sdo usualmenteaconsult
das para fins de estudos e propostas de intervencdes diversas por outros setores da CET,
Subprefeituras, SPTrans, etc. Essa condi¢cado possibilita agilidade nas agdes, sempre tao
exigida no perfil operacional.

Para a realizacdo destas atividades, a cidadé estruturalmente organizada em 8 areas
operacionais, representadas no Map®ivisas de Geréncias e departamentos:

1 NO Noroeste 1 SUcSul 1 MB- Margi-

T CN Centro Norte 1 SO¢ Sudoeste nais/Bandeirantes/Mini
1 LELeste 1 OE Oeste anel viario

9 Sk Sudeste
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DIVISAS DE
GERENCIAS e
DEPARTAMENTOS
2018

by

B
GET SE - Sudeste
GET LE - leste

GET MB - Marginais / Bandeirantes

PREFEITURA DE
SAO PAULO

MOBILIDADE
E TRANSPORTES

ATIVIDADES INTEGRADAS E ROTINEIRAS

Por meio de plano operacion&Al¢ Plano de Ac¢bes Integradasiio estabelecidas rotinas
operacionais executadas por agentes de transito, realizadas diariamente, vinte e quatro

horas por dia, nos sete dias da semana, contoa distribuicdo em turnos e horarios de
trabalho do quadro a seguir.
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EQU!PES OPERACIONAIS EM CAMPO - SET Média Didria (meses tipicos 2018, até Setembro)

459 Agentes

355 Agentes 365 Agentes

00-01-02-03-04-05-06-07-08-09-10-11-12-13-14-15-16-17-18-19-20-21-22-23
(horas)

4 Turnos de 6h40min: 6x1 / 5x2

As principais atividades desenvolvidas pelas equipes de campo rotineiramente séo: rota,
ponto operacional iterativo e operagdo com guincho.

ROTA

Tratase da circulagéo do agente transito com uma viatura do tipo picape ou motocicle-
ta em percurso préleterminado, em vias estratégicas e com volume elevado. Estas rotas
sdo ativadas com frequéncias semanais variadas e conforme ,edsalado a identifica-

cado de anomalias nas condigda via e do transito, a remocao de interferéncias obser-
vadas, verificacdo do funcionamento dos seméforos etc.

PONTO OPERACIONAL ITERATRQ@

O agente de transito executa agéo programada ou eventual em pontos especificos ao lon-
go da via, efetuando ategracdo direta do agente com o usuério da via e ou conforme
demandas ou foco operacionais. Quando a rota realiza a atividade de um POI por um pe-
riodo breve é chamada de Parada Operacional.

OPERACAO COM GUINCHOS

Referese a remocao operacional de veicutpgebrados, veiculos acidentados (liberados)
em locais criticos, com o objetivo de melhorar a fluidez do transito.

A coordenacao das informacdes de transito é realizada pela Central de Operacdes com
298¢ OMIT¢ Operadores de Monitoramento de Informacdes T&@nsito.
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CAMERAS DE MONITORAMENTO

Importante recurso para a operacao do transito, as 553 cameras de monitoramento (julho
2019) contribuem para o atendimento mais agil das ocorréncias (acidentes, veiculos que-
brados, ocorréncias semafdricas, manifestacdes, obras etc.) nas vias monitoradas. Assim
que a interferéncia € visualizada pelas cameras, as equipes de monitoramento cadastram
a ocorréncia no sistema de despacho e acionam uma viatura para o atendimento.

A CET disponibiliza a imagem ao publico em tempo real no sitio da CET
(http://www.cetsp.com.br/consultas/cameraset.aspy das principais vias e de cruzamen-

tos da cidade monitorados pela CETdéia é permitir que os motoristas tenham acesso

as informacgdes do transito para tracar a sua rota, checando, por exemplo, se ha acidentes,
manifestacdo ou outros bloqueios em seu trajeto.

As imagens das cameras sdo monitoradas pela Central de Operac@ss &M casos de
acidentes com gravidade, as imagens do site poderdo ser momentaneamente retiradas do
ar até que o trabalho das equipes de resgate seja totalmente concluido com o intuito de
preservar a imagem dos envolvidos.

PAINEL MOVEL DE MENSAGENS VEFR/RMV

Os 50 PMV séo disponibilizados em locais estratégicos para divulgacao de informacdes de
interesse do condutor, sejam elas de carater operacional (ex. Interdi¢cdes, desvios, etc.) ou
educativo.

POSTOS AVANCADOS DE CANAT

As principais vias dgistema viario sdo monitoradas por OMIT em locais estratégicos sobre
edificios. Munidos de binéculosmartphonee radio para acionamento dos agentes de
transito, este monitoramento permite a identificacao rapida de interferéncias nas vias que
causam prejizo a fluidez e seguranca e consequentemente uma acéao rapida para solucao
do problema. Outra atividade desta equipe € informar a Central de Operacfes a extenséo
das lentiddes compondo o indice de lentiddo da cidade divulgado nos meios de comunica-
¢cdo e midas sociais a populacao, oferecendo um parametro de tempo e condic¢des de cir-
culacéo na cidade.

22


http://www.cetsp.com.br/consultas/cameras-cet.aspx

CET Companhia de Engenharia de Trafego

FISCALIZACAO MANUAL

A fiscalizacao é realizada diariamente subdividida nas seguintes demandas:

1 Fiscalizacdo Rotineira: realizada conforme escalaboeqnstatacéo da irregularidade,
sendo focada nas infracdes que prejudiquem as condi¢cdes de seguranca e fluidez.

1 Fiscalizagcdo Dedicada: em atendimento a programas especificos, exemple BrBOS
grama Operacional de Seguranca, realizada diariamente, eaislprédefinidos e fre-
guéncias diversas, de forma rodiziada. Prioriza os enquadramentos de seguranca e ob-
jetiva a reducdo de atropelamentos pela presenca do agente como inibidor de infra-
coes.

1 Fiscalizacdo por Demanda: em atendimento as solicitacfes memtes do telefone
1188 e de pedidos cadastrados no sistema CS.

A CET possui 2.046 agentes municipalizados treinados para efetuar autuacao de infracao

de transito.

FISCALIZACAO ELETRONICA

Além da fiscalizacdo manual, a cidade de S&o Paulo dispde deraquoipa eletronicos

que realizam a fiscalizacdo de transito em locais especificos. O objetivo desta fiscalizacéo &
a reducdo dos indices de acidentes e em todos 0s casos sdo efetuados estudos que justifi-
guem sua implantacao.

Em 2018, foram elencados 893 dix fiscalizados por equipamentos fixos instalados em
toda cidade e 7 radares portateis, normalmenit#izados em diferentes pontos das Mar-
ginais Tieté e Pinheiros e geram 77% das multas emitidas.

No plano operacional, PAIPlano de A¢Bebitegradas, também séo inseridas atividades
nao rotineiras, porém programadas, prevendo a ativacao e distribuicdo de recursos em
atividades de rota e POI, conforme planejamento, exengplentos e obras.

Esta atividade programada realizada pela CET &ttlenea importancia para a mobilidade

da cidade de S&o Paulo e contempla: analise, autorizacdo, planejamento e operacionaliza-
cao de eventos e obras de pequeno, médio e grande porte, que ocorrem dentro ou fora
da via, que causem reflexos no entorno (moradprpublico e trafego de passagem). O
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objetivo é disponibilizar a acessibilidade e manter padrdes de seguranca e mobilidade na
via afetada e entornos. Dentre 0s eventos de maior porte, destesmEm

Carnaval de Rua e Sambdédromo do Anhembi (inclusive oFRyé €arnaval);

Virada Cultural, Virada Esportiva e Virada de Sustentabilidade;

Eventos Religiosos (Grandes Missas/Cultos, Prociss6es, Marcha para Jesus etc.);
Automobilisticos: Formula Btock CarFérmularruck

Parada LGBT,;

Reveillon

Corridas de Ruadistas, Pedestres: Sao Silvestre;

=4 =4 4 A4 A4 -4 -5 -2

Operacdo em Estadios de Futebol/Arenas (Allianz Parque, Arena Corinthians, Morum-
bi, Pacaembu);

1 Operacdo em espaco de Feiras, Convencbes e Exposicdes (Espaco das Américas, Sao
Paulo Expo Imigrantes, Palacio de Convencdesmhembi, Transamérica Expo Center
etc.);

f Grandes Obras (METRO, Rodoanel Viario, novas vias, constru¢cdo/manutencdo de Pon-
tes e Viadutos etc.).

Existem ocorréncias que impactam fortemente na circulacdo dos veiEpledestres que
nao sao programadas, mas que precisam da acao rapida da CET evitando mortes e minimi-
zando atraso nos deslocamentos, S&0 as ocorréncias emergenciais ou intempestivas.

A falta do planejamento operacional prévio exige da companhia o treinendas equi-

pes, previsao de riscos e medidas mitigadoras possiveis caso ocorram. Exemplas: c
fortes, manifestacdes e paralizacdo do transporte coletd@sastres naturais, aéreos e de
execucao de obras e blackout. Nessas situacdes as equipes de fza@poum primeiro
atendimento preservando e reservando a area para minimizar o impacto da ocorréncia na
seguranca e fluidez viaria, é feita a montagem e implantacdo dos desvios de curta distan-
cia necessarios e a operacdo manual de semaforos onde requ&edo.evento for de

maior impacto e permanéncia, a CET vai incrementando a¢gbes, ampliando os desvios e
criando alternativas de circulacdo que séo repassadas a populacéo via imprensa.
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Para estes tipos de eventos, a CET dispde de uma equipe de operacaggests que é
acionada nos casos de emergéncia dando maior agilidade e flexibilidade operacional pre-
servando as atividades rotineiras.

A CET também realiza operacfes especificas, tais:déanas reversiveis, estacionamen-

to Rotatvo ¢ Zona Azul e acesso a calgaddes, Transportes Especiais (cargas superdimensi-
onadas e produtos perigosos), de Ciclofaixa operacional, Faixa Exclusiva de Onibus, Segu-
ranca, Operacao Escola e Operacéo e Controle de Seméaforo.

VIA/FAIXA REVERSIVEL

E uma meitla de engenharia de trafego utilizada na cidade de Sdo Paulo desde 1986 para
aumentar a capacidade de fluxo das vias. Consiste na inverséo do sentido de circulagao de
faixas de rolamento para atender o sentido de maior demanda de trafego. Uma ou mais
faixas de rolamento tém seu sentido de circulacdo (méo de direcéo) invertido apenas em
determinados periodos, normalmente nos horarios de pico da manha e da tarde. Juntas,
as faixas reversiveis atingem uma extensao de quase 40 quildmetros.

As equipes envolvidana operacdo de montagem e desmontagem das faixas reversiveis
sdo previamente treinadas para desenvolver a atividade. Os procedimentos operacionais
aplicados séo revisados sempre que necessario e visam garantir a seguranca dos agentes e
usuérios da via.

A CET dispde de furgdes Sprinter que sao previamente adaptados para serem utilizados na
atividade de montagem e desmontagem das faixas reversiveis de loregs@&at A adap-

tacdo ergondmica visa melhorar a seguranca e qualidade de vida dos Agentes de Transito
pois diminui os riscos de lesdes e acidentes de trabalho.
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Outras melhorias foram implementadas ao longos dos anos de experiéncia para realizacao
desta opergéo, entre as quais: implantacdao de Procedimentos Operacionais Padrao, com
regras para manuseio dos materiais, sistema de revezamento dos agentes na distribuicao
dos cones na via, disposicdo do material na viatura, veiculo de protecéo para cada viatura
commaterial de canalizacéo, bloqueios em pontos especificos a fim de garantir a seguran-
ca das equipes na desativacdo das faixas, além da especificacdo de materiais de canaliza-
¢do, que levou a padronizacao e aquisicao de cones mais leves e flexiveis.

A implartacao das faixas reversiveis € uma medida de engenharia de trafego importante
para a reducdo dos congestionamentos na cidade de Sao Paulo. Estudo da CET aponta que
a faixa reversivel da Avenida Radial Leste diminui a lentiddo na via em 18 km no pico da
manha, enquanto que no pico da tarde a reducéo é de 7,5 km, contribuindo para a fluidez
do trafego em corredores estratégicos da cidade como: Rua da Consolacao, avenidas Re-
boucas, Paulista, Dr. Arnaldo, Francisco Matarazzo e Elevado Costa e Silva.

FAIXAS REV ERSIVEIS

HORARIO DE

LOCAL FUNCIONAMENTO

TRECHO SENTIDO

Ponte das Bandeiras Praca Campo de Bagatelle e Av. Do

Bairro / Centro 06:00 as 09:00

Av. Santos Dumont Estado

Av. Santos Dumont R'. dos Bandeirantes e R. Rodolfo Centro / Bairro 17:00 as 2 0:00
Miranda

Ponte dos Remédios é\;.l:dcﬁoRemedlos e Rua Major Bairro / Centro 06:30 as 09:00

Av. Radial Leste (Manha)

Vd. Pires do Rio e  Vd. Jaceguai

Bairro / Centro

06:00 as 09:00

Av. Radial Leste (Tarde)

Rua do Glicério e Rua Vilela

Centro / Bairro

16:00 as 19:30

Ponte Irma Agostinha -
Antiga Ponte Jurubatuba

da R. Monastério até Av. Interla-
gos, 4455

Bairro / Centro

06:00 as 09:00

Av. Cons. Carrao

Rua Jaru e Rua Rodrigues Velho

Bairro / Centro

06:30 as 09:00

Rua Serra de Botucatu e Viadu-
to Antbnio Abdo

Bairro / Centro

06:30 as 09:00

Av. Giovanni  Gronchi (1)
/ Av. Morumbi (2)

Rua José Pepe e Av. Morumbi (1) /
Praga Do Crepusculo e Av. Dr.
Alberto Penteado (2)

Bairro / Centro

06:30 as 09:30

Av. Jaguaré

Ponte Jaguaré e R. Miguel Frias de
Vasconcelos

Centro / Bairro

17:00 as 20:00
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FAIXAS REVERSIVEIS EXCLUSIVAS PARA ONIBUS

LOCAL

TRECHO

SENTIDO

HORARIO DE

FUNCIONAMENTO

Ponte Do Limédo - Av.
Ordem E Progresso

Praca Del. Amoroso Neto e Praga
Luis Carlos Mesquita

Bairro / Centro

06:00 as 10:00

Ponte D a Casa Verde
(Manha)

Av. Braz Leme e Rua Baronesa De
Porto Carreiro

Bairro / Centro

06:00 as 10:00

Ponte Da Casa Verde
(Tarde)

Rua Baronesa De Porto Carreiro e
Av. Braz Leme

Centro / Bairro

16:00 as 20:00

Av. Penha De Franca

Rua Caquito e Rua Henrique So uza
Queiroz

Bairro / Centro

06:00 as 08:30

Estrada Do M’Boi Mirim
(2)/Av. Guarapiranga (2)

Rua Frias Vasconcelos e Av. Gua-
rapiranga / Estrada Do M'boi Mirim
e Rua Frederico Grotte

Bairro / Centro

05:30 as 08:30

Av. Guarapiranga

Av. Vitor Manzini x Rua Bruges até
Av. Guarapiranga x Estr. M'Boi
Mirim

Centro / Bairro

16:00 as 20:00

Estrada De Itapecerica

Rua Josefina Moretti e Terminal
Joao Dias

Bairro / Centro

05:30 as 08:30

Av. Carlos Caldeira Filho

Av. Das Belezas e Av. Giovanni
Gronchi

Bairro / Centro

06:00 as 08:30

Ponte Joao Dias

Term. Joédo Dias e Rua Bento Bran-
co De Andrade Filho

Bairro / Centro

06:00 as 08:30

Ponte Joao Dias

Rua Bento Branco De Andrade
Filho e Terminal Jodo Dias

Centro / Bairro

17:00 as 20:00

Ponte do Piqueri - Av.
Gal. Edgar Fac 6

Av. Paula Ferreira e Av. Ermano
Marchetti

Bairro / Centro

06:00 as 09:00

Ponte do Piqueri

Rua da Balsa e Rua Hugo D'Antola
(sobre o tabuleiro)

Centro / Bairro

17:00 as 20:00

VIA REVERSIVEL

LOCAL

TRECHO

SENTIDO

HORARIO DE

FUNCIONAMENTO

R. Aiama

R. Melo Peixoto

R. Catigua

R. Toledo Barbosa

R. Ho nério Maia e Av. Alvaro Ra-
mos

Bairro / Centro

06:00 as 09:00
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CARGA PERIGOSA E SUPERDIMENSIONADA

A cidade de S&o Paulo realiza gestao da circulagédo de cargas superdimensionadas emitin-
do cerca de 6@0 autorizagbes especiais de transito por ano. S&o consideradas cargas
superdimensionadas aquelas que tém:

1 Dimensé&o ou peso acima do regulamentado pela Resolugéo 210/06 do CONTRAN; *
1 Alto potencial de dano ao patrimdnio publico: sinalizacédo, fiacao, patoreestrutu-

ras como viadutos e pontes.
Compete a CET, através da Portaria-B3Y 21/98, emitir as autorizacdes especiais AET
para a circulacdo de transporte de carga superdimensionada dentro da cidade, bem como
a operacionalizacao e fiscalizacdo desadsulos. No horario das 05h as 10h e das 16h as
22h nao é permitida a circulagdo de veiculos com dimensdes excedentes. Essa prética esta
consolidada em rotinas que necessitam de aperfeicoamento constante visando a seguran-
ca do deslocamento da carga peldade e a preservacao da infraestrutura viaria munici-
pal.

Em Sé&o Paulo também se pratica a gestdo da circulacao e a fiscalizagdo de transporte de
produtos perigosos. Sao considerados produtos perigosos 0s materiais, substancias ou
artefatos que possam ang@tar riscos a saude humana e animal, bem como prejuizos ma-
teriais e danos ao meio ambiente, conforme definido na Resolugdo n°® 5232/16 e suas al-
teracOes, da Agéncia Nacional de Transportes TerrestréddNTT, e conforme o Decreto

n°® 50.446/2009. Um levantaento preliminar mostra elevado nivel de ndo conformidade:
entre dezembro de 2007 e julho de 2019 de um total de 45.127 autuacdes elab8Gidas

dos veiculos fiscalizados estavam em situacgéo irregular.

O DSV proibe a circulacao de veiculos que transpgrtadutos perigosos das 5h as 10h e
das 16h as 21h, de segunda a sdriea, exceto feriados, no minianel viario e no Centro
Expandido, a mesma area onde vigora o rodizio municipal de veiculos. O transporte de
produtos perigosos somente pode ser realizgow transportador devidamente inscrito

no Cadastro dos Transportadores de Produtos Perigps63 PP, com veiculos detentores

da Licenca Especial de Transporte de Produtos Perigo$&STPP expedida pelo DSV, con-
forme determinam os artigos 5° e 19°, incidg do Decreto n° 50.446/2009, mediante a
aprovacao do Plano de Atendimento a EmergéntiaBAE na SVMA, conforme Portaria

n° 54/ SVMA de 2009.
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Sao diretrizes especificas do transporte de cargas superdimensionadas e perigosas:

1 aumento do controle da citdacédo de veiculos superdimensionados, através de atuali-
zacao de legislacéao;

! aumento do controle da circulagédo de veiculos transportando produtos perigosos por
meio da intensificacédo da fiscalizacao;

1 acidentes zero e controle informatizado de todas asemagde produtos perigosos e
superdimensionados no sistema Viério.

Sao metas especificas para transporte de cargas superdimensionadas até 2019:

T implantacéo do Sistema Unico de Autorizacbes Especiais (8&d=}a implantado;
1 emissao e cobranca das AET pwio eletronica; implantado parcialmente;

1 operacionalizacdo de fiscalizagéo eletronica de produtos perigosos.

E meta especifica para transporte de cargas superdimensionada até 2020:

1 instalacéo de detectores de veiculos superdimensionados e balancas.

E nmeta especifica para transporte de cargas superdimensionada até 2024:

1 construcédo de patio de transbordo, implantacdo de detectores de altura e instalacao
de balancas.

CICLOFAIXA OPERACIONAL

Visando minimizar os crescentes problemas de congestionamentaguigial emisséo

de gases poluentes, o Plano Diretor Estratégico do Municipio de Sdo Paulo (Lei Municipal
16.050/2014), em conformidade com a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei Fede-
ral 12.587/2012), define diretrizes que favorecem os modos desporte ndo motoriza-

dos, incentivando o uso da bicicleta como meio de transporte sustentavel.

Se comparada aos modos de transporte motorizados, a bicicleta € uma alternativa de lo-
comocao econbmica e ambientalmente mais saudavel, razdo pela qual a at#d gen-
templa a implantacdo de uma série de medidas adequando a cidade a esta crescente de-
manda.

Trabalho conjunto das equipes de planejamento, projetos e operacado, a rede cicloviaria
de Sado Paulo entre 2017 e 2020 é composta de 503km de rede implad#id8 km de
ciclovias e ciclofaixas, e 30,3 km de ciclorrotas), 173,35km planejados e 122,2km de ci-
clofaixa operacional de lazer.
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Para usufruir da integracdo modal o ciclista conta com 7\&fas em 77 bicicletarios
publicos e 400vagas em 25 locais coparaciclos publicos, instalados nos Terminais de
Onibus, nas Estacdes de Trem, MetiBstacionamentos CET

Porém, como estimulo ao uso da bicicleta e proporcionar lazsspulacéo, além das ci-
clovias, ciclofaixas e ciclorrotas, tes@ a ciclofaixa operacional de lazer, montada com
dispositivos temporarios (cones, faixas de vinil) e bloqueios de vias, aos domingos e feria-
dos nacionais das 7h00 as 16h00, em todas as regiéeidade.

FAIXAS EXCLUSIVAS DE ONIBUS

Dentre os modos de transporte motorizados € necessario destacar do transporte publico
coletivo por 6nibus. O objetivo é possibilitar aos usuarios deste transporte viagens em
menos tempo e maior eficiéncia de toddstema, gerando maior economia.

Nos planos operacionais, prioriza as atividades e recursos humanos/materiais para as
vias que passam Onibus, treinando o olhar do agente para a seguranca e a fluidez deste
modal, com foco especial, aos pedestres queus@rios do sistema.

A cidade conta com mais de 500Km de faixas exclusivas implantadas.

FOCO NA SEGURANCA DO TRANSITO

O Programa Operacional de Seguranca Vidi@S é uma das contribuicées do corpo ope-
racional da Companhia para o programa Vida Seguomsiste em:

Estudar e operacionalizar locais de 50 vias (seguindo um cronograma) com 0S maiores
indices de acidentes com vitimas entre 2017 e 2020. Tem trés eixos de atuacao:

V Revisdo do tempo semaforico: reducéo do ciclo (ampliando as oportunidades de
travessia) e aumento do tempo de verde para os pedestres.

V Revitalizacdo da sinalizacdo de seguranca: horizontal e vertical (faixas de travessia
de pedestres, placas etc.).

V Intensificagdo da presenca do agente de transito: priorizando o papel de orienta-
dor dotransito junto aos seus usuarios
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Programa Operacional de Seguran
POS 2017 e POS 2018

Acédo DO compondo o PEDESTRE SEGURO
33 vias com maior nimero de atroelamentos

. READEQUAGAO] - SINALIZACAO OPERACAO/

HORIZONTAL E FISCALIZAGAO
VERTICAL 62 POIs

= 240 projetos 114 paradas oper.
implantados 37 rotas

700 placas 113 mil autuagoes
colocadas geral de set/17 a
= 29 mil m®de tinta| Jul/18 (sem M'Boi

= redugao de ciclo revitalizadas Mirim)

OPERACAO ESCOLA

Esta operagéo é programada e realizada prioritariamente em escolas publicas localizadas
em regides periféricas, com o objetivo de elevar as condi¢cbes de seguranca para alunos
pedestres no entorno das edas. Nos horarios de entrada e saida dos alunos, os agentes
de transito se posicionam para orientar e auxiliar a travessia das criancas, fiscalizar veicu-
los estacionados em fila dupla, sobre faixa de pedestre e sobre calcada, além de verificar
frequentemente as condi¢des da sinalizacédo viaria.

OPERACAO E CONTROLE SEMAFORICO

Dentre os diversos tipos de sinalizacéo viaria, peglelestacar a sinalizacdo semaforica
gue tem o objetivo de controlar a preferéncia de passagem dos diversos modais (veiculos,
pededres etc.), contribuindo para a manutencéo dos niveis de seguranca e fluidez das vias
e, por consequéncia, a emissao de CO? na cidade de Sao Paulo.

Séo Paulo tem 6.509 cruzamentos semaforizados, distribuidos conforme tabela abaixo. A
programacao dos tempogiclo dos semaforos, sdo constantemente readequados pelas
equipes técnicas operacionais em funcdo das necessidades dos habitantes, da dindmica da
cidade e melhorias favoraveis a seguranca.
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ATUAL

CRUZAMENTOS 10439 779 989 991 782 105 922 892 6509
CRUZAMENTOS PISCANTE

ALERTA 123 73 72 99 53 38 75 73 606
CRUZAMENTOS SEM

PISCANTE ALERTA

926 706 917 892 729 &7 847 819 5903

Cabe esclarecer que a tabela acima esta subdividida em-&Jeg&tamento de Controle
Semaférico que estao diretamente ligados as areas 8 operacionais da Companhia.

RECURSOS MATERIAIS)

FROTA (outubro 2018): 857 veiculos @oipg, van, motos, guinchos, caminhao e 6nibus)

MEDIAS DE ATIVIDADBEARIAS

Vv

< <K < K < <

Sistema Viario Monitorado: 868 Km

143 ROTAS (turnos de pico) percorrendo 1.749 km de vias

244 PONTOS OPERACIONAIS ativados nos turnos de pico

102 GUINCHAMENTOS para remover veiculos estacionados irregularmente
3,5 Agentes de Transito empenhados aaedores das MANIFESTACOES

53 ACIDENTES atendidos, sendo 16 com vitimas.
17 VIAS E FAIXAS REVERSIVEIS (37,44 km) (Veiculos e Transporte Coletivo)

O desenvolvimento de estudos de planejamento urbano e politicas que envolvam os di-
versos modais de transporte e a elaboracéo de projetos viarios estdo em consonancia com
objetivos estratégicos da CET. As atividades estdo agrupadas em:

= 4 4 4

Planejamento da mobilidade

Seguranca de trafego

Estudos especiais de impactos no sistema viario
Projetosviarios

Suporte Técnico
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Na area de planejamento da mobilidade sdo amplamente discutidas as politicas publicas
de transporte e trafego na cidade de Sao Paulo, com interface com diversos érgéaos, enti-
dades e organismos civis, poeio de estudos e analises.

ACESSIBILIDADE PARA GRANDES EMPREENDIMAST®IBBITACAO DE INTERESSE
SOCIALGAAE

Envolve a Secretaria Municipal da Habitag&HAB, Secretaria Municipal de Mobilidade e
TransportesSMT e SPTrans por nos seguintes locais

1 Parque dos Bufalos /Residencial Espanha
1 Bauru/ Lajeado
UNIFORMIZACAO DE HORARIOS DE FAIXAS EXCLUSIVAS DE ONIBUS

Estudo em conjunto com SPTRANS para oferecer de facilidade do entendimento do usua-
rio e também a acédo de fiscaliza¢do, buscando equilibrioa fluidez de cada via.

REGULAMENTAGAO DE ONIBUS FRETADOS E DE AREAS RESTRITAS PARA CIRCULACA
DE VEICULOS DE CARGA

Estudo com o DSWepartamento de Operacdes do Sistema Viario para ordenacédo do uso

do sistema viario por diferentes modais favorecemdelhor circulagéo para todos os usu-

arios.

DIVERSOS PROJETOS DE CORREDORES DE TRANSPORTES COLETIVOS e de NOVAS VIA¢
OBRAS DE ARTE

Projetos realizados em conjunto com a Secretaria Municipal de Infraestrutura e-Obras
SIURB/SPOBRAS, como:

1 Corredor ItaqueraCorredor Itapecerica / Carlos Caldeira;

1 Prolongamento da Avenida Chucri Zaidan/ Prolongamento da Avenida Auro Soares;
1 Viaduto Lino de Moraes Leme
1

Nova Ponte Raimundo Pereira de Magalhaes.
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PROGRAMA ASFALTO NOVO

Desenvolvido em conjunto com a Secretariariitipal de Coordenacao das Subprefeituras
- SMSP

AUDIENCIAS PUBLICAS

Participacdo em diversas audiéncias publicas sobre ciclovias e outros assur@asSuds
prefeituras.

PLANOS DE INTERVENCAO URBARNA

Estudo em conjunto com a Secretaria Municipal debanismo e Licenciamento
SMUL/SPURBANISMO, envolvendo a realizacBO¥AS LIGACOES VIARIAS:

17 ARCQURUBATUBA
GRANDES EMPREENDIMENTOS PRIVADOS

Empreendimentos de INTERESSE SOCIAL, envolvendo a  Secretaria
SMUL/SPURBANISMO

1 RESERVA RAPOSO E O CITYBARBMUL/SPURBANISMO

OPERACOES URBANAS FARIA LIMA

Andlise e participacdo nos grupos gestores com interfaceSididL/SPURBANISMO
1 Aguas Espraiadas, Agua Branca e Centro.

PARCERIA PUBLICO PRIVADA

Andlise com vistas a implantacdo, com interfac&SBePARCHES

1 Terminais Princesa Isabel, Capelinha e Campo Limpo

PROJETO DO CORREDOR METROPOLITANO DE TRANSPORTES

Anélise em conjunto com a EMTid AVENIDA JAGRESSEGO.

LINHA 15PRATA

Acompanhamento das obras da CICLOVIA e definicbes de seccbes Da Regpiela
Chohfi sob 0 MONOTRILHO em conjunto com o METRO.
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GESTAO DE DEMANDA DE CAMINHOES

Estudo desenvolvido junto ARTESP/ ANTOm vistas as restricbes de caminhdes de pas-
sagem.

REDE CICLOVIARIA
Revisdo e Ampliacdo da Rede Cicloviaheta PMSP

M Concludos: Santo Amaro, Vila Mariana, Vila Prudente, Vila Maria/Vila Guilherme, San-
tana/Tucuruvi e Ermelino Matarazzo.

1 Em desenvolvimento: Ciclovia Domingos de Moraes, Proposta de Cicloanel, Sinalizacao
especifica de orientacao para ciclovias/ CICLOVIA Vigdesser com a Iniciativilo-
omberg

Pesquisas relacionadas ao desenvolvimento de CICLOMBABIto de Politicas de Trans-
porte e DesenvolvimentorDP

CONTRATO PARA FORMULAC}AO DA REDE VIARIA PRIORITARIA DE PEDESTRES
Interface com a Associacao Nacionas d ransportes PUbliCOGRANTP

CAMARAS TEMATICAS A PE E BICICLETA

Participacdo em interface comANTP

TERMOS DE REFERENCIA PARA SERVICOS EXTERNOS

1 Elaboracdo de Contagens veiculares, de pedestres e de ciclistas e fornecimento de
equipamentos para armazemento de dados.

1 Elaboracédo da Matriz da pesquisa OD de Cargas.

1 FIPE; Estudos de Impactos Econémicos Relativos a Intervencdes Viarias como faixas
exclusivas e ciclofaixas.

1 Scipopuli€ Painel da Mobilidade.
SUBSIDIOS AOS TRABALHOS TECNICOS DA COMPANHIA

1 Haboracédo de Pesquisas do MSVP como contagens, pesquisas de velocidade e pesqui-
sas de observacgao de uso do cinto de seguranca, uso do capacete.
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Relatério de Avaliacdo Anual do Rodizio.

Elaboracado de andlises diversas do desempenho do sistema viario

1

1

1 Elaborg&o de mapas de informagdes georreferenciadas.

1 Planos de Orientacdo de Trafegtirbanos, Servigcos e Turismo
1

Manual do Programa de Orientacao do Traf€§oT Pedestres

PLANO DE SEGURANCA VIARIA

O Plano de Seguranca viaria foi elaborado2018 por grupo de especialistas sob a coor-
denacdo da Geréncia de Seguranca de Trafe@ST, contendo: informacgfes, andlise,
acOes e programas de seguranca de transito em execucéo e planejados para reduzir o nu-
mero de acidentes na cidade de Sao PaHlo. 2019, este plano foi inserido no Plano de
Seguranca da SMIVida Segura.

AREAS CALMAS.

Estudos e elaboracao de projetos de moderacao de trafego (avanco de passeio, travessias
elevadas, estreitamento de pistas), proposicdo de novas travessias e gecagfies ge-
ométricas com regulamentacao de velocidade maxima de 30 km/h em 10 subcentros de
Sao Paulo até 2020, comec¢ando por Sao Miguel e Santana.

CORREDORES DE TRANSPORTE SEGUROS

Estudos e elaboracdo de projetos de medidas para reducao de atropelamema®rre-

dores de transporte, tais como reducao de distancias de travessia, reconfiguracdo geome-
trica de cruzamentos, revisdo de tempos de travessia, avan¢o de cal¢cadas e construcéo de
reflgios em 8 corredores até 2020, comecando por Celso Garcia (fimnti@aftuxo) e
Belmira Marin.

ROTAS SEGURRSRA PESSOAS COM DEFICIENCIA VISUAL

Estudos e elaboracéo de projetos para instalacdo de pisos tateis, novas faixas de travessia,
novos cruzamentos semaforizados, rebaixamento de guias e instalacéo de botoroas so
ras em 7 rotas que interliguem equipamentos de transportes com instituicdes de atendi-
mento a pessoas com deficiéncia visual até 2020.
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MELHORIA DE ACESSIBILIDADE DO H.C

Estudos, propostas e projetos para revisdo da sinalizacao de regulamentacdao dbameio

na Av. Dr. Enéas de Carvalho Aguiar, implantacdo de novas travessias na Av. Reboucgas e
Rua Teodoro Sampaio, melhoria dos passeios, novo projeto de ocupacédo do canteiro cen-
tral da Av. Dr. Enéas de Carvalho Aguiar.

ROTAS SEGURAS PARA ESCOLARES

Estudos eslaboracéo de projetos para implantagdo de medidas de seguranca (travessias

elevadas, novos locais para travessia, minirrotatorias, chicanas, ampliacdo de passeios)
para reducao da velocidade e travessia segura das vias utilizadas como itinerario de acess
a escolas no bairro de Jardim José Bonifacio, com previsdo de inicio em 18/05 (Maio Ama-
relo).

MODERACAO DE TRAFEGO

Atendimento aos bairros que solicitam projetos de moderacdo de trafego com base na
portaria SMT 43/0%; Comunidade Protegida, como Cidaderdim, City Caxingui, Jardim
Novo Mundo, Jardim Paulistano.

AUDITORIA DE SEGURANCA VIARIA

Aplicacéo da técnica de auditoria de seguranca em vias previamente escolhidas para iden-
tificacdo das oportunidades de melhoria de seguranca do pedestre nesta3ndbalho
finalizado na Av. Rebougas e em andamento na Av. da Consolacéo.

ESTUDO DE LOCAIS CRITICOS DE CHOQUE

Avaliacdo da geometria de trechos de vias que concentram acidentes tipo choque para
possivel correcao de problemas.

BANCO DE DADOS

Estdo em andaento véarias acdes envolvendo a atualizacdo tecnoldgica do Sistema de
Acidentes de Transito da CET:

1 Convénio com a S&Mntegracao de sistemas;
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1 Integracdo de dados com a Secretaria Municipal de Sagdealificacdo da gravidade
dos acidentes, estudo dailsnotificacdo dos registros, identificacdo do padréo das le-
sbes por tipo de vitima, identificacdo do endereco de moradia das vitimas;

1 Edicdo mensal de relatérios preliminares para atualizacéo de dados;

1 Edicéo de novo relatdrio com conteido ampliado e npraeto grafico para ser lan-
¢cado no Maio Amarelo;

1 Treinamento das GET para uso do BiBafdco Inteligente de Acidentes de Tréansito e
identificacdo das informacgdes regionalizadas que serdo inseridas nos relatérios preli-
minares mensais.

INVESTIGACAO DE AGIDES FATAIS

Pericia no local dos acidentes fatais para apurar as causas com elaboracaq de RIF
Relatério de Acidentes Fatais.

A area de estudos especiais de impacto no sistema viario, esta basicamentedsubdivi
trés grandes eixos de atuacédo, das quais destagaias seguintes atividades:

ESTUDOS DE POLOS GERADORES DE TRAFEGO

Exercer a Gestdo de Processos nas atividades referentes a analise do projeto arquiteténi-
co, quantidade de vagas ofertadas e acessos.

Prestar servicos técnicos relativos a andlise de impacto, dimensionamento de vagas e
acessos de Polos Geradores de Tréafego.

ANALISE IMPACTOS MEDIDAS MITIGADORAS

Exercer a Gestdo de Processos de andlise de impacto e definicdo das medidas mitigadoras,
validando / definindo / retificando essas medidas, quando necessario, por meio de mape-
amento de areas.

Prestar servigcos técnicos relativos a analise de impacto e definicdo das medidas mitigado-
ras de Polos Geradores de Trafego efetuando analise, planejamentodécmterface na
elaboracao dos projetos funcionais de sinalizacao, obras civis, equipamentos de controle,
monitoracao e orientacdo de trafego e outros servicos.
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