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4 Lista de 90 cidades e parâmetros utilizados (em inglês): https://www.coya.com/bike/index-2019

EsteAnexoé parte integrantedo BoletimTécnico64 - Focono Cicloviário: Evoluçãoe Estratégiasem SãoPaulo,no Brasile
no Mundo, e apresentaum levantamento fotográfico sobre semáforosde ciclistasno mundo. As fotos foram obtidas
principalmentecom as ferramentasGoogleStreet View1 e Mapillary2. As informaçõessobre a localizaçãodas cicloviasou
ciclofaixasforam obtidasno GoogleMaps1 e no OpenCycleMap3.

A lista baseia-seprincipalmentenos índicesde principaiscidadesglobaisem relaçãoao usode bicicletasapuradospor duas
empresas:
Å Coya4 (2019), uma seguradoraalemã especializadana cobertura de acidentese furtos envolvendociclistas. Para a

elaboraçãode um índicede 90 cidades,a empresautilizou uma fórmula5 comdiversosparâmetros,comoa porcentagem
de usodabicicletanosdeslocamentosdiários,astaxasde acidentese de furtos,a qualidadee extensãodascicloviasetc.

Å Scanmovers6 (2019), umaplataformaholandesade comparaçãoentre empresasde mudançaque auxiliaa preparaçãode
mudanças,incluindoinformaçõessobrea cidadedestino,como o uso de bicicletascomo meio de deslocamento. Paraa
elaboraçãode um índice de 100 cidades,a empresautilizou fórmulas com diversosparâmetros,como quantidadee
extensãodasciclovias,compartilhamentode bicicletas,apoiogovernamental,númerode fatalidadesetc.

Excluindo-seascidadesem comum,asduaslistastotalizam132cidades. Porém,algumasforam excluídasdevidoà dificuldade
na obtençãode informaçõese imagens: Cairo,NovaDéli e Bombaimaindanão foram mapeadaspelo Googlee têm poucas
imagensno Mapillary. Tambémnãofoi possívelobter imagensde cicloviasdascidadesde Casablanca,Nairóbi,Jacarta,Lagos,
Hanóie Vientiane,pois, emborasejamcobertaspelo Google,não foi possívellocalizarnenhumaciclovia,reduzindoa lista
para123cidades.

Apresentação

5 Metodologia de cálculo (em alemão): https://www.coya.com/bike/fahrrad-index-2019

6 Lista de 100 cidades, parâmetros utilizados e metodologia de cálculo (em inglês): https://Scanmovers.com/en/blog/the-100-best-cities-world-ride-bicycle

¹ Google Street View e Google Maps: https://www.google.com/maps ² Mapillary: https://www.mapillary.com/app/ 3 OpenCycleMap e OpenStreetMap: http://opencyclemap.org/

https://www.coya.com/bike/index-2019
https://www.coya.com/bike/fahrrad-index-2019
https://scanmovers.com/en/blog/the-100-best-cities-world-ride-bicycle
https://www.google.com/maps
https://www.mapillary.com/app/
http://opencyclemap.org/


Salvoindicaçãodiferente, as fotos do lado esquerdomostramo ciclistano movimentoveicular,e asfotos do lado direito, o
ciclistana travessiado pedestre. Parafacilitar a visualização,a ilustraçãono cantoinferior esquerdode cadafoto exibeo tipo
de grupofocal representadode forma simplificadae outrasinformaçõescomplementares. Tambémsãoinformadasa fonte e
a data em que a foto foi tirada. Alémdisso,há um texto descritivosobrea infraestruturacicloviária,com foco na sinalização
semafórica,obtida apósuma amplapesquisado sistemaviário local,por meio do GoogleStreet View e Mapillary,além de
outraspáginascomdadosespecíficosdacidade.

Apresentação(cont.)

7 Top 13 Cycling Cities in the US: https://www.travelchannel.com/interests/outdoors-and-adventure/photos/top-cycling-cities-in-the-us

As cidadessão apresentadasem ordem alfabética. O título no canto superior esquerdode cadapáginaindica o nome da
cidaderepresentada,seupaís,a populaçãoda regiãometropolitana,o percentualde viagenspor bicicletaem relaçãoao total
de deslocamentosdiários (segundoa Coyae o Scanmovers,salvo indicaçãoem contrário), a extensãoda rede cicloviária
(Scanmovers,salvoindicaçãoem contrário) e sua posiçãonos rankingsda Coyae do Scanmovers. Dadosde outras fontes
estatísticassãoapresentadosnaspáginasάbƻǘŀǎ- Fontesde Dados9ǎǘŀǘƝǎǘƛŎƻǎέ.

Outras listas foram acrescentadas,como a do TravelChannel7, canalde TV a cabo especializadoem viagens,mas focada
apenasem cidadesamericanas,alémde outrascidadesdo Brasile do resto do mundoque julgamosimportante incluir. Com
isso,chegamosa umalista final de 150cidades. Estascidadesrepresentam55 países,sendo82 na Europa8, 30 na Américado
Norte,15 naÁsia,14 naAméricado Sul,cinconaOceania,três naÁfricae umanaAméricaCentral. Asregiõesmetropolitanas
destascidadessomammaisde 1,4 bilhão depessoas,ou quaseum terço dapopulaçãourbanado mundo.

Aofinal do relatório,naBibliografiafotográfica,estãorelacionadososlinksparaoslocaisondeforam obtidastodasasfotos.

8 No casode paísestranscontinentais, como Rússia, Turquia e Geórgia, o continente considerado foi aquele onde se encontra a cidade em questão. No caso da cidade transcontinental de Istambul, foi 
considerado o continente onde se encontra a parte mais populosa e importante da cidade. Portanto, as cidades de Moscou, São Petersburgo, Tbilisi e Istambul foram todas consideradas europeias.

https://www.travelchannel.com/interests/outdoors-and-adventure/photos/top-cycling-cities-in-the-us


Cidade País Cidade País Cidade País
1 Aarhus Dinamarca 26 Buenos Aires Argentina 51 Fortaleza Brasil

2 Amsterdã Holanda 27 Cáli Colômbia 52 Frankfurt Alemanha

3 Antuérpia Bélgica 28 Chicago Estados Unidos 53 Genebra Suíça

4 Atenas Grécia 29 Cidade da Guatemala Guatemala 54 Glasgow Reino Unido

5 Auckland Nova Zelândia 30 Cidade do Cabo África do Sul 55 Gotemburgo Suécia

6 Austin Estados Unidos 31 Cidade do México México 56 Groningen Holanda

7 Bangkok Tailândia 32 Colônia Alemanha 57 Guadalajara México

8 Barcelona Espanha 33 Copenhague Dinamarca 58 Haia Holanda

9 Belgrado Sérvia 34 Córdoba Argentina 59 Hamburgo Alemanha

10 Belo Horizonte Brasil 35 Cracóvia Polônia 60 Hangzhou China

11 Berlim Alemanha 36 Curitiba Brasil 61 Hannover Alemanha

12 Berna Suíça 37 Dallas Estados Unidos 62 Helsinki Finlândia

13 Birmingham Reino Unido 38 Darwin Austrália 63 Hong Kong China RAE 

14 Bogotá Colômbia 39 Davis Estados Unidos 64 Houston Estados Unidos

15 Bonn Alemanha 40 Denver Estados Unidos 65 Innsbruck Áustria

16 Bordeaux França 41 Detroit Estados Unidos 66 Istambul Turquia

17 Boston Estados Unidos 42 Dortmund Alemanha 67 Joanesburgo África do Sul

18 Boulder Estados Unidos 43 Dresden Alemanha 68 Kiev Ucrânia

19 Brasília Brasil 44 Dublin Irlanda 69 Kuala Lumpur Malásia

20 Bratislava Eslováquia 45 Düsseldorf Alemanha 70 Leeds Reino Unido

21 Bremen Alemanha 46 Edimburgo Reino Unido 71 Leipzig Alemanha

22 Bristol Reino Unido 47 Edmonton Canadá 72 Lima Peru

23 Bruxelas Bélgica 48 Estocolmo Suécia 73 Lisboa Portugal

24 Bucareste Romênia 49 Estrasburgo França 74 Liubliana Eslovênia

25 Budapeste Hungria 50 Filadélfia Estados Unidos 75 Liverpool Reino Unido

Índice de Cidades



Cidade País Cidade País Cidade País
76 Londres Reino Unido 101 Nova York Estados Unidos 126 Seul Coreia do Sul

77 Los Angeles Estados Unidos 102 Nuremberg Alemanha 127 Sevilha Espanha

78 Louisville Estados Unidos 103 Odense Dinamarca 128 Shenzhen China

79 Luxemburgo Luxemburgo 104 Osaka Japão 129 Singapura Singapura

80 Lyon França 105 Oslo Noruega 130 Southampton Reino Unido

81 Madri Espanha 106 Ottawa Canadá 131 Stuttgart Alemanha

82 Malmö Suécia 107 Paris França 132 Sydney Austrália

83 Manchester Reino Unido 108 Pequim China 133 Taipé Taiwan

84 Manila Filipinas 109 Phoenix Estados Unidos 134 Tallinn Estônia

85 Marrakech Marrocos 110 Portland Estados Unidos 135 Tbilisi Geórgia

86 Marselha França 111 Porto Portugal 136 Tel Aviv Israel

87 Medellín Colômbia 112 Praga Rep. Checa 137 Tóquio Japão

88 Melbourne Austrália 113 Reykjavík Islândia 138 Toronto Canadá

89 Miami Estados Unidos 114 Riga Letônia 139 Toulouse França

90 Milão Itália 115 Rio de Janeiro Brasil 140 Tucson Estados Unidos

91 Minneapolis Estados Unidos 116 Roma Itália 141 Utrecht Holanda

92 Missoula Estados Unidos 117 Roterdã Holanda 142 Vancouver Canadá

93 Montreal Canadá 118 Salvador Brasil 143 Varsóvia Polônia

94 Moscou Rússia 119 San Diego Estados Unidos 144 Viena Áustria

95 Munique Alemanha 120 San Francisco Estados Unidos 145 Vilna Lituânia

96 Münster Alemanha 121 Santiago Chile 146 Washington Estados Unidos

97 Nagoia Japão 122 São Paulo Brasil 147 Wellington Nova Zelândia

98 Nantes França 123 São Petersburgo Rússia 148 Xangai China

99 Nápoles Itália 124 Saragoça Espanha 149 Zagreb Croácia

100 Nice França 125 Seattle Estados Unidos 150 Zurique Suíça

Índice de Cidades



NOTAS - FONTES DE DADOS ESTATÍSTICOS

A. Coya - Lista de 90 cidades e parâmetros utilizados [2019] : https://www.coya.com/bike/index-2019/Metodologia de cálculo (em alemão): 
https://www.coya.com/bike/fahrrad-index-2019

B. Scanmovers - Lista de 100 cidades, parâmetros utilizados e metodologia de cálculo [2019]: https://Scanmovers.com/en/blog/the-100-best-cities-world-ride-bicycle
C. City Clock - Cycling Mode Share Data for 700 Cities in 40 Countries [até 2021]: https://cityclock.org/blogs/cycling-mode-share-data-700-cities-40-countries
D. Modal Share [até 2021]: https://en.wikipedia.org/wiki/Modal_share
E. Aarhus Cykelby Cykelregnskab [2017]: https://www.aarhus.dk/media/11130/aak-cykelregnskab-2017_final.pdf
F. Aarhus ςWikipedia [2017] (em dinamarquês): https://da.wikipedia.org/wiki/Aarhus
G. Mobilize Brasil/G1 - Crescimento de ciclovias no Brasil 2014-2018 [2019]: https://www.mobilize.org.br/midias/estatisticas/crescimento-de-ciclovias-no-brasil-20142018.pdf
H. Bicycle lane projects in Bangkok have wasted 28 million baht in 9 years [2017]: https://bicyclethailand.com/bicycle-lane-projects-in-bangkok-have-wasted-28-million-baht-in-

9-years/
I. Página oficial de Bonn: 

https://web.archive.org/web/20170831104452/http://www.bonn.de/tourismus_kultur_sport_freizeit/tourist_information_aktuell/freizeit_natur_sport/11225/index.html?la
ng=en

J. Sustainable Mobility: https://sustainablemobility.iclei.org/ecomobility-alliance/
K. Boston Harald. Boston: 68 miles of bike lanes with more to come. https://www.bostonherald.com/2019/11/03/boston-68-miles-of-bike-lanes-with-more-to-come/
L. Copenhagenize Index 2019: https://copenhagenizeindex.eu/cities/bremen
M. Better by Bike [2021]: https://betterbybike.info/
N. Municipalidad de Córdoba [2021]: https://gobiernoabierto.cordoba.gob.ar/data/datos-abiertos/categoria/bicicletas/ciclovias/3013
O. Eltis - Kraków to build five new bicycle routes this year (Poland) [2014]: https://www.eltis.org/discover/news/krakow-build-five-new-bicycle-routes-year-poland
P. City of Davis [2021]: https://www.cityofdavis.org/city-hall/public-works-engineering-and-transportation/bike-pedestrian-program/davis-bike-and-pedestrian-infrastructure
Q. Dresden ςPrefeitura [2021]: https://www.dresden.de/en/living/09/Bicycles.php
R. Bike Life: https://www.sustrans.org.uk/bike-life/
S. The Bike Plan [2020]: https://www.edmonton.ca/sites/default/files/public-files/assets/COE_The_Bike_Plan.pdf
T. Cycling in Geneva [2021]: https://www.geneve.ch/en/themes/mobility-transport/cycling
U. Informador.mx [2019]: https://www.informador.mx/Ciclovias-interconectan-50-km-en-metropoli-l201907150002.html
V. Denhaag.nl - Cycling in The Hague [2021]: https://www.denhaag.nl/en/in-the-city/getting-there-and-around/cycling/cycling-in-the-hague.htm
W. Municipio de Santiago de Cali Secretaría de Tránsito y Transporte [2013]: http://uvsalud.univalle.edu.co/escuelas/salud_publica/Logros/Publicaciones/749_sttm-

ciclorutas_cali_2005-2013.pdf
X. Hannover.de [2021]: https://www.visit-hannover.com/pt/Sentir-Han%C3%B4ver/Actividade-em-toda-a-regi%C3%A3o
Y. Innsbruck.Info [2021]: https://www.innsbruck.info/en/biking/cycling/cycling-in-the-city.html
Z. Destinations.ua [2018]: https://destinations.com.ua/travel/a-comprehensive-guide-to-cycling-in-kyiv
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1. Aarhus
Dinamarca
Pop.: 350.000
Uso de bicicletas: 27%C 2004, D 2004 a 62%E 2017

Rede cicloviária: 675 kmF 2017

Ranking Coya: ς
Ranking Scanmovers: ς

Ciclista no movimento veicular Ciclista na travessia do pedestre

Google 2020 Google 2020

A segunda maior cidade da 
Dinamarca segue a tradição do país 
de grande número de ciclistas. 

A cidade possui ampla rede de 
ciclofaixas e ciclovias, tanto 
demarcadas na pista de rolamento 
quanto sobre a calçada. O ciclista 
geralmente segue o semáforo 
veicular, mas há grupos focais de 
ciclista em cruzamentos maiores. O 
mesmo ocorre na travessia de 
pedestres, onde há semáforos de 
ciclistas nas travessias mais largas.

Em locais históricos, os focos de 
pedestres utilizam pictogramas de 
vikings, que fundaram a cidade no 
século VIII. 

Grupo focal 
ά±ƛƪƛƴƎέ



2. Amsterdã
Holanda
Pop.: 2.431.000
Uso de bicicletas: 32%A a 58%B

Rede cicloviária: 767 kmB

Ranking Coya: 5
Ranking Scanmovers: 1

Ciclista no movimento veicular Ciclista na travessia do pedestre

Google 2019 Google 2019

Cidade com uma das maiores redes 
de ciclovias e ampla utilização de 
bicicletas nos deslocamentos diários.

Há tanto ciclofaixas demarcadas na 
lateral da pista de rolamento quanto 
na calçada. 

São usados tanto grupos focais de 
200mm posicionados no alto quanto 
grupos focais pequenos e baixos. Em 
alguns casos, são encontrados os dois 
tipos na mesma coluna. 

São comuns pictogramas de bicicleta 
com seta para conversão no mesmo 
foco. 

São comuns as interseções 
protegidas.



Ciclista na travessia do pedestre

Google 2017

Ciclista no movimento veicular

Google 2019

A segunda maior cidade belga possui 
uma ampla rede cicloviária e uso 
frequente de bicicletas em 
deslocamentos diários. 

As ciclovias são, quase sempre, na 
calçada e a travessia é feita ao lado 
do pedestre com grupo focal próprio. 
Em travessias menores, o grupo focal 
de pedestres também atende ao 
ciclista. 

São raros os casos em que o ciclista 
segue o movimento veicular em via 
demarcada.

(prioridade VLT)

3. Antuérpia
Bélgica
Pop.: 523.000
Uso de bicicletas: 29%A a 30%B

Rede cicloviária: 700 kmB

Ranking Coya: 3
Ranking Scanmovers: 19

Ciclistas



4. Atenas
Grécia
Pop.: 3.754.000
Uso de bicicletas: 8%A, B

Rede cicloviária: 270 kmB

Ranking Coya: 66
Ranking Scanmovers: 50

No movimento de 
travessia, o ciclista 

segue o GF de pedestre

No movimento 
veicular, o ciclista 

segue o GF veicular

Google 2020 Google 2019

As vias para ciclistas são recentes 
(2019/2020). 

Nas ciclofaixas, demarcadas na pista 
de rolamento, o ciclista segue o 
semáforo veicular. 

Nas ciclovias sobre a calçada, o 
ciclista atravessa ao lado do 
pedestre, seguindo o grupo focal 
deste.

Ciclistas

Pedestres



5. Auckland
Nova Zelândia
Pop.: 1.643.000
Uso de bicicletas: 8%A a 9%B

Rede cicloviária: 300 kmB

Ranking Coya: 49
Ranking Scanmovers: 8

Ciclista na travessia do pedestreCiclista no movimento veicular

Google 2018 Google 2018

Na maior cidade do país, a maioria 
das vias cicláveis é de ciclofaixas 
demarcadas ou segregadas na lateral 
da pista de rolamento, obedecendo 
ao grupo focal veicular, com exceção 
de cruzamentos mais complexos, 
onde há grupo focal exclusivo. 

Há travessia com pedestre em 
semáforo próprio em pontos em que 
a ciclofaixa é desviada para a calçada 
(interseção protegida). 

A maior parte das ciclovias sobre a 
calçada ocorre à beira-mar ou ao 
longo do porto, onde quase não há 
interseções.

CYCLISTS

TURNING 

TRAFFIC

GIVE WAY 

TO 

PEDESTRIANS

Botoeira 
de ciclista 

Descanso 
para mão 

e pé

Ciclovia

Ciclistas

Pedestres



6. Austin
Estados Unidos
Pop.: 2.227.000
Uso de bicicletas: 12%B

Rede cicloviária: 482 kmB

Ranking Coya: ς
Ranking Scanmovers: 41

Ciclista na travessia do pedestreCiclista no movimento veicular

Google 2018 Google 2018

Na capital do estado do Texas, há 
uma ampla rede de ciclofaixas 
compartilhadas na lateral da pista de 
rolamento, em que o ciclista segue o 
semáforo veicular. Na região central, 
estas ciclofaixas são fisicamente 
segregadas e usam grupo focal de 
ciclista. Também na região central, há 
algumas ciclovias na calçada que são 
desviadas para a lateral da pista de 
rolamento na aproximação, mas que 
mantêm características de travessia 
com o pedestre e usam grupo focal 
de ciclista.

Poucos

BIKE
LANE



7. Bangkok
Tailândia
Pop.: 14.626.000
Uso de bicicletas: <1%A

Rede cicloviária: 365 kmH 2017

Ranking Coya: 88
Ranking Scanmovers: ς

No movimento 
veicular, o ciclista 

segue o GF 
veicular

Até alguns anos atrás, havia algumas 
poucas ciclofaixas demarcadas na 
lateral da pista de rolamento, 
seguindo o semáforo veicular. Estas 
ciclofaixas, no entanto, foram 
desativadas entre 2016 e 2017. Os 
poucos pontos em que o ciclista 
atravessava com o pedestre não 
tinham semáforo. Google 2018

Ciclofaixa desativada

Não foi 
localizado 

movimento do 
ciclista junto 
aos pedestres 
com semáforo.



Ciclista na travessia do pedestreCiclista no movimento veicular

Google 2019 Google 2019Google 2019

Existem ciclofaixas demarcadas ou 
segregadas na lateral da pista de 
rolamento e algumas ciclovias em 
calçada ou canteiro central. O ciclista 
geralmente segue o grupo focal 
veicular, mas também há grupos 
focais específicos em cruzamentos 
maiores. Também são usados grupos 
focais pequenos, como repetidor do 
veicular, quando o ciclista intercepta 
faixa de pedestre ou no contrafluxo 
veicular. 

Na travessia com o pedestre pode 
haver grupo focal específico de 
ciclista ou, em ciclofaixas de sentido 
único, pode ser usado foco 
compartilhado. Google 2019

8. Barcelona
Espanha
Pop.: 5.474.000
Uso de bicicletas: 3%A a 32%B

Rede cicloviária: 200 kmB

Ranking Coya: 46
Ranking Scanmovers: 23



9. Belgrado
Sérvia
Pop.: 1.687.000
Uso de bicicletas: 14%B

Rede cicloviária: 67 kmB

Ranking Coya: ς
Ranking Scanmovers: 98

Google 2015Mapillary 2020

No movimento 
veicular, o ciclista 

segue o GF 
veicular

As ciclovias geralmente são sobre a 
calçada e a travessia é junto ao 
pedestre utilizando o grupo focal 
deste. Em menor número e mais 
recentes, há ciclofaixas na lateral da 
pista de rolamento que utilizam o 
grupo focal veicular.

No movimento 
de travessia, o 
ciclista segue o 
GF de pedestre

Ciclofaixa



10. Belo Horizonte
Brasil
Pop.: 5.156.000
Uso de bicicletas: 0,6%J 2016

Rede cicloviária: 90 kmG

Ranking Coya: ς
Ranking Scanmovers: ς

Google 2019Google 2019

No movimento 
veicular, o ciclista 

segue o GF 
veicular

Há ciclofaixas ao lado da pista de 
rolamento ou no canteiro central, que 
seguem o grupo focal veicular. 

Nas travessias junto aos pedestres, 
seguem o grupo focal de pedestres. 
Não foram localizados grupos focais 
específicos de ciclista.

No movimento 
de travessia, o 
ciclista segue o 
GF de pedestre

Ciclofaixa



A forma mais comum de via 
ciclável é a de ciclofaixa 
demarcada ao longo da pista de 
rolamento. Nos casos em que há 
ciclofaixa segregada ou sobre a 
calçada, esta é interrompida 
antes do cruzamento para que o 
ciclista execute a travessia junto 
aos demais veículos. Por este 
motivo, são raras as travessias de 
ciclista junto ao pedestre, exceto 
quando há mudança de direção 
(foco com seta). 

Muitas travessias de pedestre 
usam o tradicional grupo focal 
Ampelmann, resgatado da 
antiga Alemanha Oriental.

Ciclista na travessia do pedestre

Mapillary 2019

Também

Ciclista no movimento veicular

Também

Ampelmann

Ciclofaixa

Trajetória do ciclista 

11. Berlim
Alemanha
Pop.: 6.144.000
Uso de bicicletas: 15%A a 25%B

Rede cicloviária: 620 kmB

Ranking Coya: 19
Ranking Scanmovers: 32

Mapillary 2019



12. Berna
Suíça
Pop.: 134.000
Uso de bicicletas: 15%A

Rede cicloviária: n/d
Ranking Coya: 8
Ranking Scanmovers: ς

Ciclista no movimento veicular Ciclista na travessia do pedestre

Google 2014 Google 2014 Google 2014

Na capital suíça há geralmente 
ciclofaixas demarcadas na lateral da 
pista de rolamento que seguem o 
grupo focal veicular, mas há alguns 
grupos focais específicos de ciclista. 
Também possui linha de retenção 
avançada para ciclistas. 

Em menor número, há travessias de 
ciclistas que seguem o movimento do 
pedestre com grupo focal próprio 
com três focos quando o movimento 
do ciclista intercepta o movimento de 
conversão veicular. O grupo focal de 
pedestre também tem três focos.

Ciclofaixa

Ciclofaixa

Ciclofaixa



13. Birmingham
Reino Unido
Pop.: 4.333.000
Uso de bicicletas: 3%B

Rede cicloviária: 280 kmB

Ranking Coya: ς
Ranking Scanmovers: 63

Google 2019 Mapillary 2019

Na segunda maior cidade do país 
há várias vias segregadas, 
geralmente às margens dos rios, e 
algumas nas calçadas; as 
travessias são feitas com os 
pedestres em semáforos 
compartilhados (Toucan). 

Há poucas ciclofaixas 
compartilhando o movimento dos 
veículos e estas, geralmente, 
seguem o semáforo veicular. 

Há ciclofaixas segregadas recentes 
(jun/19) que utilizam grupo focal 
de ciclista. Também recente é a 
travessia com o pedestre 
utilizando grupo focal de um único 
foco verde de ciclista, que se 
apaga no estágio vermelho do 
pedestre. Mapillary 2019

Ciclista no movimento veicular Ciclista na travessia do pedestre

Grupo focal 
Toucan

Toucan



14. Bogotá
Colômbia
Pop.: 10.700.000
Uso de bicicletas: 4%A

Rede cicloviária: 350 kmJ 2013

Ranking Coya: 81
Ranking Scanmovers: ς

Ciclista no movimento veicular

No movimento de 
travessia, o ciclista 

segue o GF de 
pedestre

Google 2018 Google 2019

Há uma grande rede cicloviária em 
expansão, geralmente sobre a 
calçada, mas também em canteiro 
central, em vias de pedestres. Nestes 
casos, o ciclista trafega ao lado dos 
pedestres e usa o seu semáforo. Nas 
ciclofaixas demarcadas na lateral da 
pista de rolamento, em menor 
número, o ciclista segue grupo focal 
próprio.

Ou

Ciclofaixa



15. Bonn
Alemanha
Pop.: 327.000
Uso de bicicletas: 12%A

Rede cicloviária: 300 kmI 2016

Ranking Coya: 26
Ranking Scanmovers: ς

Ciclista na travessia do pedestre

Mapillary 2019Mapillary 2016

Ciclista no movimento veicular

O ciclista trafega quase sempre em 
ciclofaixas demarcadas na lateral da 
pista de rolamento, seguindo o grupo 
focal veicular. Os grupos focais 
específicos são raros.

As travessias com pedestres são 
poucas e feitas com grupo focal 
compartilhado, desviando-se a 
ciclofaixa para a calçada (interseção 
protegida).

Pedestres e ciclistas 

Pedestres e ciclistas 



Ciclista no movimento veicular Ciclista na travessia do pedestre

Google 2019 Google 2019

Ampla rede cicloviária, geralmente 
em ciclofaixas demarcadas na pista 
de rolamento. Há ciclovias na calçada 
em menor número. No movimento 
veicular, o ciclista segue os grupos 
focais veiculares, grande e pequeno. 
Há casos de grupo focal pequeno 
acompanhado de placa triangular.

Na travessia com o pedestre na 
calçada, pode seguir o foco de 
pedestre ou grupo focal específico 
pequeno, com ou sem placa 
triangular. 

Em casos de conversão ou no 
contrafluxo, o grupo focal poderá ter 
4 focos, sendo 2 vermelhos. Google 2018

OuOu

Contrafluxo

(fim da via 
preferencial)

Ciclofaixa

Trajetória do ciclista 

16. Bordeaux
França
Pop.: 1.195.000
Uso de bicicletas: 10%A a 12%B

Rede cicloviária: 643 kmB

Ranking Coya: 12
Ranking Scanmovers: 21



17. Boston
Estados Unidos
Pop.: 4.628.000
Uso de bicicletas: 2%A

Rede cicloviária: 109 kmK 2019

Ranking Coya: 61
Ranking Scanmovers: ς

Ciclista na travessia do pedestreCiclista no movimento veicular

Google 2019 Google 2019

A capital do estado de Massachusetts 
e décima cidade mais populosa do 
país conta com ciclofaixas 
demarcadas na lateral da pista de 
rolamento e faixas compartilhadas do 
tipo sharrow(»), que seguem o 
sentido da via e o semáforo veicular. 

Também há largas ciclofaixas 
segregadas de mão dupla na pista de 
rolamento e na calçada, com grupo 
focal próprio de ciclistas. Há algumas 
ciclovias na calçada que, na travessia 
com o pedestre, usam o semáforo de 
pedestre ou, em casos raros, grupo 
focal próprio sem pictogramas, mas 
com placa indicativa. Nos dois tipos 
de travessia, o grupo focal de ciclista 
é posicionado tanto antes quanto 
após a interseção.

SIGNAL

SIGNAL



18. Boulder
Estados Unidos
Pop.: 313.000
Uso de bicicletas: 19%J 2013

Rede cicloviária: 254 kmJ 2013

Ranking Coya: ς
Ranking Scanmovers: ς

Google 2019

Embora pequena, a cidade no estado 
do Colorado conta com muitas 
ciclofaixas demarcadas na lateral da 
pista de rolamento, às vezes 
compartilhadas com ônibus, e sempre 
seguem o semáforo veicular. 

A partir de 2015, a prefeitura passou 
a substituir ciclofaixas largas por 
outras mais estreitas devido a 
reclamações dos moradores. 

Não foram localizadas travessias de 
ciclista junto ao pedestre com grupo 
focal próprio.

Bike Lane

MULTI-USE

PATH

No movimento 
veicular, o ciclista 

segue o GF veicular

Não foi 
localizado 

movimento 
do ciclista 
junto aos 
pedestres.

Ciclofaixa



19. Brasília
Brasil
Pop.: 4.292.000
Uso de bicicletas: n/d
Rede cicloviária: 465 kmG

Ranking Coya: ς
Ranking Scanmovers: ς

Google 2014 Google 2019

Na capital planejada do país, as 
ciclovias da cidade têm uma boa 
extensão e são, em sua grande 
maioria, segregadas. 

Por ter sido uma cidade planejada de 
forma a se evitarem cruzamentos 
semaforizados, são raros os casos de 
travessia de ciclistas. Nestes casos, o 
ciclista segue o grupo focal veicular e 
o de pedestres. Não foram localizados 
grupos focais específicos de ciclista.

No movimento 
veicular, o ciclista 

segue o GF 
veicular

No movimento 
de travessia, o 
ciclista segue o 
GF de pedestre

Ciclofaixa 

Faixa 
compartilhada



Google 2018

20. Bratislava
Eslováquia
Pop.: 660.000
Uso de bicicletas: 7%B

Rede cicloviária: 53 kmB

Ranking Coya: ς
Ranking Scanmovers: 20

Ciclista na travessia do pedestreCiclista no movimento veicular

Raro

Mapillary 2017

O ciclista trafega geralmente 
por ciclofaixas na lateral da 
pista de rolamento ou em faixa 
compartilhada, seguindo o 
semáforo veicular. 

Em alguns locais, a ciclofaixa é 
desviada (interseção protegida) 
e o ciclista usa grupo focal 
próprio. Há algumas ciclovias 
na calçada e em canteiro 
central que usam grupo focal 
próprio junto ao de pedestre. 
Em raros casos, há focos 
compartilhados entre ciclista e 
pedestre. Google 2018

Botoeira 
de ciclista 



21. Bremen
Alemanha
Pop.: 2.400.000
Uso de bicicletas: 21%A

Rede cicloviária: 674 kmL 2019

Ranking Coya: 9
Ranking Scanmovers: ς

Ciclista no movimento veicular Ciclista na travessia do pedestre

Mapillary 2019

As ciclovias segregadas em calçadas 
são as mais comuns, com grupo focal 
de ciclistas, mas há algumas 
ciclofaixas pintadas na pista de 
rolamento que seguem o grupo focal 
veicular. 

Na travessia com o pedestre, alguns 
antigos grupos focais compartilhados 
foram substituídos por grupos focais 
de pedestre, mas alguns 
compartilhados permanecem. Mapillary 2019

(livre)

Sensor por 
aproximação  

da mão Ciclofaixa

frei



22. Bristol
Reino Unido
Pop.: 1.000.000
Uso de bicicletas: 14%A

Rede cicloviária: 120 kmM 2021

Ranking Coya: 15
Ranking Scanmovers: ς

Google 2019

Ciclista na travessia do pedestre

Google 2019

Ciclista no movimento veicular

É considerada a principal cidade em 
infraestrutura cicloviária no Reino 
Unido. 

Há várias ciclovias dentro de parques 
que não têm cruzamentos. Nas vias 
urbanas, são, em sua maioria, 
ciclofaixas demarcadas nas pistas de 
rolamento, seguindo o grupo focal 
veicular. 

Quando em ciclovias segregadas, o 
ciclista utiliza grupo focal igual ao 
veicular quando cruza faixa de 
pedestres. Ao cruzar ao lado do 
pedestre, o ciclista utiliza grupo focal 
compartilhado (Toucan).

Semáforo 
tipo Toucan

Botoeira

Botoeira



23. Bruxelas
Bélgica
Pop.: 2.500.000
Uso de bicicletas: 3%A a 5%B

Rede cicloviária: 400 kmB

Ranking Coya: 56
Ranking Scanmovers: 51

Ciclista na travessia do pedestreCiclista no movimento veicular

Google 2019 Google 2019

O ciclista trafega geralmente por 
ciclofaixa demarcada na lateral da 
pista de rolamento e segue o 
semáforo veicular, exceto em 
cruzamentos maiores, onde há grupo 
focal próprio. 

Há ciclofaixas na calçada, que 
seguem o movimento do pedestre, 
mas, em cruzamentos maiores, a 
ciclofaixa pode ser desviada para a 
rua e o ciclista cruza como veículo.

Também há poucos semáforos de 
ciclistas em travessia com o pedestre, 
geralmente quando há mudança de 
direção. Também raros são os focos 
compartilhados de ciclista e pedestre. Google 2019



24. Bucareste
Romênia
Pop.: 2.315.000
Uso de bicicletas: 3%B

Rede cicloviária: 65 kmB

Ranking Coya: ς
Ranking Scanmovers: 94

Google 2019

Quase todas as ciclovias são 
sobre calçadas largas e usam 
o grupo focal de pedestre, 
sem movimento de ciclistas 
junto aos demais veículos.

São raras as ciclofaixas na 
lateral da pista de rolamento 
(que são segregadas). Neste 
caso, há semáforos de 
ciclista tanto na travessia 
com o pedestre quanto ao 
lado dos demais veículos. Google 2019

Ciclista no movimento veicular Ciclista na travessia do pedestre

Google 2019

Poucos Poucos

Ciclovia

Via preferencial

No movimento de 
travessia, o ciclista 

segue o GF de pedestre 
na maioria dos casos

Ciclofaixa

Trajetória 
do ciclista 



25. Budapeste
Hungria
Pop.: 3.012.000
Uso de bicicletas: 9%B

Rede cicloviária: 200 kmB

Ranking Coya: ς
Ranking Scanmovers: 79

Ciclista na travessia do pedestreCiclista no movimento veicular

Google 2019 Google 2019

O ciclista geralmente trafega por 
ciclofaixa lateral na pista de 
rolamento seguindo o grupo focal 
veicular quando a faixa do ciclista 
não é a primeira da direita (para 
veículos em conversão) ou quando a 
faixa é compartilhada com os demais 
veículos. 

Quando a ciclofaixa fica junto ao 
bordo, há grupo focal específico. 

Há ciclovias em canteiro central ou na 
calçada (ou que são desviadas para a 
calçada antes da interseção). Nestes 
casos, há uma variedade de grupos 
focais de ciclista ou compartilhados 
com o pedestre. Google 2019Google 2019

Em alguns 
casos

Raro

Descanso 
para mão 

e pé

Ciclofaixa



26. Buenos Aires
Argentina
Pop.: 15.954.000
Uso de bicicletas: 1%A a 8%B

Rede cicloviária: 200 kmB

Ranking Coya: 83
Ranking Scanmovers: 67

Ciclista no movimento veicular

Google 2019

As vias cicláveis são, na maioria dos 
casos, ciclofaixas pintadas na lateral 
da pista de rolamento, seguindo o 
semáforo veicular.

Em vias de mão única, pode ocorrer 
travessia no contrafluxo sem nenhum 
grupo focal. Também há ciclovias em 
canteiro central e calçada. 

Em alguns casos, há grupo focal de 
ciclista na travessia com os demais 
veículos. Em outros casos, a ciclofaixa 
é desviada para a calçada 
(geralmente em vias largas) para que 
o ciclista atravesse junto ao pedestre 
com grupo focal próprio. Google 2019

Ciclista na travessia do pedestre

Trajetória do ciclista 



27. Cáli
Colômbia
Pop.: 3.400.000
Uso de bicicletas: 5%A

Rede cicloviária: 8 kmW 2013

Ranking Coya: 82
Ranking Scanmovers: ς

No movimento 
veicular, o ciclista 

segue o GF 
veicular Ciclista na travessia do pedestre

Google 2019Google 2019

Atualmente, a rede cicloviária da  
terceira maior cidade do país passa 
por ampliação e modernização. 

O ciclista trafega principalmente por 
ciclofaixa demarcada na lateral da 
pista de rolamento, mas também por 
ciclovia na calçada e canteiro central, 
seguindo o semáforo veicular. 

Na travessia com o pedestre, segue o 
grupo focal deste. Porém, foi possível 
observar a implantação de alguns 
grupos focais com focos pequenos ao 
lado do grupo focal de pedestre. No 
entanto, não foi possível confirmar se 
possuem pictograma, ou mesmo se 
são para ciclistas (aparentemente 
sim, pelo posicionamento), pois ainda 
estão apagados. 

No movimento 
de travessia, o 
ciclista segue o 
GF de pedestre

Google 2019

Possível futuro 
GF de ciclista 

(ainda apagado)

Ciclofaixa



28. Chicago
Estados Unidos
Pop.: 9.533.000
Uso de bicicletas: 1%B a 2%A

Rede cicloviária: 360 kmB

Ranking Coya: 71
Ranking Scanmovers: 55

Ciclista na travessia do pedestreCiclista no movimento veicular

Google 2019 Google 2019

Na terceira maior cidade americana, 
o ciclista trafega, geralmente, por 
ciclofaixa demarcada e segregada na 
pista de rolamento ou em faixa 
compartilhada do tipo sharrow, com 
poucas ciclovias na calçada ou 
segregadas sob linha de transmissão 
de energia. 

De forma geral, o ciclista segue o 
semáforo veicular, com algumas 
exceções, em que o grupo focal de 
ciclista é posicionado antes e depois 
da interseção. 

Também são raros os grupos focais 
de ciclista em travessia com o 
pedestre (ocorre quando há mudança 
de direção).

(sentido 
proibido)



29. Cidade da Guatemala
Guatemala
Pop.: 3.700.000
Uso de bicicletas: 3%B

Rede cicloviária: 42 kmB

Ranking Coya: ς
Ranking Scanmovers: 89

Ciclista na travessia do pedestre

Google 2016 Google 2016

No movimento 
veicular, o ciclista 

segue o GF veicular

Quase todas as ciclovias são na 
calçada ou em canteiro central, 
desviadas para a faixa de pedestres 
nas travessias, geralmente com grupo 
focal próprio. 

As ciclofaixas demarcadas na lateral 
da pista de rolamento são poucas e 
seguem o semáforo veicular.

Ciclofaixa



Google 2017 Google 2017

No movimento de 
travessia, o ciclista 

segue o GF de 
pedestre na 

maioria dos casos

Uma das três capitais do país, a 
cidade possui poucas vias 
cicláveis, a maioria demarcada 
na lateral da pista de 
rolamento, seguindo o 
semáforo veicular. 

Também há algumas 
compartilhadas com pedestres 
em calçadas junto a parques, 
sem cruzamentos. Também há 
uma larga e extensa ciclovia 
paralela à ferrovia e a um 
corredor de ônibus ou junto à 
costa, sem cruzamentos ou 
onde a ciclovia é interrompida 
antes, e o ciclista segue o 
semáforo de pedestre. 

Há raros casos de grupo focal 
específico de ciclista. Google 2017 Google 2017

Ciclista no movimento veicular Ciclista na travessia do pedestre

Raro Raro

30. Cidade do Cabo
África do Sul
Pop.: 4.005.000
Uso de bicicletas: 1%B

Rede cicloviária: 450 kmB

Ranking Coya: ς
Ranking Scanmovers: 24

No movimento 
veicular, o ciclista 

segue o GF veicular 
na maioria dos 

casos



31. Cidade do México
México
Pop.: 21.000.000
Uso de bicicletas: 1%A, B

Rede cicloviária: 390 kmB

Ranking Coya: 80
Ranking Scanmovers: 99

Ciclista no movimento veicular

Google 2019

Numa das três maiores cidades das 
Américas, o trânsito de ciclistas é 
feito em ciclofaixas na lateral da pista 
de rolamento (em alguns casos 
compartilhando a faixa de ônibus),  
seguindo, quase sempre, o semáforo 
veicular. 

Há poucas vias com grupo focal 
especifico. Como o ciclista trafega 
sempre ao lado dos demais veículos, 
não há travessia com o pedestre. Google 2019

No movimento veicular, 
o ciclista segue o 

semáforo veicular na 
maior parte dos casos

Não foi 
localizado 

movimento 
do ciclista 
junto aos 
pedestres.



32. Colônia
Alemanha
Pop.: 1.034.170
Uso de bicicletas: 11%B a 12%A

Rede cicloviária: 550 kmB

Ranking Coya: 21
Ranking Scanmovers: 48

Ciclista na travessia do pedestre

Mapillary 2020

As ciclovias são, em sua maioria, 
sobre a calçada, o que faz com que, 
geralmente, o ciclista atravesse 
usando o mesmo grupo focal  do 
pedestre. 

Porém, há casos tanto de grupo focal 
específico de ciclista quanto 
compartilhado com pedestre. Neste 
útimo, são dois focos vermelhos e um 
verde, a exemplo do que ocorre com 
o grupo focal de pedestre.

São raras as ciclofaixas que 
acompanham o movimento veicular; 
neste caso, foi localizado grupo focal 
de ciclista com dois focos. Mapillary 2017Mapillary 2019

Ciclista no movimento veicular



Ciclista no movimento veicular Ciclista na travessia do pedestre

Google 2018 Google 2019

É a metrópole com a maior rede 
cicloviária, em que a maior parte da 
população utiliza a bicicleta em seus 
deslocamentos diários. 

A maior parte da rede cicloviária é 
com ciclofaixas na lateral da pista de 
rolamento. Na travessia com veículos, 
geralmente segue o grupo focal 
veicular, mas também há 
cruzamentos com grupo focal 
específico, com três focos pequenos e 
um foco fixo azul sobre os demais. 

A travessia com pedestres segue o 
mesmo padrão, embora seja menos 
comum do que com os veículos. 

Pictograma 

33. Copenhague
Dinamarca
Pop.: 2.057.000
Uso de bicicletas: 29%A a 50%B

Rede cicloviária: 454 kmB

Ranking Coya: 4
Ranking Scanmovers: 4



34. Córdoba
Argentina
Pop.: 1.528.000
Uso de bicicletas: n/d
Rede cicloviária: 124 kmN 2021

Ranking Coya: ς
Ranking Scanmovers: ς

Google 2019 Google 2019Google 2019

No movimento 
veicular, o ciclista 

segue o GF veicular na 
maior parte dos casos

No movimento 
de travessia, o 
ciclista segue o 
GF de pedestre

Na segunda cidade mais 
populosa do país há ciclovias ao 
longo de rios e da ferrovia. 

Há ciclovias em canteiro central 
e calçada e ciclofaixas 
demarcadas ao longo da pista de 
rolamento. Nestes casos, 
geralmente o ciclista segue o 
semáforo veicular. 

Foram localizados grupos focais 
específicos de ciclista em poucos 
casos, no fluxo e contrafluxo. 

Na travessia junto ao pedestre, 
segue o grupo focal de pedestre.

Ciclista no movimento veicular

GFs voltados 
para o fluxo e 
contrafluxo

Poucos

EXCLUSIVO 

CICLOVIA



35. Cracóvia
Polônia
Pop.: 1.725.000
Uso de bicicletas: 1%B

Rede cicloviária: 136 kmO 2014

Ranking Coya: 68
Ranking Scanmovers: ς

Ciclista na travessia do pedestre

Google 2017Mapillary 2018 Google 2017

Ciclista no movimento veicular

Na segunda maior cidade do país, 
quase todas as vias cicláveis são 
ciclovias sobre a calçada ou ao longo 
de ferrovias e rios. 

Em alguns trechos, onde há uma 
ciclofaixa demarcada na pista de 
rolamento, esta é desviada para a 
calçada para executar a travessia 
junto ao pedestre (interseção 
protegida), com grupo focal de 
ciclista simples ou compartilhado com 
o pedestre. 

Nos raros casos de travessia com o 
veículo, a ciclofaixa usa grupo focal 
sem pictograma, mas com placa 
indicativa.



36. Curitiba
Brasil
Pop.: 3.400.000
Uso de bicicletas: 5%J 2016

Rede cicloviária: 204 kmG 2019

Ranking Coya: ς
Ranking Scanmovers: ς

No movimento 
veicular, o ciclista 

segue o GF 
veicular

Google 2020Google 2020Google 2019

No movimento 
de travessia, o 
ciclista segue o 
GF de pedestre

Há ciclofaixas ao lado da pista de 
rolamento, que seguem o semáforo 
veicular. Também há ciclovias sobre a 
calçada que seguem o grupo focal 
veicular e outras mais recuadas, que 
seguem o grupo focal de pedestres.

Não foram localizados grupos focais 
específicos de ciclista.

Em maio de 2013 foram implantados 
grupos focais de teste circulares com 
dois focos, mas foram retirados em 
seguida.


