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Estruturacao do Planejamento Cicloviario e o proces so de trabalho

O Planejamento Cicloviario visa incentivar o uso da bicicleta como meio de transporte na cidade,
através da consolidacdo de um Sistema Cicloviario que contempla os elementos da infraestrutura
urbana para circulacdo, do estacionamento e oferta de bicicletas compartihadas, e das ac¢des
complementares de comunicagdo e educacao.

Em uma cidade com 17.000 km de vias, e que até 2012 possuia menos de 100 km de infraestrutura
cicloviaria, era necessario estruturar um plano detrabalho e deagtes afim de promovero usoda bicicleta, em
consonancia com a Lei da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (2012). Para des envolver a atividade, foi
realizado um resgate historico de dados, para o posterior estabelecimento de diretrizes e agdes, afim de
consolidar a organizag3o de um plano cicloviario e aindicag3o de estratégias que permitiss em viabilizarsua
implantac3o.

1. Histérico do Planejamento Cicloviario

Pensar na insercdo da bicicleta como meio de transporte na cidade de S&o Paulo ndo € uma proposta
nova. Desde 1980 existem estudos de inclus&o de infraestrutura cicloviaria na cidade, que evoluiram
no decorrer dos anos, porém o processo de implementacdo nao acompanhou os estudos ja realizados
pela CET.

O Boletim Técnico 50, denominado “A Histéria dos Estudos de Bicicleta na CET”, apresenta o histérico
do Planejamento Cicloviario, e sua descontinuidade ao longo dos ultimos 30 anos.

Em 1981 foi elaborado o primeiro Plano de Ciclovias na cidade, contemplando uma rede de 185 km de
extensdao, incluindo infraestrutura cicloviaria no viario existente e em novas vias a serem abertas,
entretanto o plano nédo foi implementado.

Em 1994 houve a elaboragdo de um novo Plano Cicloviario, dentro do programa denominado “Projeto
Ciclista”, compreendendo 110 km de extensdo, sendo que parte das vias indicadas ja havia sido
contemplada no plano de 1981, mas com a diretriz de estabelecer ligacdes de &reas de lazer, como
parques e pracas. Alguns projetos foram desenvolvidos e implementados, como as ciclovias da
Avenida Sumaré e da Avenida Faria Lima, porém, como ndo houve continuidade nas implantagdes,
muitas ciclovias acabaram se transformando em calgadas, como é o caso das duas citadas acima.

Em 2004, no processo de elaboracdo dos Planos Regionais Estratégicos coordenados pelas
Subprefeituras, foram propostos 105 km de intervengdes cicloviarias na cidade. No entanto, apesar de
algumas vias coincidirem com os outros planos citados, e possivelmente pelo fato de terem sido
indicados com a visao regional das Subprefeituras, observa-se o enfraguecimento do conceito de Rede
Estrutural prevista nos planos anteriores.

Em 2010, a CET desenvolveu um plano de trés intervencdes piloto, definidas com base na demanda
existente e projetada a partir da Pesquisa Origem e Destino de 2007, elaborada pelo Metropolitano de
Sao Paulo. As areas de estudos abrangiam pequenos setores da cidade, diferente dos planos citados
anteriormente, que propunham redes estruturais para a circulacdo de bicicletas, mas sem detalhar as
vias de ligacao entre setores, tendo sido exatamente este o objeto de trabalho da atividade deste plano
de 2010.

Estes antecedentes serviram de referéncia para a elaboragdo de uma proposta de Plano Cicloviério
abrangente, que contivesse uma Rede Estrutural com ligacdes setoriais, de forma a possibilitar a
efetiva inclusdo do modo bicicleta na cidade. Indicaram também a necessidade de inserir outras
atividades no processo do Planejamento Cicloviério, além da elaborac&o da Rede Estrutural Cicloviéria,
envolvendo os demais elementos do Sistema Cicloviario, 0 processo de elaboracdo de projetos, a
sistematizagdo das informagcdes e o reconhecimento da importancia da participagdo social na
elaboracéo das etapas de trabalho.

A partir da andlise desse resgate histérico, a CET, através do Departamento de Planejamento
Cicloviario definiu uma estratégia de planejamento para consolidar conceitos e elaborar diretrizes e
acdes, visando estabelecer um planejamento cicloviario estrutural para a cidade, bem como orientar as
demais ac¢des e atividades do proprio Departamento.

2 - O processo de trabalho para estruturacdo do Pla  nejamento Cicloviario

Tomando como base os conteltdos da Lei n° 12.527/12 — Lei da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, foi realizada a primeira etapa do trabalho que envolveu a equipe técnica, numa discussao
horizontal ao longo de oficinas de trabalho, a fim de discutir principios, diretrizes, objetivos e metas
para o desenvolvimento de um Plano Cicloviério.

Inicialmente, compreendeu-se fundamental efetuar o mapeamento dos estudos ja realizados e a coleta
de dados existentes sobre os elementos que compdem o sistema cicloviario, tanto em relagdo as
propostas elaboradas por outros 6rgdos, quanto de outras intervencdes, como a localizacdo de
estacionamentos de bicicletas, e demais dados estatisticos que possibilitassem outros elementos para
arealizacdo do diagnostico.
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2.1 - Mapeamento dos estudos jarealizados de infra  estrutura cicloviaria no Municipio de Sao
Paulo

O processo consistiu em elaborar o mapeamento com todas as intervencfes jA propostas para o
municipio. Essencialmente, os mapas contemplaram intervencdes propostas nos Planos de 1981, 1994
e 2004.

(4 T

\ Plano Cicloviario - 1981
Plano Cicloviario - 1994

—— Planos Regionais - 2004

Figura 1 — Mapa das intervencdes propostas nos Planos de 1981, 1994 e 2004

2.2 - Coleta de dados

A coleta de dados e sua sistematizacdo permitiram elaborar um diagnéstico do cenario municipal sobre
a bicicleta. A coleta buscou levantar informacdes sobre a infraestrutura existente, as propostas de
intervencdes elaboradas por outros 6rgdos, e os dados estatisticos sobre esse modal.

2.2.1. Coleta de dados de intervencdes viarias

A coleta de dados e sua sistematizacdo permitiram elaborar um diagnéstico do cenério municipal sobre
a bicicleta. A coleta buscou levantar informacdes sobre a infraestrutura existente, as propostas de
intervencdes elaboradas por outros 6rgdos, e os dados estatisticos sobre esse modal.

O levantamento das propostas realizadas por outros 6rgéos teve por objetivo inclui-las no mapa de
referéncia para compatibilizar as propostas existentes e futuras. Foram mapeadas as intervencdes que
contemplavam infraestrutura cicloviaria, e as que previam melhoramentos viarios e aberturas de vias
que, de acordo com a legislacéo vigente, devem contemplar infraestrutura cicloviaria.

Os 6rgdos municipais que apresentaram intervencdes planejadas de infraestrutura cicloviaria foram a
Sdo Paulo Transportes - SPTrans, Sdo Paulo Obras — SPObras, Secretaria de Coordenacdo das
Subprefeituras, e as Subprefeituras.

O levantamento de informagBes também ocorreu com as propostas realizadas pelos 6rgaos estaduais
Metropolitano de Sdo Paulo - Metr6 e Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos — EMTU, e com
um 6rgdo federal, a Petrobras.

2.2.2 - Coleta de dados estatisticos dos usuéarios d e bicicletas

A CET avalia dados de acidentes dos diferentes modais na cidade. Além disso, a area de pesquisa
iniciou um trabalho para coletar dados de ciclistas na cidade, que serdo explanados a seguir.

Entre 2009 e 2013 ocorreram 4136 acidentes envolvendo ciclistas (SAT - CET). A localizacdo dos
acidentes envolvendo bicicletas indica que as 20 vias com maior nimero de acidentes sao arteriais e
acumulam um total de 503 acidentes, ou seja, aproximadamente 12% do total. Porém, na analise total
dos acidentes, pode-se observar que no periodo analisado houve ocorréncias em 2662 vias, ou seja,
0s acidentes ocorreram em um numero consideravel de vias, com diferentes caracteristicas,
distribuidas em todo o territério da cidade. O mapa a seguir ilustra a distribuicdo espacial dos
acidentes envolvendo bicicletas no ano de 2013, como referéncia da analise.
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® Acidentes envolvendo bicicletas - 2013

Infraestrutura Cicloviaria - até 2013

Figura 2 — Mapa dos acidentes envolvendo bicicleta — 2013

A andlise dos dados de acidentes envolvendo ciclistas permite compreender a importancia da
rede cicloviaria abranger todo o territério da cidade. A implantacdo de uma rede estrutural em toda a
extensdo do territério amplia a condicdo de circulacdo neste modal, e possibilita a migragcdo dos
ciclistas de vias de circulacdo geral para as vias com tratamento cicloviario. As vias que apresentam
infraestrutura segregada demonstram a reducéao de acidentes apés a implantacdo da infraestrutura.

Quanto aos dados de demanda, havia poucas referéncias sobre a bicicleta nas contagens
realizadas pela CET. Os dados até entdo utilizados sempre foram os da Pesquisa de Origem e Destino
do Metropolitano de Sao Paulo, que realizou a Ultima pesquisa completa em 2007, com atualizacdo em
2012. Esta pesquisa aponta que 0,6% das viagens realizadas no municipio de S&o Paulo eram feitas
exclusivamente por bicicletas. Os dados da pesquisa, entretanto, sdo referenciados em zonas de
OrigenVDestino, o0 que nao possibilita a andlise do volume de bicicletas no sistema viario sem a
utilizacéo do recurso de redes de simulagéo.

Desde o ano de 2014, a CET vemrealizando contagens de bicicletas em diversos corredores da
cidade, e publica os resultados nos Relatérios Anuais de Desempenho (MSVP), sendo que parte das
vias pesquisadas possui infraestrutura cicloviaria. As contagens séo realizadas em um dia tipico por
ano, nos periodos da manha (das 7:00 as 10:00h) e da tarde (das 17:00 as 20:00h).

No ano de 2016, a CET iniciou a contagens com contadores automaticos de bicicletas, dois do
tipo fixo e dois do tipo movel, e até o final do ano de 2017 foram pesquisadas 28 ciclovias e ciclofaixas
da cidade. Os contadores fixos realizaram levantamentos todos os dias do ano, e os contadores
moéveis foraminstalados em locais pré-determinados em periodos de até 10 dias consecutivos ao ano.

Consideramos que o periodo das contagens é muito curto para uma andlise de uso das
estruturas cicloviarias, podendo apresentar apenas neste momento um aumento de demanda nas vias
em que foram implantadas estruturas cicloviarias. Outras observacfes dos dados permitem estabelecer
hipéteses a serem constatadas apds a construgcdo de uma serie histérica das contagens:

- as vias com maior concentracdo de comércios e servicos concentram também o maior numero de
ciclistas;

- as estruturas com conexdes regionais e comintegracao modal apresentam maior volume de ciclistas;

- as vias coletoras apresentam menor demanda de ciclistas, o que se entende provéavel pela sua fungao
viaria, assim como ocorre com os demais veiculos motorizados.
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3.— Definicao das diretrizes

7

Para a definicdo da Rede Cicloviaria, que é componente do Sistema Cicloviario, a equipe técnica
avaliou a legislacdo vigente, os dados levantados, as propostas de rede ja elaboradas e os estudos de
casos.

Os elementos componentes do Sistema Cicloviario, como ciclovia, ciclofaixa, faixas compartilhadas,
rotas operacionais de ciclismo, bicicletarios e paraciclos, sdo conceituados, além de serem
estabelecidos parametros para a construcdo da Rede Cicloviaria e para as a¢cdes da prefeitura de
incluséo da bicicleta no Sistema de Mobilidade.

Inicialmente as atividades focaram na proposi¢cédo da rede cicloviaria, tendo em vista o maior acumulo
de dados sobre o tema, sendo que os demais componentes consolidaram-se na elaboracdo do
documento base do modo bicicleta para o Plano de Mobilidade do Municipio.

3.1 - Diretrizes da Rede Cicloviaria

A avaliagdo do diagndstico indicou a necessidade de estabelecer diretrizes para a consolidacédo da
Rede Estrutural Cicloviaria, a partir da andlise das intervencBes ja propostas, e para as futuras
intervencdes. Desta forma, as diretrizes adotadas foram:

- Ligacbes perimetrais e radiais : constituicdo de uma rede estrutural cicloviaria, que se compde de
estruturas viarias radiais, ou seja, que conectem o centro aos bairros, e perimetrais, que facam as
conexfes entre os eixos radiais, construindo assim uma malha que permita ao usuario definir seu
trajeto, articulando também centralidades.

- Conectividade dos trajetos : significa que os percursos cicloviarios devem conectar origens e
destinos de viagens, para que o ciclista possa fazer uso eficiente da rede. Os pontos de conexao
funcionam como nés de integracéo dos trajetos, possibilitando ao usuério programar o seu caminho da
forma como melhor |he convier;

- Linearidade : menor distancia no trajeto do usuério na sua viagem. Ou seja, a definicdo de vias com
maior atratividade para a bicicleta ser4 considerada sob a 6ética da circulagdo da bicicleta,
independente do sentido de direcdo viaria dos outros modais.

- Intermodalidade : conex&o com os terminais e estacdes de transporte coletivo e seus pontos nodais,
particularmente através da implantacdo de estacionamento de bicicletas nestes locais, assim como de
acdes que possibilitem o transporte de bicicletas pelos veiculos do transporte coletivo;

- Funcionalidade : definicdo da via sobre a funcdo urbana que desempenha, de forma a ser atrativa ao
usuario do modal (centralidade linear, atragdo a comércio, servigos, instituicdes).

Posteriormente, junto aos demais atores envolvidos no processo de mapeamento e andlise de
viabilidade, novas diretrizes foram definidas:

- Preferencialmente ndo eliminar faixa de rolamento  : evitando impactos que geram na reducéo de
capacidade das vias. Cabe aqui, entretanto, salientar que as politicas urbanas de mobilidade
pressupdem a equidade no uso dos espacos e, portanto, no processo de expansao da rede cicloviaria
poderd ser analisada como distribuir de forma mais equilibrada os espacos de circulagdo entre os
diferentes modais. A retirada ou relocacdo de locais de estacionamento de servicos essenciais séo
elementos de andlise em todas as intervencdes que constituem a rede cicloviaria.

- Preferencialmente bidirecional : nos casos em que for adequado para a circulagdo de bicicletas,
tendo em vista que essa solugcdo pode ser muito benéfica para o ciclista em vias de mao-unica de
circulacédo, além do que reduz a necessidade de retirar vagas de estacionamento nas vias.

3.2 - Proposicao da Rede Estrutural Cicloviaria par  a o Municipio

As agdes consistiram em elaborar estudos e consolidar propostas a partir dos dados acima levantados
e analisados, seguindo as diretrizes previamente estabelecidas, considerando também os planos e
projetos futuros. O trabalho consistiu primeiramente na andlise de viabilidade das intervengdes
cicloviarias ja propostas, considerando a configuragdo viéria atual. Essa atividade inicial foi realizada
conjuntamente entre as areas de planejamento e operacdo da CET, envolvendo atores externos
principalmente os integrantes da Camara de Temdtica de Bicicletas do Conselho Municipal de
Transportes e Transito, ao longo do periodo de 2013 a 2015, cuja consolidacao da proposta no material
de referéncia para a elaboracdo do documento base sobre o modo bicicleta que comp&e o Plano de
Mobilidade do Municipio de S&o Paulo (PlanMob SP/2015). Durante todo o processo de construgao
junto a area operacional, foram realizadas apresentacfGes e discussdes de propostas com os atores
externos, composto por diversos representantes de ciclistas e outras entidades na cidade, como
associacbes de bairro, associacdo comercial e conselhos participativos das Subprefeituras.

3.3. Consolidacdo da rede estrutural cicloviaria

As acgdes consistiram em elaborar estudos e consolidar propostas a partir dos dados acima levantados
e analisados, seguindo as diretrizes previamente estabelecidas, considerando também os planos e
projetos futuros.

O trabalho consistiu primeiramente na analise de viabilidade das intervengdes cicloviarias ja propostas,
considerando a configuracdo viaria atual. Essa atividade inicial foi realizada conjuntamente entre as
areas de planejamento e operacdo da CET, envolvendo atores externos principalmente os integrantes
da Camara de Tematica de Bicicletas do Conselho Municipal de Transportes e Transito, ao longo do
periodo de 2013 a 2015, cuja consolidacdo da proposta no material de referéncia para a elaboracéo do
documento base sobre o modo bicicleta que comp&e o Plano de Mobilidade do Municipio de S&o Paulo
(PlanMob SP/2015). Durante todo o processo de construcdo junto a area operacional, foram realizadas
apresentacdes e discussfes de propostas com o0s atores externos, composto por diversos
representantes de ciclistas e outras entidades na cidade, como associa¢cOes de bairro, associacéo
comercial e conselhos participativos das Subprefeituras.
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4 - A¢Bes complementares

A estruturacdo das atividades de planejamento foi fundamental para indicar os horizontes de
atuacdo e o desenvolvimento das agdes complementares, como a formalizagdo do grupo de trabalho
sobre o modo bicicleta no Conselho Municipal de Transportes e Transito, e as oficinas de capacitacédo
técnica desenvolvidas com as equipes envolvidas nos processos de trabalho.

4.1 - Processo de participagéo social

A participagdo social foi institucionalizada por meio do Decreto Municipal n° 58.058/13, que
criou o Conselho Municipal de Transporte e Transito — CMTT, estabelecendo dentre os membros um
representante da sociedade, vinculado ao segmento bicicleta, e respectivo suplente. Em 13 de marcgo
de 2015 foi oficializada a composicdo da Camara Tematica de Bicicletas, com 22 representantes,
sendo 2 representantes do segmento no Conselho, 10 representantes de duas entidades de ciclistas (5
membros por entidade) e 10 representantes setoriais, sendo 2 para cada uma das 5 regibes da cidade:
norte, sul, leste, oeste e centro. A Camara Temética manteve reunides regulares com a participacéo do
Secretario de Transportes e do Prefeito para definicdo de pautas e monitoramento das acdes
desenvolvidas.

Essa organizagdo possibilitou manter uma rotina de trabalho integrado, tanto para discussdes
referentes a elaboracdo da rede estrutural cicloviaria, como para outras pautas sobre o modo bicicleta,
e também para o acompanhamento das acdes do planejamento cicloviario. Além das reunides gerais
bimestrais com todos os representantes da Camara, foramrealizadas reunifes setoriais, abertas para a
discussdo das intervengdes cicloviarias em diversas regides da cidade, qualificando a analise das
estruturas e avaliagdes territoriais.

4.2 - Oficinas de capacitagdo técnica

A capacitacao técnica € uma ferramenta que auxilia tanto no desenvolvimento funcional quanto
nas relacdes interpessoais. Por isso, foram realizadas no processo de trabalho duas oficinas para
capacitar os técnicos envolvidos no projeto.

Em novembro de 2014 foram realizadas as oficinas de “Articulagdo Regional do Programa
Cicloviario”, com a participacdo do especialista em mobilidade urbana, John Orcutt, e do Instituto de
Politicas de Transporte e Desenvolvimento — [TDP. O objetivo dessas oficinas foi aprofundar questdes
sobre o processo de implantagdo das estruturas cicloviarias, além de aproximar os técnicos dos
diversos departamentos da CET (planejamento cicloviario, geréncias operacionais, Geréncia de
Relacionamento com o Municipe) e também das Subprefeituras.

Foto 1 — Oficina de capacitagéo técnica — Jon Orcutt e ITDP

Em junho de 2016 foi realizada a oficina de “Haboracdo de Projetos de Intersecdes
Cicloviarias”, com a participacdo de especialistas da organizacdo WRI-Brasil Cidades Sustentaveis?,
cujo objetivo era avaliar novas solu¢cbes para a elaboracdo de projetos de cruzamentos viarios.
Participaram desta atividade os técnicos da CET oriundos de planejamento cicloviario, projetos,
geréncias operacionais, programacdo semafoérica, além de representantes da Camara Tematica de
Bicicleta do CMTT.

Foto 2 — Oficina de capacitagao técnica — WRI Brasil

! WRI-Brasil - Instituto de Recursos Mundiais, rede global com foco na sustentabilidade das cidades e melhoria da qualidade
devida.
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Em agosto de 2016 foi realizada a oficina de “2 anos do Manual de Sinalizacdo Urbana —
Espaco Cicloviario” com a participacdo de técnicos da CET e representantes da Camara Tematica de
Bicicleta, com o objetivo de avaliar e propor novas solu¢cfes de projetos para a revisdo do Manual de
Projetos Cicloviarios. Participaram desta atividade os técnicos de planejamento cicloviario, projetos,
geréncias operacionais, programacao semafarica, e ciclistas.

Foto 3 — Oficina de capacitagcado técnica — CET

5 - Aimplantacéo da infraestrutura cicloviaria

A Rede Estrutural Ciclovidria apresentada como parte integrante do Sistema Cicloviério
proposto no PlanMob SP/2015, é composta por cerca de 1600 km de infraestrutura cicloviaria na
cidade. Porém, dentro do Plano de Metas proposto em 2013 pela Prefeitura, foi estabelecida como
primeira etapa, a meta de implantar 400 km de infraestrutura cicloviaria até o final de 2016.

A selecdo dos locais de implantacdo foi realizada pelas areas de planejamento e operacdo da
CET, adotando como principais diretrizes, desde o inicio do processo, a integracdo modal e a
implantacdo com o minimo de intervengdes. Na sequéncia, a definicdo dos locais seguiu o critério da
conectividade entre os trechos ja implantados, a fim de consolidar uma rede. A definicdo dos locais foi
feita de forma a abranger todas as regides da cidade, tendo iniciado na regido central.

No inicio do processo, quando os projetos ainda estavam em fase de desenvolvimento, foi
executada uma intervencao piloto na regido central da cidade, compreendendo 6 km de infraestrutura
cicloviaria, com adequagdo de vagas de estacionamento, carga e descarga e pontos de téxi. Esta
intervencao permitiu avaliar detalhes técnicos tanto de projeto quanto de implantacdo, servindo de
referéncia para a continuidade do processo.

As areas da CET envolvidas no processo de selecdo dos locais acompanharam as etapas de
implantacdo das infraestruturas, através de reunides periddicas e monitoramento conjunto. Essa acdo
permitiu que as dificuldades sobrevindas fossem sendo minimizadas e resolvidas conjuntamente,
alimentando e corrigindo o conjunto do trabalho, possibilitando qualificar procedimentos e avaliar
melhorias na elaborac@o dos projetos e na sua execucao.

Os técnicos acompanharam ainda o desenvolvimento das estruturas cicloviarias executadas por
outros oOrgdos, que em muitos casos foram fundamentais para complementar as ligagdes cicloviarias
em diferentes regides da cidade.

Ao analisarmos a rede atualmente implantada, e a rede prevista no Plano de Mobilidade,
podemos observar a cobertura existente em todo o territério, e a consolidacdo da Rede Estrutural
Cicloviaria. As propostas elaboradas nos planos anteriores foram analisadas e incorporadas apdés
andlise de viabilidade, sendo que muitas constam desta primeira etapa do processo de implantacao.

Observa-se, contudo, que séo necessarias conexdes entre estruturas implantadas, de forma a
consolidar uma Rede Béasica conectada que potencializara o uso deste modal.

Infraestrutura Cicloviaria Implantada - 2016
Infraestrutura Cicloviaria Planejada - 2024/2030

A Planos Cicloviarios Anteriores

Figura 3 — Mapa das intervengdes cicloviarias propostas e implantadas
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6. O processo de elaborac¢édo do Plano de Mobilidade

A elaboracdo do Plano de Mobilidade de Sdo Paulo — PlanMob/SP 2015 iniciou em agosto de
2014 com um Grupo de Trabalho Intersecretarial constituido na Prefeitura do Municipio de Sao Paulo
com representantes de diferentes secretarias do municipio.

O PlanMob/SP 2015 é a referéncia técnica e a proposta estratégica que consolida o Sistema de
Mobilidade Urbana para o municipio. A Companhia de Engenharia de Trafego de Sédo Paulo, CET/SP,
empresa pulblica vinculada a Secretaria Municipal de Transportes, SMT, assumiu papel essencial na
fundamentacéo e elaboracao de partes do documento proposto a discusséo publica. Parte desta tarefa
foi desenvolvida pelo Departamento de Planejamentos Estudos e Projetos Cicloviarios, DCL, que
elaborou o documento técnico de referencia do Sistema Cicloviario para a discusséo e consolidagéo de

uma politica para o modo bicicleta.

6.1 - Embasamento legal

O Plano Diretor Estratégico de Sao Paulo — PDE, Lei n°® 16.050/2014, estabelece a necessidade
de um Plano de Mobilidade do Municipio de Sédo Paulo, atendendo assim a Lei Federal n® 12.587/2012
que estabelece a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, PNMU. De carater inclusivo, universal e que
objetiva a garantia da seguranca dos cidaddos em seus deslocamentos, a PNMU estabelece um
padréo para a mobilidade urbana no Brasil.

Consoante com 0 estabelecido com o Cddigo de Transito Brasileiro, CTB, Lei Federal n°
9.503/1997, e a PNMU, a bicicleta é definida como modo de transporte, que assim como 0s
deslocamentos exclusivamente a pé, constitui um modo ativo de transporte.

Respondendo juntos por aproximadamente 1 em cada 3 deslocamentos principais no municipio de S&o
Paulo, significam mais que uma alternativa de locomogdo economicamente menos dispendiosa e
ambientalmente mais saudavel, quando comparado aos modos individuais motorizados.

O PDE 2014 estabelece em seu artigo 248: “o Sistema Cicloviario é caracterizado por um
sistema de mobilidade ndo motorizado e definido como o conjunto de infraestruturas necessarias
para a circulacéo segura dos ciclistas e de acdes de incentivo ao uso da bicicleta ."

Assim, a elaboracdo do documento base sobre o modo bicicleta para integrar o Plano de
Mobilidade seguiu os parémetros legais apresentados, incluindo a participagdo social em todas as

etapas da elaboracéo.

6.2 - Objetivo

O objetivo da elaboracdo do documento base sobre o modo bicicleta, para integrar o do Plano
de Mobilidade — modo bicicleta foi de estabelecer parametros técnicos de referéncia para a constituicao
de um Sistema Cicloviario.

O Sistema Cicloviario se forma a partir de uma Rede Estrutural Cicloviaria, a politica publica
para o estacionamento de bicicletas, para o empréstimo de bicicletas e pela integracdo intermodal.
Deve incentivar também acdes de mobilizac&o social, de comunicacdo e educativas que estimulem o

transporte ativo de maneira geral e a sua integracéo com as redes de transportes coletivos.

6.3 - Rede Estrutural Cicloviaria

A Rede Estrutural Cicloviaria deve abranger toda a municipalidade, permitindo a circulacéo
segura de ciclistas por todas as regides do municipio.

A identificacdo das rotas desejadas e dos pontos de conflito potenciais da bicicleta com os
demais modais € a tarefa mais dificil para a qualificagdo dos trajetos a serem desenvolvidos. A leitura
do tecido urbano com especial relevancia a aspectos como a classificagao viéria, o relevo, o trafego e a
localizacdo dos pontos de interesse, tudo influencia a proposta da rede cicloviaria. Onde existe
hierarquia viaria, o tecido urbano geralmente reflete uma maior organizacdo urbana, e nestes locais
costumam se concentrar os pontos de interesse e o relevo geralmente € o mais adequado a circulacéo
da mobilidade ativa.

A politica de estacionamento para as areas publicas, principalmente nas concentracdes de
pontos de interesse, precisa conciliar a demanda com as possibilidades do espago publico e com as
obrigacdes dos entes privados da area envoltéria. Estes Ultimos seguem legislagdo especffica.

A politica publica de empréstimo de bicicletas também precisa visar abrangéncia em todo o
municipio. Sua fungdo social precisa ser ampliada de forma a abranger o maior numero de usuarios e
possibilitando maior potencial de uso.

Considerando-se que a fatalidade de um acidente envolvendo ciclistas sobe vertiginosamente
de 5% a 20 mph (32km/h), para 45% a 30 mph (48km/h) e para 85% a 40mph (64 km/h), dados de UK
DfT, 1993. A definicdo da tipologia a ser adotada no tratamento viério é fundamental para garantir a
seguranca do ciclista. Em 2014, as vias arteriais tinham a velocidade regulamentada em 60knvh de
maneira geral, demandando a segregacado. Portanto, politicas de reducdo de velocidade associadas a

tratamentos especificos podem melhorar a seguranca na circulacéo.
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A consolidacdo de uma proposta para uma Rede Estrutural Cicloviaria deverd compreender
todas areas e intervencgdes viarias existentes propostas no Municipio.
A proposicdo das vias componentes do mapa de referéncia da Rede Ciclovidria seguiu as

seguintes premissas:

1. As vias estruturais do municipio (VTRs, Arteriais e coletoras) devemter espaco segregado a

circulagéo pelos modos ativos em virtude dos veiculos e das velocidades permitidas aos meios

motorizados de deslocamento.

2. As vias a abrir ou reformar devem incluir melhoramentos cicloviarios. Por esta razdo todos os

corredores em elaboracgéo pela SPTrans tém espacos ciclaveis propostos.

3. Tratamento das obras de arte (pontes e viadutos) e compatibilizacdo das passagens de

pedestres para o uso dos ciclos. As pontes e viadutos sdo espac¢os concentradores de viagens

dos diferentes modais e 0 seu tratamento garante a seguranca do ciclista ainda que no restante

do trajeto ndo esteja em um espaco segregado.

4. Adocdo de reducdo das velocidades nas vias com insercdo de infraestrutura cicloviaria,

sendo o limite de 40 km/h nas coletoras e 50 km/h nas arteriais.
6.4 — O Processo de participacdo social no Plano de Mobilidade

A CET elaborou, com contribuicdo do Instituto de Desenvolvimento da Politica de Transporte —
[TDP, o documento base para discussdes de politica de mobilidade por bicicletas. Este documento
elaborado foi previamente submetido aos integrantes da Camara Tematica, assim como
disponibilizados na internet, para conhecimento publico e contribuicdes que aconteceram por 60 dias,
encerrando-se dia 17 de abril de 2015.

Na reunido da Camara Tematica Bicicleta em 1 de abril de 2015, foram apresentados e
discutidos os conteldos referentes ao modo bicicleta que integravam o texto base do Plano de
Mobilidade.

Foto 4 - Camara Tematica Bicicleta — 1/4/2015

Em continuidade, foram agendadas reunides setoriais com membros desta Camara Tematica e outros
convidados pelos membros com conhecimento e vivéncias locais, para conhecer, opinar e apresentar

propostas para a Rede Cicloviaria de referéncia em sua regido.

Foto 5 - Reunido Setorial comrepresentantes da zona sul — 10/4/2015

A audiéncia publica foi divulgada entre outras formas através de cartazes que anunciavam também a

possibilidade de participagao pela internet.
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PARTICIPE DA ELABORACAO

PPy

PlanMob

Plano Municipal de Mobilidade de Sao Paulo

Plano de Mobilidade Urbana - PlanMob

Constitul um instrumento de gestdo pdblica que visa orientar as
acbes, os projetos e os inveslimentos em mobilidade urbana ja em
curso e uma previsdo para os proximos anos, seguindo diretrizes do
Plano Diretor Estralégico. O plano tem como um dos principios
fundamentais a inlegragdo dos sistemas de mobilidade urbana
incluindo todos os modos de deslocamento, dando prioridade ao
transporie publico coletivo e incentive aos modos ativos (ndo
motorizadas).

Elaboragao intersecretarial

A elaboragao do PlanMob estd sob a coordenagdo da Secretaria
Municipal dos Transportes, mas esta sendo elaborado de forma
coletiva e intersecretarial por meio de um Grupo de Trabalho (GTI)
composto pelas seguintes Secretarias Municipais: do Verde e Meio
Ambiente, do Desenvolvimento Urbano, da Pessoa com Deficiéncia e
Mobilidade Reduzida, do Planejamento, Orgamento e Gesldo, de
Infraestrutura Urbana e Obras, da Habitag&o e da Coordenagao das
Subprefeituras.

Particlpagio Social

A participagio social @ um princlpio fundamaental @ estd sondo efotivada por
intensa agenda do CMTT por onde esliio sendo recopclonados o6
demandas das calegorias do selor o por evenlos prosanclals bem come nn
forma digital.

J& aconlecoram as rounibosn com os

Na forrr'_a eonselhelros participatlvos nas grandes rogibos da

presencial cidade 8 com o populagho em goral nas sub
prefeiluras, Mas voch alnda pode paricipar.

Frente de Debates Tematicos para
a construgdo do PlanMoh-SP

11 de abril de 2015 - Sabado
AsBhOD . jdosos

= Juventude
- Meio Ambienle e Saude . pMavimontos Soclais
- Crl:ii’_;tan - Sindicatos dos Trabalhadores
- Mobilidade a pb - Drganlziaghos nio
- Estudantes Secundari G - ONGs

& Universilarios
Na UNINDVE Vergueiro - Rua Verguelro, 235 - Auditorio do 1° andar

As 13h00 - Pessoas com Deficiéncia
S0 Paulo Expo - Reatech - Rodovia dos Imigrantes, km 1,5

A populagio tem a oporlunidade de interagir
Na ,"?""a respondendo um levantamento de opinifio que
digital esté disponivel até 17/04/2015,

http://smtplanmob.prefeitura.sp.gov.br/

Ao responder o levaniamenio de opinido vocé ajuda a construir o
Plano de Mobilidade através de suas experiéncias expectativas,
mem————;

PREFEITURA DE
CET Vo @EXCPALLO

TRANEPORTEE

Fotos 6 e 7 — audiéncia tematica do modo bicicleta

Figura 4 — fac-simile do folheto de divulgacdo da elaboracdo do PlanMob

A apresentacdo das propostas e discusséo final ocorreu na Audiéncia Publica PlanMob_ocorrida
em 11 de abril de 2015. Sobre o modo bicicleta, foi realizada uma apresentagcdo dos conteudos,
discussdo dos temas e elaboracéo de oficina para proposi¢c&do sobre novos trajetos a serem analisados.

A audiéncia sobre o modo bicicleta foi acompanhada por pessoas de todas as regides da \
<)z

cidade. Abaixo a esquerda a apresentacdo das propostas especificas para o setor bicicleta e a direita a Foto 8 - audiéncia emética do modo bicicleta — 11/04/2015

interacdo em mapas que mostravam a rede estrutural de referéncia proposta, onde os presentes, além

de compreenderem a proposta puderam também incluir as suas préprias. O mapa a seguir foi um dos dois utiizados para colher as contribuicdes dos participantes durante a

atividade do dia 11/4/2015.
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Rede Estrutural Cicloviaria - 2030

2030
s Terminas SPinnsMut & CFTM

Figura 5 — fac-simile de mapa proposto comas contribui¢cdes anotadas

Todo o conteudo foi analisado pela CET apés a audiéncia, e a revisao final foi consolidada na

versao final do Plano de Mobilidade.

6.5 — Resultados

Consoante com o que vem sendo difundido no Brasil desde a implantacdo do CTB de 1997 e
com as politicas nacionais de incentivo aos modos de transporte ativos e também coletivos, o Plano de
Mobilidade focou nestes modos de transporte as suas prioridades. Propondo um amplo conjunto de
acdes de longa extensdo no tempo e no espaco urbano, serve de instrumento aos gestores publicos
para referenciar suas acfes e também a sociedade para acompanhamento das metas de atendimento
da politica publica a serem atingidas por cada governante.

A construcdo coletiva de um ponto de referéncia para a elaboracdo de uma Rede Cicloviaria
para o Municipio de S&o Paulo foi de fundamental importancia para a apropriacdo por todos da sua
importancia de necessidade. O objetivo de estabelecer uma Rede de Referéncia foi extremamente
importante, porque apontou os desejos de ligacbes cicloviarias na cidade. Portanto, o foco néo foi a
definicdo de vias para implantacdo de infraestrutura cicloviaria, mas sim estabelecer as ligacfes
cicloviarias que atendam todo o territério do Municipio.

Foi de extrema importancia a participacdo da area operacional no processo de planejamento
como também no processo de participacdo social, pois a visdo complementa os parametros técnicos
de planejamento na definicdo de solu¢cbes para a etapa posterior de detalhamento das intervencées
para a futura implantacdo A sociedade civil participou do processo elaborando propostas,
compreendendo as dificuldades e tendo de conciliar seus interesses com outros atores sociais,
conciliando os diferentes interesses dos varios setores da sociedade. Tratar sistematicamente as
travessias de rios ou de linhas de trem, adequando-as ao trafego seguro de ciclistas e pedestres é uma
das inovagdes componentes do produto final. Ha s6 pdde ser construida a partir do processo de
andlise do que ja havia sido produzido anteriormente, conjuntamente com a participacdo da populacao
gue utiliza o modo de transporte e que demanda o incremento de infraestruturas dedicadas a ele.

O produto final do processo, contido no Plano de Mobilidade Urbana, especificamente no que
tange ao sistema cicloviario, possibilita a instrumentalizacdo do desenvolvimento de um Sistema
Cicloviario na cidade, funcionando como uma ferramenta para a expansao e gestao do mesmo, além
de reorientar o modelo de urbanizacdo e de circulagcdo de nossa cidade. Suas metas permitem o
acompanhamento pela da sociedade.

Considerando-se ainda que o Plano de Mobilidade é um documento de referéncia, o
monitoramento, avaliacdo e acompanhamento de seus elementos € fundamental para referenciar as

intervencdes da politica cicloviaria a ser implementada nos proximos anos.
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7 -TIPOLOGIAS DE TRATAMENTO cicloviario:

Os tratamentos cicloviarios classificam-se em:

Ciclovias - pistapropriadestinadaacirculacao de ciclos, separadafisicamente dotrafego comum,

conforme dispoe o Anexo | do CTB.

Caracteriza-se como o espaco em nivel oudesnivel com relagao a pista, separado por elemento
fisicosegregador taiscomo canteiro, areaverde, e outros previstosnal egislagao vigente.

Quanto asualocalizagao naviapublica, estas podem estar dispostasn as lateraisdas pistas, n os
canteiros centrais e nas cal¢adas. A sualocalizagaoforadaviapubliapode se dar em areas nao
edificaveis, faixas de dominio e parques publicos.

Quanto ao sentido detrafego as cidoviaspodem ser:
e unidiredonal: quando apresentasentido Unico de circulacao.
* bidirecional: quando apresentasentido duplo de circulacao.

Ciclofaixas - parte da pista de rolamento destinada a circulacdo exclusiva de ciclos, delimitada por
sinalizacao especffica. Quanto ao sentido de trafego, a ciclofaixa pode ser:

* unidirecional: quando apresenta sentido Unico de circulagao;

» bidirecional: quando apresenta sentido duplo de circulagé&o.

Espacos compartilhados sinalizados: Calcada, canteiro, ilha, passarela, passagem subterranea, via
de pedestres, faixa ou pista, sinalizadas, em que a circulagdo de bicicletas é compartihada com
pedestres ou veiculos criando condicBes favoraveis para sua circulagdo, sendo mais conhecidos os
seguintes tipos:

* Rota de bicicleta ou Ciclorrota: vias sinalizadas que compdem o sistema ciclavel da cidade
interligando pontos de interesse, ciclovias e ciclofaixas, de forma a indicar o compartilhamento
do espaco viadrio entre veiculos motorizados e bicicletas, melhorando as condicGes de
seguranca na circulagao.

ROTA DE
BICICLETA

Espaco compartilhado com pedestres: espago da via publica destinado prioritariamente aos
pedestres onde os ciclistas compartiham a mesma area de circulagdo, desde que devidamente
sinalizado.

 Calcada Compartilhada: espaco comum para a circulagcdo de bicicletas, pedestres e
cadeirantes, devidamente sinalizado. Esta solucdo € utilizada somente na impossibilidade de
conexdo da rede por outros tratamentos cicloviarios.

 Calcada Partilhada: espaco exclusivo para circulacdo de ciclos sobre a calcada, com
segregacao visual do trafego de pedestres, podendo ter piso diferenciado no mesmo plano,
devidamente sinalizado. As calgcadas partihadas equiparam-se as ciclofaixas, porém na
calcada.
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8 -LEIS E DECRETOS MUNICIPAIS * Lein®15.094,de 4 de Janeirode 2010 - institui a criagdo da rota ciclo-turistica “Méarcia Prado” na regiédo
«  Lein° 10.907, de 18 de Dezembro de 1990 - dispde sobre a destinacéio de espacos para ciclovias no entre o Grajau e llha do Bororé, passando pela A.P.A. — Area de Protecdo Ambiental Bororé-Coldnia, no
Municipio de Sao Paulo.

» Decreton®51.622,de 12 de Julhode 2010 -regulamenta a Lei n°15.094, de 4 de janeiro de 2010, que

municipio de S&o Paulo e da outras providéncias.

e« Decreton® 34.854 de 3de Fevereirode 1995 -regulamentaalLeis10.907,de 18 de dezembro de 1990, e

. A institui a Rota de Ciclo-Turismo Méarcia Prado, naregiéo entre o Grajau e a llha do Bororé, passando pela
dé outras providéncias.

e Lein®11.784,de 26 de Abrilde 1995 -alteraaredacdo do artigo 2°da Lei10.907, de 18 de Dezembro de Area de Protecdo Ambiental Municipal — APA Bororé-Colonia, no Municipio de Sao Paulo.

, A » Decreton®54.058, de 1°de Julhode 2013 -Cria 0 Conselho Municipal de Transito e Transporte - CMTT,
1990, e d& outras providéncias.

: : _ . no Ambito da Secretaria Municipal de Transportes.
e Lein®10.908,de 18 de Dezembrode 1990 - dispde sobre a demarcacdo de espacos para ciclofaixasem P *

- L N 3 e  Lein®15.893,de 7 de Novembrode 2013 -Estabelece novasdiretrizes gerais, especificas e mecanismos
pracas publicas do municipio de S&o Paulo e da outras providéncias.

. . ara aimplantacdo da Operacdo UrbanaConsorciada AguaBranca e define programa de intervencées para
 Decreton® 34.855 de 3de Fevereirode 1995 - regulamentaalLei 10.908, de 18 de dezembro de 1990, e P 'mp ¢ perac ! g neprog ! ¢ P

a drea da Operacédo; revogaalein®11.774,de 18de maio de 1995, e altera aredacéo do § 2°do art. 3° da

da outras providéncias.
Lei n® 15.056, de 8 de dezembro de 2009.

« Decreton® 29.839 de 18 de Junhode 1991 -institui faixasexclusivaspara o trafego de bicicletas-ciclovias,

3 o e Lein®16.050,de 31 de Julhode 2014 - aprova a Politica de Desenvolvimento Urbano e o Plano Diretor
e da outras providéncias.

. . - - Estratégico do Municipio de Sdo Paulo e revoga a Lei n® 13.430/2002.
e Lein®11.005,de 18 de Junhode 1991 -dispde sobre local para guardade bicicletase triciclosnosparques g P g

L * Decreto n°® 55.790, de 15 de Dezembro de 2014 - dispBe sobre a permissdo de outros equipamentos
municipais.

. . . , utilizarem ciclovias, ciclofaixas e locais de trafego compartilhado.
e« Decreton® 35.860 de 6 de Fevereirode 1996 -regulamentaalLein®11.005,de 18dejunho de 1991, e da g P

o « Lei n°® 16.388, de 5 de Fevereiro de 2016 - institui o programa Integra-Bike Sao Paulo, e d& outras
outras providéncias.
providéncias.
 Decreton® 56.834, de 24 de Fevereirode 2016 -instituio Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Sé&o
Paulo — PlanMob/SP 2015.

 Lein®16.402, de 22 de Margo de 2016 - disciplina o parcelamento, o uso e a ocupac¢éo do solo no

e Lein®11.730, de 9 de Margo de 1995 -ingtitui a ciclovia do Belenzinho, e da outras providéncias.
e Lein®12.400, de 3 de Julho de 1997 - institui a Ciclovia da Mooca e da outras providéncias.
e Lein®13.769, de 26 de Janeirode 2004 -Alteraalein®11.732,de 14 de marco de 1995, que estabelece

programa de melhoriaspara a area de influéncia definidaem funcao da interligacdo da Avenida Brigadeiro o ) ) ) o
Municipio de SdoPaulo,de acordo coma Lein®16.050,de 31 de julho de 2014 — Plano Diretor Estratégico

(PDE).
 Decreto n°® 57.558, de 21 de Dezembrode 2016 -regulamenta a aplicacdode disposicesda Lei n®16.402

Faria Lima com a AvenidaPedroso de Moraes e com as Avenidas Presidente Juscelino Kubitschek, Hélio
Pellegrino, dos Bandeirantes, Eng® Luis Carlos Berrini e Cidade Jardim, adequando-a a Lei Federal n°
10.257, de 10 de julho de 2001 (Estatuto da Cidade).

e Lein®13.995, de 10 de Junho de 2005 -dispde sobre a criacéo de estacionamento de bicicletas em locais

de 22 de marco de 2016, relativas ao parcelamento do solo.
e Lein®16.547,de 21 de Setembrode 2016 -Institui o Programa Bike SP no a&mbito do Municipio de Séo

abertosao publico e da outras providéncias.
Paulo.

e Lein®14.485,de 19 de Julhode 2007 -consolida a Legislacdo Municipal referente a datascomemorativas,
e Lein®16.642,de 9 de Maiode 2017 -aprova o Cédigo de Obrase Edificagesdo Municipiode Séo Paulo;
introduz alteracdesnasLeisn® 15.150, de 6 de maio de 2010, e n® 15.764, de 27 de maio de 2013.

 Decreto n°® 57.776, de 7 de Julho de 2017 -regulamenta a Lei n°® 16.642, de 9 de maio de 2017, que

eventose feriadosdo Municipiode Sao Paulo, e d& outrasprovidéncias. (instituio Dia Municipal Sem Carro

e a Semana da Bicicleta, entre outros)

e Lein®14.223, de 26 de Setembro de 2006 - dispBe sobre a ordenacdo dos elementos que compdem a
aprovou o Cédigo de Obrase Edificagesdo Municipio de Sdo Paulo; define os membros da Comissdo de

Edificacbes e Uso do Solo — CEUSO.
* Lein®16.673,de 13 de Junhode 2017 -institui o Estatuto do Pedestre no Municipio de S&o Paulo, e da

paisagem urbanado Municipio de S&o Paulo. (proibe a instalagdo de anuncios embicicletas e institui o
bicicletario como mobiliario urbano de uso e utilidade publica)

e Lein® 14.266, de 6 de Fevereirode 2007 -dispde sobre a criacdo do sistema cicloviario no municipio de

. . A outras providéncias.
Sé&o Paulo, e d& outras providéncias. P

. . Decreton® 57.889, de 21 de Setembrode 2017 -disp8e sobre o compartilhamento de bicicletasem viase
. Lei n°® 14.530, de 17 de Outubro de 2008 - denomina como Praga do Ciclista o espago livre sem denominag&o ® P

logradouros publicos do Municipio de Sao Paulo.
e Lein®16.738,de 7 de Novembrode 2017 -alteraalLein®14.266,de06 de fevereiro de 2007, que dispde

localizado no canteiro central da Av. Paulista entre a R. da Consolagéo e a R. Bela Cintra e da outras providéncias.

. Decreton® 50.708 de 2 de Julho de 2009 - atribui & Secretaria Municipal de Transportes a gestdo e a coordenag&o

. . L N . L S sobre o Sistema Cicloviario do Municipio de Sdo Paulo, e da outras providéncias.
do Grupo Executivo da Prefeitura do Municipio de Sdo Paulo para Melhoramentos Cicloviarios - Pro-Ciclista. P P
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Prefeitura Regional de Cidade Tiradentes

Capitulo I: Caracterizacao da Prefeitura Regional




CET companhia de Engenharia de Trafego

1. Caracterizacdo do Cenario Atual

Regides, Prefeituras Regionais e Distritos

A caracterizacao da regido da Prefeitura Regional de Cidade Tiradentes tem a finalidade de tipificar
Municipio de Sao Paulo

0 cenario atual com dados censitérios, estrutura viaria, topografia, uso do solo, polos de atracédo de
viagens, acidentes, integragcdo modal, estudo de solicitagdes inerentes a infraestrutura cicloviéria e
ANHANGUERA

panorama da infraestrutura cicloviaria existente.

O estudo da caracterizacdo apresenta indicativos para avaliacdo da infraestrutura existente e para

sua qualificacdo tendo em vista as necessidades de alteracdo, remanejamento e implantacdo de
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ligacbes para composicado da rede cicloviaria nesta regiao.
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Fonte: Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano — SMDU/
Departamento de Produgéo e Anélise de Informagdo - DEINFO.

Imagem 1: Mapa dos limites das Prefeituras Regionais do Municipio de S&ao Paulo

(fonte :http://www.pref eitura.sp.qov .br/cidade/secretarias/regionais/subpref eituras/mapa/index.php?p=14894)

“O Distrito de Cidade Tiradentes abriga o maior complexo de conjuntos habitacionais da América Latina, com
cerca de 40 mil unidades, a maioria delas, construidas na década de 1980 pela COHAB (Companhia
Metropolitana de Habitagdode S&o Paulo), CDHU (Companhia de Desenvolvimento Habitacional e Urbano
do Estado de S&o Paulo) e por grandes empreiteiras, que inclusive aproveitaram o Gltimo financiamento
importante do BNH (Banco Nacional da Habitagdo), antes de seu fechamento.

O bairro foi planejadocomo um grande conjunto periférico e monofuncional do tipo “bairro dormitério” para
deslocamentode populacdes atingidas pelas obras publicas, assimcomo ocorreu coma Cidade de Deus, no
Rio de Janeiro.

No final da década de 1970, o poder publico iniciou o processo de aquisicdo de uma gleba de terras situada
na regido, que era conhecida como FazendaSanta Etelvina, entdo formada por eucaliptos e trechos da Mata
Atlantica. Prédios residenciais comecaram a ser construidos, modificando a paisagem e local comecgou a ser
habitado por enormes contingentes de familias, que aguardavam na “fila” da casa propria de Companhias
habitacionais.

Além da vastidao de conjuntos habitacionais, que comp&em a chamada “Cidade Formal”, existe também a

“Cidade Informal”, formada por favelas e pelos loteamentos habitacionais clandestinos e irregulares,
instalados em areas privadas.

A Cidade Tiradentes possui, portanto, uma populagao de 211.501 mil habitantes (censo 2010) num Unico
distrito. Aalta concentracdo populacional - 14.100 hab./Km2 — é acrescida de uma das maiores taxas de
crescimento da cidade e de graves problemas sociais. Esta populacdo contabiliza um total de 52.875 familias
residentes no territérioabrangido pela respectiva Prefeitura Regional. Deste total, 8.064 familias encontram-
se em situagao de alta ou muito alta vulnerabilidade.

As areas ocupadas pela populacéo da “Cidade Informal’ sdo lacunas deixadas na constru¢dodos prédios da
COHAB; ocupacbes nas bordas dos conjuntos, e também de expans&o da mancha urbana.

A identidade dos moradores de Cidade Tiradentes estadiretamente ligada ao processo de constituicdo do
bairro, feita sem um planejamento pré-estabelecido, que levasse em conta as necessidades basicas da
populacdao.

Muitas pessoasvierampara a Cidade Tiradentes em busca da realizagdo do sonho da casapropria, embora
boa parte tenha se deslocado a contragosto, na auséncia de uma outra op¢cao de moradia. O fato de néo
terem encontrado no local uma infraestrutura adequada as suas necessidades e da regido oferecerescassas

oportunidades de trabalho, fez com que passassem a ter Cidade Tiradentes, como bairro dormitério e de
passagem e néo de destino.”

Fonte: http://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/sec retarias/regionais /cidade tiradentes/histo rico/index.ph p?p=9 4
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1.2 — Dados Censitéarios (2010)

Prefeitura Distrit Area | Populaggo DDen5|daj:e
i ASLNR0S emografica
Regional km 2010
: Loy ( : (Hab/km?)
Cidade Tiradentes |Cidade Tiradentes 15,00 211.501 14.100

Tabela 1: Dados Censitéarios da Pref eitura Regional de Cidade Tiradentes

(Fonte : http://www.pref eitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/regionais/subprefeituras/dados_demograficos/index.php?p=12758)

1.3 - Viariode Cidade Tiradentes

O sistema viario do da Prefeitura Regional de Cidade Tiradentes é margeada por duas vias com

classificacdo Arterial 3, a Estrada do Iguatemi e R. Inacio Monteiro, e € cortado pelo eixo coletor
formado pela R. Marcio Beck Machado e pela Av. dos Metallrgicos. Sdo consideradas as principais vias
do bairro, sendo que, por meio delas, é possivel acessar outras Prefeituras Regionais, especialmente as
lindeiras, ltaquera, Sdo Mateus e Guaianases, e chegar a Av. Aricanduva e seguir em direcdo ao centro.
A seguir destacamos as importantes vias arteriais e coletoras situadas em Cidade Tiradentes:

e Estrada do Iguatemi

* Rua Inacio Monteiro

* Rua Luis Mateus

* Avenida dos Metallrgicos

* Rua Marcio Beck Machado

A topografia acidentada do bairro apresenta altitudes que variam de 798 a mais de 890, o que
também representa uma forte barreira fisica, pois propicia sistemas de circulacao viaria perturbados.

Na figura a seguir verificamos a topografia da regido de Cidade Tiradentes:

L_. " o
GUAITANAZES:

Imagem2: Mapa da topografia da Prefeitura Regional

Termcs de Usa | informar-eno no mapa

(Fonte: http://pt-br.topographic-map.com/places/S%C3%A30-Paulo-8993354/ - acessado em 27/02/2018)

O mapa a seguir (imagem 3) ilustra a classificagdo viaria da regido em consonancia com as

possibilidades de integracdo entre as diversas modalidades de transporte.

Fua Barho o Rapetnaga, 18
CEP 01042000
S&0 Paulo - 5P
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1.4 - Uso do Solo

As informacbes utilizadas na elaboracdo das tabelas, mapas e graficos sobre a Evolugao do Uso do
Solo Urbano tiveram como fonte o Cadastro Territorial e Predial, de Conservacéo e Limpeza (TPCL), da
Prefeitura de Sdo Paulo. O TPCL é um cadastro de base fiscal, com a finalidade de permitir o
langcamento e a cobrancga do Imposto Predial e Territorial Urbano (IPTU) sobre a propriedade imobiliaria.

Apesar do enfoque predominantemente tributério no registro das informagdes, o TPCL oferece uma
enorme rigueza de dados sobre uso e ocupacdo do solo no municipio, sendo utilizado com frequéncia
por urbanistas e planejadores como fonte para analise do espaco urbano.

Na regido da Prefeitura Regional de Cidade Tiradentes, o TPCL ndo possui informac&o sobre o uso
do solo em quase toda a regido, exceto na Rua Inacio Monteiro. Nesta via, 0 uso predominante do solo
€ Residencial Horizontal e Vertical de Baixo Padréo.

Em vistorias a regido é possivel verificar a existéncia de inUmeros conjuntos habitacionais, que séo
classificados como Residencial Vertical de Baixo Padréo, localizados nas areas internas da regido,
entre os eixos das principais vias.

Na Av. Metallrgicos o uso é de comércio e servicos e equipamentos publicos como o Hospital Santa
Marcelina - unidade Cidade Tiradentes e o CEU Irene Manque Marques.

A imagem 4 ilustra o Uso Predominante do Solo e a infraestrutura cicloviaria implantada na regiéo

em consonancia com a topografia.

1.5 - Pontos de Atracdo de Viagens

Os pontos de atracdo de viagens podem ser definidos como empreendimentos comerciais,
residenciais, de servicos, industriais, armazéns e equipamentos publicos que sdo responsaveis por
atrair para sua area de influéncia um namero consideravel de viagens.

A Regido da Prefeitura Regional de Cidade Tiradentes possui diversos polos de atracdo de viagens,
de distintas naturezas, os quais podem produzir um nimero expressivo de viagens de bicicleta.

Principais polos de atragdo vinculados ao uso utilitario e lazer da bicicleta da regido da Prefeitura
Regional de Cidade Tiradentes:

e CEU Irene Manque Marques;

e Hospital Santa Marcelina - unidade Cidade Tiradentes;

» Biblioteca Comunitaria Solano Trindade;

+ Biblioteca Maria Firmina dos Reis;

« Ponto de Leitura André Vital;

e Esporte Clube Coroa Prestes Maia;

» Parque Ciéncia;

* Escola Técnica de Saude Publica;

e Espaco Cultural Instituto Pombas Urbanas;

* CRAS Cidade Tiradentes;

e Parque Vila do Rodeio;

¢ Centro de Formacédo Cultural Cidade Tiradentes;

* Parque Linear Consciéncia Negra;

e Parque Campo do Cantil;

* ONG CJ Estacéao da Juventude;

e Praca Multiuso Cidade Tiradentes;

e Casa de Cultura do Hip Hop;

e Hipermercados Extra;

* Prefeitura Regional de Cidade Tiradentes;

e Subcentro comercial das Avenida Metalurgicos
A imagem 5 ilustra o0 Uso Predominante do Solo tendo em vista a finalidade de interesse ciclistico e a

infraestrutura cicloviaria implantada na regido em consonéncia com a topografia e a integracao modal.

Foirn i"!'-t"-:': G- B0

WA CDlsn oo bR



CET companhia de Engenharia de Trafego

—— T )

OO 7 |

2]

(el & CENIAIRGG O [ & oy GARRDRS - 1adlb
sejuepes | apeprD ap euoibay einy ey
0|0F Op BJUBUILIOPaL O

SIANIAVHIL QI

;|
. *
.'.1
\ﬂa\mmd.wffu r
Jlgae .
h..__.wu.mﬂhu.wu._.ﬂ.ﬂw\“w & * .
Lw.l.f..ﬂ.. _.‘.mv.ﬁ“h ._1.......V - g
: ,...H I P i
B 1
ot 0~
o~ .m..u
a 7 e
- i
=
&
| b
SISYNYIVND

g g M i

N P, A W e me s AT
L L L LU LR [ N

Al L A ) i R [

R LN s T

W ], A Ty

tttttt i ]
] iy e,
] TR e Ry PR [

Imagem 4:Uso Predominante do Solo
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1.6— Integracdo Modal

A integracdo modal possibilita condicdes para que as pessoas se desloquem pela cidade usando
modos mais saudaveis e menos poluentes. Permite otimizar a distribuicdo do espaco urbano dedicado a
mobilidade, com incentivo ao uso do transporte publico, por meio de investimentos na qualidade do
servigo. Por isso, a integracdo da infraestrutura ciclovidria com os terminais de 6nibus e estagdes de
metrd e trem possibilitam ao usuério organizar suas viagens ampliando as possibilidades de circulagao.
A integracdo entre diferentes formas de se locomover resulta em viagens mais répidas e confortaveis
pela cidade. Para isso, € importante que as pessoas conhecam as opc¢bes de deslocamento, os
caminhos possiveis, as vantagens e desvantagens de cada trajeto.

A integracdo pode ocorrer nos estacionamentos de bicicletas, em que o usuério deixa sua
bicicleta e utiliza outro modal complementar, como também no transporte da bicicleta dentro do
transporte coletivo, respeitando os dias e horérios estipulados pela SPTrans, Metrd e CPTM.

Para efetivar essa possibilidade, é importante ampliar a estrutura cicloviaria conectando-a com
terminais e estacdes, aléem de realizar acbes de sensibilizacdo para orientar quem deseja adotar este
habito. A ampliacdo dos estacionamentos de bicicleta é também desejavel, porém depende de acbes
dos 6rgéos responsaveis pelo sistema de transporte coletivo.

Na Prefeitura Regional de Cidade Tiradentes, ha o terminal transporte coletivo Cidade Tiradentes

da SPTrans, em que o ciclista pode efetuar a integragcdo modal:

LOCAL EQUIPAMENTO  |VAGAS |RESPONSAVEL

TERMINAL CIDADE TIRADENTES BICICLETARIO 148|SPTRANS

Tabela 2: Infraestrutura de estacionamento de bicicletas para integragéo modal

A rede de transporte publico que serve a regidio é composta somente pelo Terminal de Onibus
Cidade Tiradentes da SPTrans que possui bicicletario gratuito para promover a integracdo modal e

assim ampliar o alcance das viagens ciclisticas.

O mapa a seguir (imagem 6) ilustra a localiza¢&o do terminal na respectiva Prefeitura Regional.

@BM'N ALC IDADE TIRADENTES

Imagem 6: Terminal de integracdo modal

No final da Av. Metalirgicos, proximo ao numeral 2220, existe um ponto final de 6 linhas da SPTrans,

popularmente conhecido como terminal Metaldrgicos. No local ndo héa bicicletério.

Linhas que tem ponto de partida neste local:

3064-10 - CID. TIRADENTES / CPTM GUAIANAZES
3539-10 - CID. TIRADENTES / METRO BRESSER
3787-10 - CID. TIRADENTES / METRO ITAQUERA
4017-10 - VL. YOLANDA / METALURGICOS
4018-10 - METALURGICOS /TERM. SAO MATEUS
N435-11 - TERM. CID. TIRADENTES /
METALURGICOS

Imagem 7: foto do Google do ponto na Av. Metallrgicos

Fiua Barko o8 Rapetrenga, 18
CEP 01042-000
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Fono PABX 2356-B000
WL otsn oom bn



CET companhia de Engenharia de Trafego

No transporte publico, a integracéo com bicicleta poderé ser realizada no estacionamento do terminal, e também através das seguintes regras de uso, nos 6nibus da SPTrans:

A Portaria n°® 032/16-SMT.GAB autorizou 0 embarque e desembarque ou permanéncia de apenas uma bicicleta por énibus no Sistema de Transporte Coletivo Publico de Passageiros no Municipio de S&o Paulo
somente em veiculos de 23 (vinte e trés) metros, pela porta traseira, e quando houver, pela porta central, nas seguintes condi¢des:

* Nos dias uteis e pontes de feriados, o horario sera das 10h01 as 15h59 e das 19h01 as 5h59; 9
* Aos sabados, a partir das 14h00;
* Aosdomingos e feriados, em qualquer horario.

A SPTrans esté elaborando andlise para permitir 0 embarque de bicicletas dobraveis em outros tipos de veiculos, ampliando assim a potencialidade de integragcdo modal no sistema.

1.7 — Estrutura Cicloviariade Circulacdo naPrefei  turaRegionalde Cidade Tiradentes

A Prefeitura Regional de Cidade Tiradentes possui 2,0 km de estrutura cicloviaria implantada.
A estrutura cicloviaria implantada em Cidade Tiradentes possibilita acesso a integragcdo modal no Terminal de Onibus Cidade Tiradentes (dotado de bicicletario) e € uma ciclofaixa no leito carrocavel,

conforme detalhamento a seguir:

~ ~ ORGAO
PROGRAMA DE CICLOVIAS EXTENSAO TIPOLOGIA SENTIDO LOCALIZACAO INAUGURACAO EXECUTOR TIPO TIMULO PREP
CICLOFAIXA CIDADE TIRADENTES 343 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO IMPAR DA VIA 27/05/2015 CET AV DOS METALURGICOS
CICLOFAIXA CIDADE TIRADENTES 1686 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO PARDAVIA 27/05/2015 CET AV DOS METALURGICOS

Tabela 3: Estrutura cicloviaria existente na Prefeitura Regional de Cidade Tiradentes
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1.8. Analise de Acidentes

A Companhia de Engenharia de Trafego de S&o Paulo mantém um banco de dados de
acidentes, que abrange os acidentes de transito no municipio de Sdo Paulo que provocam vitimas,
feridas ou mortas. A coleta dos dados é feita pesquisando-se o0s boletins de ocorréncia (BOs)
elaborados pela Policia Civi que compéem o banco informatizado denominado INFOCRIM
(Informagdes Criminais) da Secretaria de Seguranca Publica do Estado de S&o Paulo, que vem sendo
disponibilizado a CET.

A partir dos dados dos dados de acidentes, entendeu-se importante realizar uma andlise dos
mesmos por Prefeitura Regional, a fim de estabelecer pardmetros de analise ndo somente das
estruturas cicloviarias, como também do viario estrutural da regido.

Para a elaboracdo da andlise, foram selecionados os acidentes com vitimas e fatais no periodo
compreendido entre janeiro de 2009 a julho de 2017, tendo em vista que a implantacdo de
infraestruturas cicloviarias em Sao Paulo foram iniciadas em 2010.. Como a planilha de acidentes nao
tem endereco (tem sé o cddigo de logradouro - CADLOG), optou-se em fazer uma andlise visual no
mapa georreferenciado dos acidentes, utlizando a metodologia do buffer (area de cobertura)
desenhado a partir do eixo da ciclovia, para trabalhar a selecdo de trechos de vias com estruturas
cicloviarias, e utilizando o eixo das ruas em vias sem infraestrutura cicloviaria. Como a base viéaria, que
inclui a cicloviaria esta em MDC (Mapa Digital do Municipio), e a base de acidentes esta
georreferenciada no GEOLOG, ha distor¢cdes dos locais dos acidentes, por isso a delimitacdo da area
de cobertura utilizando como referéncia 40 metros do eixo foi compreendida como mais adequada para
ter uma panorama viario dos acidentes. Portanto, ndo ha exatiddo das informa¢cBes dos acidentes,
podendo ocorrer pequenas distor¢Bes nas localizacGes indicadas. Outro aspecto importante a
considerar é que a delimtacdo do buffer nos cruzamentos incluem também acidentes nas vias
perpendiculares ao viario escolhido para andlise. Se selecionarmos a via do cruzamento, os acidentes
se repetirdo. Portanto, o nimero total de acidentes ndo é a somatéria dos acidentes nos trechos de via
selecionados.

A primeira analise foi elaborada nos trechos de via com infraestrutura cicloviaria inseridos na
Prefeitura Regional. Foram selecionados os acidentes envolvendo todos os modais de transporte entre
janeiro de 2009 e julho de 2017 e, para cada infraestrutura, considerou-se sua data de inauguracéao.
Dessa forma, foram levantados os acidentes entre janeiro de 2009 e a inauguracao da infraestrutura,
assim como entre a inauguracao até julho de 2017. Dessa forma, € possivel observar a alteragcéo de
acidentes envolvendo cada um dos modais antes e depois da implantacédo, inclusive do modo bicicleta.

Em relacdo a quantidade total de acidentes, optou-se pela elaboracdo de um indicador
comparativo da acidentalidade da via, a fim de observar se a implantagdo da infraestrutura auxiliou na
reducdo dos acidentes entre todos modais. O indicador utilizado estabelece a média anual de acidentes
antes e apos a implantacdo da infraestrutura.

Pode-se ainda observar o numero total de vitimas, que consideram todos os modais, separados
por acidentes com vitima (ferida) e fatal. Para faciltar a compreensdo, as duas Ultimas colunas
descrevem somente os acidentes envolvendo bicicletas, sendo importante ressaltar que os mesmos

estao inseridos no total de acidentes.
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Tabela 4: Acidentesno trecho de via com infraestrutura cicloviariana PrefeituraRegional de Cidade Tiradentes

Na Prefeitura Regional de Cidade Tiradentes, a analise dos acidentes foi elaborada a partir da
infraestrutura cicloviaria existente, cujo detalhamento viario estd descrito no item 1.7. Pode-se observar
gue houve espetacular decréscimo no numero total de acidentes, sendo significativa a reducdo da
média anual de acidentes de todos os modais que circulam na via. Tal fato deve-se possivelmente a
alteracdo de desenho viério, proporcionado pela infraestrutura cicloviaria, assim como pela reducéo de
velocidade na referida via.

Em relagdo aos acidentes envolvendo bicicletas, ndo houve nenhum acidente com vitima ferida
ou fatal ap6s a implantacdo da infraestrutura cicloviaria, sendo que houve dois mortos e um ferido antes
da implantacdo da infraestrutura cicloviaria.

A imagem 8 apresenta 0 mapa com os locais de acidentes envolvendo bicicletas entre 2009 e
2017 na Prefeitura Regional de Cidade Tiradentes.
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Acidente de Transito com Bicicleta

Prefeitura Regional de Cidade Tiradentes

Periodo: jan/2009 a jul/2017

s/ escala

Imagem 8

Legenda

Acidentes com bicicleta - FATAL

Acidentes com bicicleta - COM VITIMA

Infraestrutura Cicloviaria Implantada

Nota: Acidentes coletados entre jan/2009 e jul/2017
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Imagem 8: Acidentes envolvendobicicletas entre 200
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A tabela a seguir apresenta o quantitativo de acidentes envolvendo diferentes veiculos nas
principais vias da Prefeitura Regional, no periodo compreendido entre janeiro de 2009 a julho de 2017,
em que é possivel observar o numero de vitimas feridas e fatais em cada via. Cabe destacar que cada
acidente pode envolver um ou mais veiculos. Da mesma forma, o nimero de vitimas sempre sera igual
ou maior ao numero de acidentes, pois cada acidente pode gerar uma ou mais Vvitimas,
independentemente da quantidade de veiculos envolvidos. Cabe ainda destacar que a média anual
estabelece um parametro que pode ser utilizado para comparar outras vias no mesmo espaco de
tempo.

Acidentes na Prefeitura Begional de Cdade Tiradentes - Ligaphes Dstraturai @ Repaonais (ssrs jsn/ 700 o s/ F83)
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Tabela 5: Acidentesnasprincipaisviasda Prefeitura Regional de Cidade Tiradentes

Os dados apresentados nos acidentes na tabela das vias principais da Prefeitura Regional
demonstram que a Avenida dos Metallrgicos e a Rua Inacio Monteiro séo as vias de maior nimero de
acidentes, tendo média aproximada de 30 por ano. Em relacdo as vitimas, as referidas vias foram palco
de 326 e 318 vitimas feridas e mortas, respectivamente, sendo que, dentre essas vitimas, 176 pessoas
morreram em decorréncia dos ferimentos.

Em menor propor¢cdo, mas também com ndmero consideravel de acidentes e vitimas, outras vias
podem ser destacadas:

» Rua dos Téxteis com 137 acidentes, sendo 125 vitimas feridas e outras 55 vitimas
mortas;

* Rua Sara Kubitscheck com 90 acidentes, sendo 57 vitimas feridas e 47 vitimas fatais;

* Avenida Souza Ramos com 62 acidentes, sendo 51 vitimas feridas e 34 vitimas fatais.

Em relacdo aos acidentes envolvendo bicicletas, a Avenida dos Metalirgicos é destaque

negativo com 4 ciclistas vitimas fatal e outros 2 feridos, no entanto a Rua Indcio Monteiro é a via com
maior numero de vitimas, sendo 1 vitima fatal e outras 8 vitimas feridas. As demais vias importantes

que apresentam acidentes fatais envolvendo ciclistas séo:

* Avenida Souza Ramos, com 2 vitimas fatais;

* Avenida Doutor Guilherme de Abreu Sodré, com 1 vitima fatal;
* Rua Sara Kubitscheck, com 1 vitima fatal;

* Rua dos Téxteis, com1 vitima fatal.

Compreende-se, portanto, que todas as vias indicadas necessitam de medidas para reducao de
acidentes. Como pode ser observado anteriormente, a implantacdo de infraestrutura cicloviaria
possibilitou a redugdo de acidentes, seja pela alteracdo de desenho viério, seja pela reducédo de
velocidade, ou mesmo pela segregacdo do modo bicicleta, com melhoria nas travessias, que reduz o
conflito entre modais.

Das vias indicadas, a Avenida Ragueb Chohfi, Rua Marcio Beck Machado e Avenida dos
Metallrgicos possuem expectativa de continuidade de construgdo da Linha 15 Prata do Sistema
Monotrilho pelo Metrd, sendo que apds sua concluséo o viario devera ser restituido com a implantacao
de ciclovia ao longo do trecho.

Portanto, é fundamental que as intervencfes viarias propostas no viario arterial busquem
viabilizar a implantacdo de infraestrutura cicloviaria, a fim de ampliar a seguranca na circulacao do

modal.

A imagem 9 apresenta o mapa com os locais de acidentes de todos os modais entre janeiro de
2009 e julho de 2017 na Prefeitura Regional de Cidade Tiradentes, com destaque aos acidentes
envolvendo bicicletas.
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1.9. Demandas

A Companhia de Engenharia de Trafego recebe diversas solicitagdes de autoridades municipais, representantes de classes, associacfes de moradores e comerciantes, municipes etc. O Departamento de

Estudos e Projetos de Modos Ativos — DPM — analisa as solicitacdes que envolvem planejamento cicloviario.
As demandas referem-se a solicitacdes para implantacdo, avaliacdo, alteracao, retirada, manutencao, e sdo originarias da Camara Municipal, Assembleia Legislativa, outros 6rgdos do Executivo, Associacdes 14

e Organizacdes Civis e Municipes..

Na Prefeitura Regional de Cidade Tiradentes ndo foram registradas solicitacGes até abril de 2018.
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Capitulo II: Definicao das Ligacoes de Interesse Cicloviario
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2. LigacOes Cicloviarias na Prefeitura Regional de Cidade Tiradentes

Com o objetivo de avaliar a Rede Ciclovidria implantada, e estabelecer parametros para
alteracbes e propor novas conexdes, a area técnica elaborou uma analise a fim de estabelecer as
ligacdes de interesse para o modo bicicleta, e a partir desta analise elaborar propostas na Prefeitura
Regional.

2.1. Avaliacao urbanistica atual da Prefeitura Regional de Cidade Tiradentes

A primeira etapa foi avaliar dados urbanisticos de uso do solo, circulacao, integracdo modal, e outros
dados complementares que permitam uma andlise qualificada da regido, como polos de atracdo de
viagens, politica de estacionamento, topografia, acidentes e demandas sociais.

A analise considerou que a identificacdo dos polos de atracdo de viagens evidencia a
potencialidade de uso das estruturas cicloviarias.

O detalhamento destes dados esta consolidado na Etapa 1 do relatorio.

De acordo com o Guia de Planejamento Ciclo inclusivo do ITDP Brasil — Instituto de
Desenvolvimento de Politicas de Transportes, a atratividade dos trajetos é um aspecto fundamental de
atracdo dos usuarios atuais e potenciais da infraestrutura cicloviaria. Consideram-se pontos de
interesse as centralidades, estacfes de transporte de média e alta capacidade, centros comerciais e
empresariais, equipamentos culturais, esportivos, de educagéo, lazer, histéricos ou naturais, e outros
atrativos relevantes.

O quadro a seguir sintetiza a atratividade dos trajetos da rede de mobilidade por bicicleta.

Percursos atrativos

Principios Impactos

_ _ Os centros de bairro e os polos geradores de viagens
Alta densidade de destinos _ . . _ o
devem estar diretamente ligados a rede cicloviaria.

As vias pertencentes a rede cicloviaria, em especial
as rotas de maior importancia, devem cumprir com
Seguranga Publica requisitos minimos em termos de seguranca publica.
As rotas ciclaveis mais utilizadas devem passar por

areas onde haja suficiente controle visual e social

Tabela 6: Atratividade dos trajetos de uma rede de mobilidade por bicicleta. Fonte: ITDP Brasil (adaptacao do
manual “Ciclociudades: Manual integral de movilidad ciclista para ciudades mexicanas”, publicado em 2011 pelo
ITDP México).

O ITDP identifica ainda que “A linearidade e a coeréncia da rede sao fundamentais para que ela
seja facilmente compreendida por qualquer usuario, mesmo 0s que ainda ndo possuem o habito de
utilizar a bicicleta em suas viagens ou que nao sdo moradores locais.

Na Prefeitura Regional de Cidade Tiradentes, a analise dos elementos urbanisticos permite
sintetizar que a atratividade para o uso da bicicleta esta localizado ao longo das centralidades lineares
e polares e concentracdo de polos de atracdo de viagens, como a Estrada do Iguatemi e a Av.
Metalurgicos. Os dados de acidente também demonstram que as vias arteriais e coletoras, que fazem
a conexao com as arteriais, sdo as que apresentam maior indice de acidentes tanto do modo bicicleta,
guanto demais modais. Portanto, a intervencdo de melhorias viarias e insercdo de tratamento

cicloviario permite a reducéo dos acidentes, garantindo maior seguranc¢a a todos 0s usuarios da via.

2.2. Plano Diretor Estratégico

O Plano Diretor Estratégico do Municipio de S&o Paulo (lei 16.050/14) define a estratégica de
ordenamento territorial, para garantir um desenvolvimento urbano sustentavel e equilibrado entre as
varias visbes existentes no Municipio sobre seu futuro.

O Plano Diretor estabelece o zoneamento, que é um instrumento utilizado para definir o uso e
ocupacao do solo e os indices urbanisticos. O Plano Diretor de 2014 define as regras de parcelamento,
uso e ocupacgdo do solo, que se diferem por tipos de zonas que incidem em todo o territério municipal.
E as zonas foram organizadas conforme trés tipos de territérios que se diferem, por um lado, pela
perspectiva predominante de transformacdo, inclusive qualitativa, e por outro, pela perspectiva de
preservagdo, conforme segue:

a. Territorios de transformacéo: sdo areas em que se objetiva a promog¢édo do adensamento construtivo
e populacional, das atividades econdmicas e dos servigos publicos, a diversificacdo de atividades e a
qualificacdo paisagistica dos espacos publicos de forma a adequar o uso do solo a oferta de transporte
publico coletivo.

b. Territérios de qualificacdo: sdo areas em que se objetiva a manutencdo de usos nao residenciais
existentes, o fomento as atividades produtivas, a diversificacdo de usos ou o0 adensamento
populacional moderado, a depender das diferentes localidades que constituem estes territorios.

c. Territérios de preservacao: sdo areas em que se objetiva a preservacéo de bairros consolidados de
baixa e média densidades, de conjuntos urbanos especificos e territérios destinados a promocédo de
atividades econbmicas sustentaveis conjugada com a preservacdo ambiental, além da preservacdo
cultural.

A imagem 10 ilustra o zoneamento previsto no Plano Diretor Estratégico de 2014.

Rua Bardo de ltapetininga, 18
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Imagem 10: Zoneamento do Plano Diretor Estratégico do Municipio no territério da Cidade Tiradentes
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2.2.1. Uso e Ocupagéao do Solo do Plano Diretor Estratégico na Prefeitura Regional

Na Prefeitura Regional de Cidade Tiradentes, o Uso e Ocupacédo do Solo é predominantemente
Misto, com porcdes de territorio definidas Zona Especial de Interesse Social 1 - ZEIS 1 e Zona Mista de
Interesse Social, caso da Rua Inacio Monteiro.

Também com um eixo de Zona Eixo de Estruturacdo da Transformacédo Urbana- ZEU, como o
trecho de conexdo das avenidas Souza Ramos com a Metallrgicos. A Zona Eixo de Estruturacéo da
Transformacg&o Urbana- séo por¢Bes do territério em que pretende promover usos residenciais e nao
residenciais com densidades demogréfica e construtiva altas e promover a qualificacdo paisagistica e
dos espacos publicos de modo articulado ao sistema de transporte publico coletivo.. Portanto, os eixos
acima citados séo de potencial interesse de circulagdo, e em consonancia com o Plano Diretor, devem

ser estimulados os modos ativos e transporte coletivo.

2.3. Construgédo do Monotrilho (Linha 15 — Metr6)

O Monotrilho é um sistema de transporte coletivo composto por trens que trafegam com pneus
de borracha em via elevada.

A implantacdo desse sistema proporcionara novos investimentos econémicos, desenvolvimento
social e melhor alternativa de transporte publico para a regido, pois ligar4 areas de alta densidade
populacional com importantes polos em que se concentram um grande nimero de empregos.

De acordo com o Metrd', o Monotrilho da Linha 15-Prata ir& operar com 58 trens, e sua
capacidade de transporte € de 1.000 passageiros por trem. Atendera a 501.260 passageiros por dia,
suprindo a demanda regional.

Ao todo, o Monotrilho da Linha 15-Prata tera 26,6 km de extensdo, com 18 estagfes elevadas
instaladas nos canteiros centrais das avenidas.

Até a conclusdo da obra, o Metrd implantara um projeto de paisagismo que inclui arborizagéo
sob a via elevada — nas calcadas adjacentes — e integracdo com areas verdes do entorno, formando

corredores ao longo do percurso. Também serdo construidas ciclovias para beneficio da populagéo.

! Fonte: Site do Metrd - http://www.metro.sp.gov.br/obras/monotrilho-linha-15-prata/informacoes-sobre-monotrilho.aspx,
acesso em 21 de novembro de 2017
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Imagem 11: Estacdes previstas da linha Prata - 15 do Monotrilho

2.4. Vias de utilizacéao cicloviaria

A Prefeitura Regional de Cidade Tiradentes apresenta, conforme detalhado anteriormente,
varias intervengdes previstas em seu territorio, que indicam algumas intervencgdes cicloviarias. A fim de
coletar mais dados para a definicdo das ligacdes de interesse cicloviario, a CET buscou dados externos
a fim de obter informagdes complementares sobre vias utilizadas por ciclistas.

Uma das ferramentas disponiveis € o aplicativo americano STRAVA, que pode ser utilizado
para o registro de atividades, como corrida, caminhada ou ciclismo ou mesmo aventuras ao ar livre. O
aplicativo permite medir o desempenho ao longo do periodo da atividade e possibilita compartilhar o
registro, sendo que o Brasil é o terceiro pais com o maior nimero de usuarios do aplicativo. Mesmo
considerando que grande parte da populacdo nao disponibiliza de celular compativel com o aplicativo,
podemos utilizar como referencial para uma analise geral das vias de maior utilizacdo por ciclistas.

Através dos dados recebidos através do uso do aplicativo, 0 STRAVA divulgou uma versao de
seu mapa de calor, montado a partir das informacfes de seus usuarios, que usa um sistema intuitivo
de brilho para mostrar as zonas com maior movimentacdo. Os niumeros utilizados para montar o mapa
de calor do Strava incluem ainda trés trilhdes de coordenadas geogréficas, 27 bilhdes de quildometros
percorridos e mais de 200 mil horas de uso do programa, e é atualizado mensalmente (fonte:
www.strava.com/heatmap#8.29/-46.59564/-2416789/hot/all ).

Na Prefeitura Regional de Cidade Tiradentes, o0 mapa de calor indica o maior volume de viagens

em vias arteriais e coletoras, destacando-se as seguintes vias: Estrada do Iguatemi, Avenida dos
Metallrgicos, R. In4cio Monteiro, Av. Souza Ramos, R. Marcio Beck Machado. Outras vias aparecem
com menor intensidade, possivelmente por se tratarem de vias de ligacdo entre as principais vias
indicadas.

A imagem 12 indica o mapa de calor do STRAVA na regido da Prefeitura Regional de Cidade

Tiradentes..
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No6s atualizamos o funcionamento do
heatmap. Saiba mais.

STRAVA | METRO

Organizagdes de transporte,

planejamento e seguranga podem

Imagem 12: Mapa de calor das viagens de bicicleta (fonte:Strava - www.strava.com/heatmap#8.29/-46.59564/-2416789/hot/all, acesso em 28/03/18)
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2.4. Classificacao das ligacOes de interesse cicloviario

A andlise da infraestrutura cicloviaria, como ja abordado anteriormente, ndo € um elemento
isolado, estabelecendo relacdo com outros aspectos, como a hierarquia da via, as caracteristicas de
trafego, a acessibilidade ao uso do solo de interesse regional. Portanto, é importante estabelecer uma
classificacdo de ligacdes de interesse, a fim de poder estabelecer parametros, assim como hierarquizar
0 sistema viario de atracdo para o modo bicicleta. Dentre as abordagens técnicas utilizadas, a
classificacao elaborada pelo Departamento de Transportes de Minnesota — MN/DOT (2007), no Manual
de Projetos de Rotas Ciclaveis, traz importantes definicdes para a classificacdo das estruturas.

Com base nesta abordagem, e adotando os elementos urbanisticos citados anteriormente, a
equipe técnica elaborou a seguinte classificacdo das ligacdes de interesse para 0 modo bicicleta.

Classificagédo

(significancia) | Fungéo Atributos

Correspondem a conexdes radiais ou
perimetrais que conectam duas ou mais

regides, ou centro da cidade. Conecta 0s Oferece conexdes através de

Ligacdo principais centros de servigo, COmercio, rotas mais diretas, nimero
primaria indUstrias, moradia e lazer, oferecendo limitado de paradas por
cobertura dentro e entre cidades. quildmetro.
Correspondem a conexdes que atendam um
determinado eixo conectando polos Acesso aos destinos-chave
geradores, bairros ou conectando ligacbes como bibliotecas, escolas e
Ligacdes priméarias. Areas comerciais e de servico de | centros de comércio e servicos.

intermediarias | médio porte sao os principais destinos. Consistem frequentemente em

Oferece conexdes entre moradias e as vias coletoras e de velocidade
escolas e parques. O servico de transporte moderada.

publico deve estar proximo as rotas locais.

Acesso aos destinos-chave
Conectam ligacdes intermediarias entre si, ou | como bibliotecas, escolas e
LigagOes de

entre intermediérias e primarias, centros de emprego. Consistem

acesso preferencialmente em vias que existam ou frequentemente em vias locais e
tenham previstos atrativos de interesse local. |de trafego veicular reduzido e de

Este tipo de rota fornece conexdes intrabairro. | baixa velocidade.

Tabela7: Classificacdo das ligagdes de interesse cicloviario

2.4.1. Ligagdes de interesse na Prefeitura Regional de Cidade Tiradentes

A partir das definicBes descritas, e com base nas caracteristicas atuais e zoneamento previstos no

Plano Diretor Estratégico, foram definidas as seguintes ligacdes:

a. LigacOes primarias na Prefeitura Regional
Av. Ragueb Chohfi

Estrada do Iguatemi
As vias acima indicadas formam um, importante eixo perimetral da regido, fundamentais para a
conexdo entre as Prefeituras Regionais e acesso A Av. Aricanduva e entdo & regido central da cidade,

demandando a implantag&o de infraestrutura cicloviaria em toda a sua extensao.

b. LigagOes intermediarias serdo as seguintes:

e Av. Metallrgicos

¢ R. In&cio Monteiro

e R. Sara Kubitscheck

e R. Méarcio Beck Machado

e Av. Souza Ramos

As ligagOes intermediarias atendem as centralidades e locais de interesse de circulacdo na
Prefeitura Regional. Ndo somente complementam as ligag6es primarias, como também potencializam e
incentivam o uso do modal, permitindo uma acessibilidade mais ampla nos bairros.

A Ciclofaixa Cidade Tiradentes, implantada em 2015, esta na avenida Metallrgicos, entre a R. dos
Téxteis e a R. Padre Ademar Moreira, localizada no centro da Prefeitura Regional de Cidade
Tiradentes. Sua continuidade, na area da Prefeitura Regional de Cidade Tiradentes conectando com o
Terminal Cidade Tiradentes e a Estrada do Iguatemi € muito importante para estabelecer a conexdo

estrutural da Prefeitura Regional.
As ligacOes de acesso devem estar relacionadas aos planos e projetos de bairro previstos na
regido, pois complementam as ligagdes primarias e secundarias, atendendo uma acessibilidade local

para todos os usuarios da regido.

A imagem 13 ilustra as ligagbes de interesse na respectiva Prefeitura Regional.

Rua Barao de ltapetininga, 18
CEP 01042-000
Séo Paulo - SP
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2.5. Viabilidade de Implantacao das Liga¢6es Cicloviarias

Na Prefeitura Regional de Cidade Tiradentes, as ligacdes cicloviarias indicam os eixos de
atracdo para a mobilidade por bicicleta. Entretanto, para a implantacdo de infraestrutura no local, é
necessaria uma analise mais completa, considerando as caracteristicas fisicas da via e de circulacao.

Dos estudos ja realizados, assim como analises de projetos, foram identificadas viabilidade de
implantacdo de algumas estruturas, com a execucdo de obras e outras acdes de forma a minimizar
impactos e ampliar a seguranca dos modos que circulam na via. Em outras vias, é necessaria uma
avaliagdo qualificada, podendo envolver intervencdes de maior impacto, como desapropriagbes e
mudancas de circulacdo viaria. Portanto, a partir da definicdo das ligacdes cicloviarias foi realizada uma
andlise de viabilidade, para orientar as escolha das intervencdes a serem executadas, a fim de ampliar
a conectividade da Rede Cicloviéria existente.

A ligacao primaria estudada na prefeitura regional, a da Estrada do Iguatemi depende de
desapropriacdo e de obra de requalificacdo do viario e das calcadas para a implantacdo de uma
ciclovia.

As ligacOes intermediarias e as de acesso necessitam de estudos detalhados para sua
validacdo. Das estruturas analisadas, algumas vias permitem a implantacdo de estruturas alterando a
geometria em trechos viarios e adequagdes de estacionamento.

A imagem 14 ilustra as vias analisadas e a viabilidade de implantacéo.

2.6. Adequacdao de trajetos e criacdo de conexdes cicloviarias

Os estudos anteriores apresentaram uma analise urbanistica e de circulagdo na Prefeitura
Regional de Cidade Tiradentes, indicando fatores favoraveis e de atratividade para ampliar a
seguranca e o0 uso da bicicleta como meio de transporte, em acordo com o Plano Diretor Estratégico do
Municipio.

A partir da andlise dos estudos, a proposta é de indicar melhorias que possam qualificar a Rede
Cicloviaria na regido. Portanto, foram identificados no estudo necessidades de readequacdo e
ampliacdo da estrutura existente na prefeitura regional, possibilitando integrar a estrutura existente
ampliando a potencialidade da integracdo modal.

Em relacdo a estrutura cicloviaria implantada, foram identificadas as seguintes alteracdes para

qualificar a estrutura cicloviaria:

a. Manutencao da estrutura cicloviaria existente
A manutencdo da estrutura cicloviaria € fundamental para circulacdo segura dos ciclistas.
Portanto, nas vias que foram analisadas como adequadas para as estruturas cicloviarias existentes,
elaborou-se uma avaliacdo qualificada dos aspectos necessarios para a manutencao das estruturas.
Foram considerados os elementos de sinalizacdo cicloviaria, abrangendo a sinalizagdo horizontal,
vertical e semaférica, a fim de permitir planejar visdo das condi¢Bes existentes. O detalhamento destas

estruturas sera abordado no capitulo 3.

b. Criacdo de conexdes cicloviarias
A proposta de criar conexdes cicloviérias visa a ampliagdo da conectividade da rede existente e
com o terminal de 6nibus. Desta forma, foi analisada a estrutura existente, jA com a proposta de

readequacdo, e foi proposta conexao a fim de potencializar o uso da estrutura cicloviaria.

A imagem 15 ilustra as propostas de adequacéo de trajetos, as necessidades de manutencéo e

a criacdo de conexdes cicloviarias.
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Imagem 15 — Melhoramentos cicloviarios na Prefeitura Regional
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Prefeitura Regional de Cidade Tiradentes

Capitulo lll: Manutencao das Estruturas Cicloviarias Existentes
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3.1 - Manutencédo das estruturas cicloviarias existe  ntes

Na analise de Rede Cicloviaria elaborada na Prefeitura Regional de Cidade Tiradentes, foi identificada
estrutura cicloviaria com necessidade de manutengdo viaria. A andlise considerou os aspectos de
sinalizagé@o cicloviaria, indicando também corre¢cdes em pavimento que, apesar de ndo serem da
competéncia da CET, foi considerado que interferem na condi¢do de circulagéo do ciclista.

Segue abaixo 0 mapa do resultado da analise das estruturas na regido, com a indicacdo em laranja

das vias estudadas para manutencao.

GUAIANASES

CID TIRADENTES

Melhoramentos Ciclovidrios
Prefeitura Regional de Cidade Tiradentes

bragaci 11 ESC 1:14.000

Imagem 16: Mapa de melhoramentos cicloviarios da Prefeitura Regional de Cidade Tiradentes

3.1.1. Analise da manutencéo de estrutura cicloviar  ia existente

A ciclofaixa existente na Regido da Prefeitura Regional de Cidade Tiradentes foi fimada, para

possibilitar uma avaliacdo detalhada das condi¢cfes de manutencao.

A mesma se localiza na avenida dos Metallrgicos, conforme mapa a seguir.

Aqui sera apresentada a sintese dos dados colhidos na estrutura e respectiva data da filmagem:

CID TIRADEMNTES

Imagem 17: Mapa com destaque da ciclofaixa Cidade Tiradentes
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a. Ciclofaixa Cidade Tiradentes (filmadaem 12de s etembro de 2017)
A ciclofaixa Cidade Tiradentes foi inaugurada em 27 de maio de 2015 e € bhidirecional no bordo impar
da Av. Metallrgicos, do acesso a R. dos Téxteis até a R. Dona Hoa do Valle e no bordo par da Av.

MetalUrgicos, da R. Dona Hoa do Valle Quadros até a R. Padre Aldemar Moreira.

Necessidades de manutengéo:

. Os balizadores foram implantados em toda a extensdo da ciclofaixa, mas muitos estdo
guebrados;

. Ha fissuras, trincas e desgaste superficial no pavimento da ciclofaixa;

. Necessaria limpeza da ciclofaixa.

Flapa Barho o Mapetr nga, 18

CEP 01042-000

Fono PABX 3306-8000
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Prefeitura Regional de Cidade Tiradentes

Capitulo IV: Conexao intermodal e entre estruturas
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Para melhor visualizagdo da intervencdo de alteracdo de projeto na &rea da Prefeitura Regional,

seguem 0s mapas com destaque em roxo das ligacbes 1 e 2.

26

4. Conexdao entre estruturas cicloviaria existentes e conexao intermodal

Na andlise de Rede Cicloviaria elaborada na Prefeitura Regional de Cidade Tiradentes, a Unica
ciclofaixa implantada é a Ciclofaixa Cidade Tiradentes e é desconectada. Na regido s6 existe uma

conexao intermodal possivel, o Terminal Tiradentes, que possui bicicletario com 148 vagas.
Segue abaixo 0 mapa do resultado da analise das estruturas na regido, com a indicacdo em roxo das

GUAIANASES

propostas de conexdes.

CID TIRADENTES

Melhoramentos Cicloviarios
Prefeitura Regional de Cidade Tiradentes

ESC 1:14.000

@  TormnasExpresso Thadeates

Imagem 18: Mapa de melhoramento cicloviario da Prefeitura Regional de Cidade Tiradentes
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Imagem 19: Detalhe da via com andlise de nova conexao cicloviaria — Cpnexao 1.
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4.1. Proposta de conexdes intermodal

Tendo em vista a Unica infraestrutura cicloviaria implantada na Prefeitura Regional, € primordial a

implantacao de conexdo com o Terminal Cidade Tiradentes, que possui bicicletario com 148 vagas. Em

principio € apenas esta conexdo que interligara o bairro com outras Prefeituras Regionais e as

principais avenidas da regido.

e Conexéao 1: Terminal Cidade Tiradentes
Conectara a ciclofaixa implantada na Avenida MetalUrgicos com o Terminal Cidade Tiradentes, que
possui bicicletario, realizando ajustes geométricos de modo a qualificar a circulagdo de todos os

modais neste trecho.

Imagem 20: Detalhe da via com analise de nova conexao cicloviaria — Conexao 2.

Legenda

mmm Ccofaixa Cidade Tiradentes
W Ugzagdo Proposta
‘ Terminal Cidade Tiradentes

@ sccetirio do Termina

Imagem 21: Unifilar da ligac&o da ciclofaixa ao bicicletario do Terminal Cidade Tiradentes

Rua Bardo de ltapetininga, 18 Fone PABX 3396-8000
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e Conexdao 2: Ponto final de linhas da SPTrans, Av. Metallrgicos,préximo ao n° 2220 -

conhecido como terminal Metallrgicos

Conectara a ciclofaixa implantada na Avenida Metalargicos com o popularmente conhecido como

terminal Metallrgicos, ponto final de 6 linhas da SPTrans,

Para a conexdo o local também precisa de estacionamento de bicicleta, bicicletario ou paraciclo, para

melhor viabilizar a integracdo modal com os 6nibus.

Correios
Q

Farmais
Cohab Tiradentes

Q
@

Escola Estadual
Fernando Pessoa

Terwial Ocace
Trazeces

b
o

EMEI CARLO

Lezends
PEREIRA DE
o pummm Cicofaixa Cidade Tiradentes

| Uzac3o Froposta

CFEO/
o CEO/N . Fonto final linhas SPTrans
TIRAD

@ raracicios Propostos

Imagem 22: Unifilar da ligag&o da ciclofaixa existente com

‘terminal Metalurgicos'
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