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1. Estruturacao do Planejamento Cicloviario e o pro  cesso de trabalho

O Planejamento Cicloviario visa incentivar o uso da bicicleta como meio de transporte na cidade,
através da consolidacdo de um Sistema Cicloviario que contempla os elementos da infraestrutura
urbana para circulagdo, do estacionamento e oferta de bicicletas compartilhadas, e das acbes
complementares de comunicagéo e educacéo.

Em uma cidade com 17.000 km de vias, e que até 2012 possuia menos de 100 km de infraestrutura
cicloviaria, era necessério estruturar um plano de trabalho e de ac¢des a fim de promover o uso da
bicicleta, em consonancia com a Lei da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (2012). Para
desenvolver a atividade, foi realizado um resgate historico de dados, para o posterior estabelecimento
de diretrizes e acles, a fim de consolidar a organizacdo de um plano cicloviario e a indicacdo de

estratégias que permitissem viabilizar sua implantagéo.

1.1. Histdrico do Planejamento Cicloviario

Pensar na insercéo da bicicleta como meio de transporte na cidade de Sdo Paulo ndo é uma proposta
nova. Desde 1980 existem estudos de inclusdo de infraestrutura cicloviaria na cidade, que evoluiram
no decorrer dos anos, porém o processo de implementacdo ndo acompanhou os estudos ja realizados
pela CET.

O Boletim Técnico 50, denominado “A Historia dos Estudos de Bicicleta na CET”, apresenta o histérico
do Planejamento Cicloviario, e sua descontinuidade ao longo dos ultimos 30 anos.

Em 1981 foi elaborado o primeiro Plano de Ciclovias na cidade, contemplando uma rede de 185 km de
extensao, incluindo infraestrutura cicloviaria no viario existente e em novas vias a serem abertas,
entretanto o plano ndo foi implementado.

Em 1994 houve a elaborac¢do de um novo Plano Cicloviario, dentro do programa denominado “Projeto
Ciclista”, compreendendo 110 km de extensdo, sendo que parte das vias indicadas ja havia sido
contemplada no plano de 1981, mas com a diretriz de estabelecer ligacdes de areas de lazer, como
parques e pragas. Alguns projetos foram desenvolvidos e implementados, como as ciclovias da
Avenida Sumaré e da Avenida Faria Lima, porém, como ndo houve continuidade nas implantacoes,
muitas ciclovias acabaram se transformando em calgadas, como € o caso das duas citadas acima.

Em 2004, no processo de elaboracdo dos Planos Regionais Estratégicos coordenados pelas
Subprefeituras, foram propostos 105 km de interven¢des cicloviarias na cidade. No entanto, apesar de
algumas vias coincidirem com os outros planos citados, e possivelmente pelo fato de terem sido
indicados com a visao regional das Subprefeituras, observa-se o enfraquecimento do conceito de Rede

Estrutural prevista nos planos anteriores.

Em 2010, a CET desenvolveu um plano de trés intervencdes piloto, definidas com base na demanda
existente e projetada a partir da Pesquisa Origem e Destino de 2007, elaborada pelo Metropolitano de
Séo Paulo. As areas de estudos abrangiam pequenos setores da cidade, diferente dos planos citados
anteriormente, que propunham redes estruturais para a circulacdo de bicicletas, mas sem detalhar as
vias de ligacdo entre setores, tendo sido exatamente este o objeto de trabalho da atividade deste plano
de 2010.

Estes antecedentes serviram de referéncia para a elaboragcdo de uma proposta de Plano Cicloviario
abrangente, que contivesse uma Rede Estrutural com ligacdes setoriais, de forma a possibilitar a
efetiva inclusdo do modo bicicleta na cidade. Indicaram também a necessidade de inserir outras
atividades no processo do Planejamento Cicloviario, além da elaboracdo da Rede Estrutural Cicloviaria,
envolvendo os demais elementos do Sistema Cicloviario, o processo de elaboracdo de projetos, a
sistematizacdo das informacBes e o reconhecimento da importdncia da participacdo social na
elaboracéo das etapas de trabalho.

A partir da analise desse resgate historico, a CET, através do Departamento de Planejamento
Cicloviario definiu uma estratégia de planejamento para consolidar conceitos e elaborar diretrizes e
acoles, visando estabelecer um planejamento cicloviario estrutural para a cidade, bem como orientar as
demais ac0es e atividades do proprio Departamento.
1.2. O processo de trabalho para estruturacdo do Pl anejamento Cicloviério

Tomando como base os conteudos da Lei n°® 12.527/12 — Lei da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, foi realizada a primeira etapa do trabalho que envolveu a equipe técnica, numa discussao
horizontal ao longo de oficinas de trabalho, a fim de discutir principios, diretrizes, objetivos e metas
para o desenvolvimento de um Plano Cicloviério.

Inicialmente, compreendeu-se fundamental efetuar o mapeamento dos estudos j& realizados e a coleta
de dados existentes sobre os elementos que compdem o sistema cicloviario, tanto em relagdo as
propostas elaboradas por outros 6rgdos, quanto de outras intervencdes, como a localizacdo de
estacionamentos de bicicletas, e demais dados estatisticos que possibilitassem outros elementos para

a realizacdo do diagndstico.
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1.2.1. Mapeamento dos estudos ja realizados de infra  estrutura cicloviaria no Municipio de S&o
Paulo

O processo consistiu em elaborar 0 mapeamento com todas as intervencfes ja propostas para o
municipio. Essencialmente, os mapas contemplaram interven¢des propostas nos Planos de 1981, 1994

e 2004.
Mapa 1 - Intervencdes propostas nos Planos de 1981, 1994 e 2004

\ ===== Plano Cicloviario - 1981

Plano Cicloviario - 1994

—— Planos Regionais - 2004

Fonte: DPM

1.2.2. Coleta de dados
A coleta de dados e sua sistematizacdo permitiram elaborar um diagndstico do cenario municipal sobre
a bicicleta. A coleta buscou levantar informacdes sobre a infraestrutura existente, as propostas de

intervencdes elaboradas por outros 6rgaos, e 0s dados estatisticos sobre esse modal.

1.2.2.1. Coleta de dados de intervencdes viarias

A coleta de dados e sua sistematiza¢do permitiram elaborar um diagnoéstico do cenario municipal sobre
a bicicleta. A coleta buscou levantar informagfes sobre a infraestrutura existente, as propostas de
intervencdes elaboradas por outros 6rgéos, e os dados estatisticos sobre esse modal.

O levantamento das propostas realizadas por outros Orgaos teve por objetivo inclui-las no mapa de
referéncia para compatibilizar as propostas existentes e futuras. Foram mapeadas as interven¢des que
contemplavam infraestrutura cicloviaria, e as que previam melhoramentos viarios e aberturas de vias
que, de acordo com a legislacdo vigente, devem contemplar infraestrutura cicloviaria.

Os 6rgaos municipais que apresentaram intervencdes planejadas de infraestrutura cicloviaria foram a
Sdo Paulo Transportes - SPTrans, Sao Paulo Obras — SPObras, Secretaria de Coordenacdo das
Subprefeituras, e as Subprefeituras.

O levantamento de informac¢des também ocorreu com as propostas realizadas pelos 6rgdos estaduais
Metropolitano de Sao Paulo - Metrd e Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos — EMTU, e com
um orgao federal, a Petrobras.

1.2.2.2 - Coleta de dados estatisticos dos usuarios  de bicicletas

A CET avalia dados de acidentes dos diferentes modais na cidade. Além disso, a area de pesquisa
iniciou um trabalho para coletar dados de ciclistas na cidade, que seréo explanados a seguir.

Entre 2009 e 2013 ocorreram 4136 acidentes envolvendo ciclistas (SAT - CET). A localizagdo dos
acidentes envolvendo bicicletas indica que as 20 vias com maior nimero de acidentes séo arteriais e
acumulam um total de 503 acidentes, ou seja, aproximadamente 12% do total. Porém, na analise total
dos acidentes, pode-se observar que no periodo analisado houve ocorréncias em 2662 vias, ou seja,
os acidentes ocorreram em um numero consideravel de vias, com diferentes caracteristicas,
distribuidas em todo o territério da cidade. O mapa a seguir ilustra a distribuicdo espacial dos

acidentes envolvendo bicicletas no ano de 2013, como referéncia da analise.
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Mapa 2 - Acidentes de transito envolvendo bicicleta — 2013

L]

® Acidentes envolvendo bicicletas - 2013

Infraestrutura Cicloviaria - até 2013

Fonte: DPM

A andlise dos dados de acidentes envolvendo ciclistas permite compreender a importancia de a
rede cicloviaria abranger todo o territorio da cidade. A implantacdo de uma rede estrutural em toda a
extensdo do territério amplia a condi¢cdo de circulacdo neste modal, e possibilita a migragdo dos
ciclistas de vias de circulacdo geral para as vias com tratamento cicloviario. As vias que apresentam

infraestrutura segregada demonstram a reducéo de acidentes ap6s a implantacéo da infraestrutura.

Quanto aos dados de demanda, havia poucas referéncias sobre a bicicleta nas contagens
realizadas pela CET. Os dados até entéo utilizados sempre foram os da Pesquisa de Origem e Destino
do Metropolitano de S&o Paulo, que realizou a ultima pesquisa completa em 2007, com atualizacdo em
2012. Esta pesquisa aponta que 0,6% das viagens realizadas no municipio de Sao Paulo eram feitas
exclusivamente por bicicletas. Os dados da pesquisa, entretanto, sao referenciados em zonas de
Origem/Destino, 0 que ndo possibilita a analise do volume de bicicletas no sistema viario sem a
utilizacéo do recurso de redes de simulagéo.

Desde o ano de 2014, a CET vem realizando contagens de bicicletas em diversos corredores da
cidade, e publica os resultados nos Relatérios Anuais de Desempenho (MSVP), sendo que parte das
vias pesquisadas possui infraestrutura cicloviaria. As contagens sao realizadas em um dia tipico por
ano, nos periodos da manha (das 7h00 as 10h00) e da tarde (das 17h00 as 20h00).

No ano de 2016, a CET iniciou a contagens com contadores autométicos de bicicletas, dois do
tipo fixo e dois do tipo movel, e até o final do ano de 2017 foram pesquisadas 28 ciclovias e ciclofaixas
da cidade. Os contadores fixos realizaram levantamentos todos os dias do ano, e os contadores
moveis foram instalados em locais pré-determinados em periodos de até 10 dias consecutivos ao ano.

Consideramos que o periodo das contagens € muito curto para uma analise de uso das
estruturas cicloviarias, podendo apresentar apenas neste momento um aumento de demanda nas vias
em que foram implantadas estruturas cicloviarias. Outras observacdes dos dados permitem estabelecer
hipéteses a serem constatadas apds a constru¢do de uma serie histérica das contagens:

- as vias com maior concentracdo de comércios e servicos concentram também o maior nimero de
ciclistas;

- as estruturas com conexdes regionais e com integracdo modal apresentam maior volume de ciclistas;
- as vias coletoras apresentam menor demanda de ciclistas, o que se entende provavel pela sua fungéo

viaria, assim como ocorre com os demais veiculos motorizados.

1.3. Defini¢do das diretrizes

Para a definicdo da Rede Cicloviaria, que € componente do Sistema Cicloviario, a equipe técnica
avaliou a legislacéo vigente, os dados levantados, as propostas de rede ja elaboradas e os estudos de
casos.

Os elementos componentes do Sistema Cicloviario, como ciclovia, ciclofaixa, faixas compartilhadas,
rotas operacionais de ciclismo, bicicletarios e paraciclos, sdo conceituados, além de serem
estabelecidos parametros para a construcdo da Rede Cicloviaria e para as acdes da prefeitura de

inclusdo da bicicleta no Sistema de Mobilidade.
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Inicialmente as atividades focaram na proposicao da rede cicloviaria, tendo em vista 0 maior acumulo
de dados sobre o tema, sendo que os demais componentes consolidaram-se na elaboracdo do

documento base do modo bicicleta para o Plano de Mobilidade do Municipio.

1.3.1. Diretrizes da Rede Cicloviaria

A avaliacdo do diagnoéstico indicou a necessidade de estabelecer diretrizes para a consolidagdo da
Rede Estrutural Cicloviaria, a partir da andlise das intervengcbes ja propostas, e para as futuras
intervencdes. Desta forma, as diretrizes adotadas foram:

- LigacBes perimetrais e radiais : constituicdo de uma rede estrutural cicloviaria, que se compde de
estruturas viarias radiais, ou seja, que conectem o centro aos bairros, e perimetrais, que facam as
conexdes entre os eixos radiais, construindo assim uma malha que permita ao usuéario definir seu
trajeto, articulando também centralidades.

- Conectividade dos trajetos : significa que os percursos cicloviarios devem conectar origens e
destinos de viagens, para que o ciclista possa fazer uso eficiente da rede. Os pontos de conexao
funcionam como nés de integracdo dos trajetos, possibilitando ao usuéario programar o seu caminho da
forma como melhor lhe convier;

- Linearidade : menor distancia no trajeto do usuério na sua viagem. Ou seja, a definicdo de vias com
maior atratividade para a bicicleta sera considerada sob a 6tica da circulacdo da bicicleta,
independente do sentido de direcao viaria dos outros modais.

- Intermodalidade : conex@o com os terminais e estacdes de transporte coletivo e seus pontos nodais,
particularmente através da implantacéo de estacionamento de bicicletas nestes locais, assim como de
acles que possibilitem o transporte de bicicletas pelos veiculos do transporte coletivo;

- Funcionalidade : definicdo da via sobre a funcao urbana que desempenha, de forma a ser atrativa ao
usuério do modal (centralidade linear, atracdo a comércio, servicos, instituicdes).

Posteriormente, junto aos demais atores envolvidos no processo de mapeamento e andlise de
viabilidade, novas diretrizes foram definidas:

- Preferencialmente ndo eliminar faixa de rolamento : evitando impactos que geram na reducédo de
capacidade das vias. Cabe aqui, entretanto, salientar que as politicas urbanas de mobilidade
pressupdem a equidade no uso dos espagos e, portanto, no processo de expansdo da rede cicloviaria
poderd ser analisada como distribuir de forma mais equilibrada os espacos de circulacdo entre os
diferentes modais. A retirada ou relocacdo de locais de estacionamento de servicos essenciais sdo
elementos de analise em todas as intervengfes que constituem a rede cicloviaria.

- Preferencialmente bidirecional : nos casos em que for adequado para a circulacdo de bicicletas,
tendo em vista que essa solucdo pode ser muito benéfica para o ciclista em vias de mao-unica de

circulagcéo, além do que reduz a necessidade de retirar vagas de estacionamento nas vias.

1.3.2. Proposicao da Rede Estrutural Cicloviaria pa  ra o Municipio

As acdes consistiram em elaborar estudos e consolidar propostas a partir dos dados acima levantados
e analisados, seguindo as diretrizes previamente estabelecidas, considerando também os planos e
projetos futuros. O trabalho consistiu primeiramente na andlise de viabilidade das intervencdes
cicloviarias ja propostas, considerando a configuracdo viaria atual. Essa atividade inicial foi realizada
conjuntamente entre as areas de planejamento e operacdo da CET, envolvendo atores externos
principalmente os integrantes da Camara de Tematica de Bicicletas do Conselho Municipal de
Transportes e Transito, ao longo do periodo de 2013 a 2015, cuja consolidacao da proposta no material
de referéncia para a elaboracdo do documento base sobre o modo bicicleta que compde o Plano de
Mobilidade do Municipio de Sdo Paulo (PlanMob SP/2015). Durante todo o processo de construgéo
junto a &rea operacional, foram realizadas apresentacdes e discussdes de propostas com 0s atores
externos, composto por diversos representantes de ciclistas e outras entidades na cidade, como

associacgdes de bairro, associacdo comercial e conselhos participativos das Subprefeituras.

1.3.3. Consolidacdo da rede estrutural cicloviaria
As acdes consistiram em elaborar estudos e consolidar propostas a partir dos dados acima levantados
e analisados, seguindo as diretrizes previamente estabelecidas, considerando também os planos e
projetos futuros.
O trabalho consistiu primeiramente na analise de viabilidade das intervencdes cicloviarias ja propostas,
considerando a configuracdo viaria atual. Essa atividade inicial foi realizada conjuntamente entre as
areas de planejamento e operacédo da CET, envolvendo atores externos principalmente os integrantes
da Camara de Temética de Bicicletas do Conselho Municipal de Transportes e Transito, ao longo do
periodo de 2013 a 2015, cuja consolida¢édo da proposta no material de referéncia para a elaboragéo do
documento base sobre o modo bicicleta que compde o Plano de Mobilidade do Municipio de Sao Paulo
(PlanMob SP/2015). Durante todo o processo de construgdo junto a area operacional, foram realizadas
apresentacfes e discussdes de propostas com o0s atores externos, composto por diversos
representantes de ciclistas e outras entidades na cidade, como associacdes de bairro, associacao
comercial e conselhos participativos das Subprefeituras.
1.4. AcBes complementares

A estruturacdo das atividades de planejamento foi fundamental para indicar os horizontes de
atuacao e o desenvolvimento das a¢des complementares, como a formalizacdo do grupo de trabalho
sobre o modo bicicleta no Conselho Municipal de Transportes e Transito, e as oficinas de capacitacao

técnica desenvolvidas com as equipes envolvidas nos processos de trabalho.
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1.4.1. Processo de participacéo social

A participacdo social foi institucionalizada por meio do Decreto Municipal n°® 58.058/13, que
criou o Conselho Municipal de Transporte e Transito — CMTT, estabelecendo dentre os membros um
representante da sociedade, vinculado ao segmento bicicleta, e respectivo suplente. Em 13 de marc¢o
de 2015 foi oficializada a composicdo da Camara Tematica de Bicicletas, com 22 representantes,
sendo 2 representantes do segmento no Conselho, 10 representantes de duas entidades de ciclistas (5
membros por entidade) e 10 representantes setoriais, sendo 2 para cada uma das 5 regides da cidade:
norte, sul, leste, oeste e centro. A Camara Tematica manteve reunides regulares com a participagéo do
Secretdrio de Transportes e do Prefeito para definicAo de pautas e monitoramento das acfes
desenvolvidas.

Essa organizacdo possibilitou manter uma rotina de trabalho integrado, tanto para discusses
referentes a elaboracéo da rede estrutural ciclovidria, como para outras pautas sobre o modo bicicleta,
e também para o acompanhamento das a¢des do planejamento cicloviario. Além das reunifes gerais
bimestrais com todos os representantes da Camara, foram realizadas reunifes setoriais, abertas para a
discussdo das intervencdes cicloviarias em diversas regides da cidade, qualificando a analise das

estruturas e avaliagcfes territoriais.

1.4.2. Oficinas de capacitacdo técnica

A capacitacdo técnica € uma ferramenta que auxilia tanto no desenvolvimento funcional quanto
nas relacoes interpessoais. Por isso, foram realizadas no processo de trabalho duas oficinas para
capacitar os técnicos envolvidos no projeto.

Em novembro de 2014 foram realizadas as oficinas de “Articulacdo Regional do Programa
Cicloviario”, com a participagdo do especialista em mobilidade urbana, John Orcutt, e do Instituto de
Politicas de Transporte e Desenvolvimento — ITDP. O objetivo dessas oficinas foi aprofundar questdes
sobre 0 processo de implantacdo das estruturas cicloviarias, além de aproximar os técnicos dos
diversos departamentos da CET (planejamento ciclovidrio, geréncias operacionais, Geréncia de
Relacionamento com o Municipe) e também das Subprefeituras.

Foto 1 — Oficina de capacitagédo técnica — Jon Orcutt e ITDP

Fonte: DPM
Em junho de 2016 foi realizada a oficina de “Elaboracdo de Projetos de Intersecbes
Cicloviarias”, com a participacdo de especialistas da organizacdo WRI-Brasil Cidades Sustentaveis?,
cujo objetivo era avaliar novas solucbes para a elaboracdo de projetos de cruzamentos viarios.
Participaram desta atividade os técnicos da CET oriundos de planejamento cicloviario, projetos,
geréncias operacionais, programacao semaférica, além de representantes da Camara Tematica de
Bicicleta do CMTT.

Foto 2 — Oficina de capacitacéo técnica — WRI Brasil

Fonte: DPM

1 WRI-Brasil — Instituto de Recursos Mundiais, rede global com foco na sustentabilidade das cidades e melhoria da qualidade
de vida.
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Em agosto de 2016 foi realizada a oficina de “2 anos do Manual de Sinalizacdo Urbana —
Espaco Cicloviario” com a participacdo de técnicos da CET e representantes da Camara Tematica de
Bicicleta, com o objetivo de avaliar e propor novas solucdes de projetos para a revisdo do Manual de
Projetos Cicloviarios. Participaram desta atividade os técnicos de planejamento cicloviario, projetos,
geréncias operacionais, programacao semaforica, e ciclistas.

Foto 3 — Oficina de capacitagéo técnica — CET

Fonte: DPM

1.5. Aimplantacgédo da infraestrutura cicloviaria

A Rede Estrutural Cicloviaria apresentada como parte integrante do Sistema Cicloviario
proposto no PlanMob SP/2015, é composta por cerca de 1600 km de infraestrutura cicloviaria na
cidade. Porém, dentro do Plano de Metas proposto em 2013 pela Prefeitura, foi estabelecida como
primeira etapa, a meta de implantar 400 km de infraestrutura cicloviaria até o final de 2016.

A selecéo dos locais de implantacéo foi realizada pelas areas de planejamento e operacdo da
CET, adotando como principais diretrizes, desde o inicio do processo, a integracdo modal e a
implantacdo com o minimo de intervencdes. Na sequéncia, a definicdo dos locais seguiu o critério da
conectividade entre os trechos ja implantados, a fim de consolidar uma rede. A definicdo dos locais foi
feita de forma a abranger todas as regides da cidade, tendo iniciado na regido central.

No inicio do processo, quando os projetos ainda estavam em fase de desenvolvimento, foi
executada uma intervencgao piloto na regido central da cidade, compreendendo 6 km de infraestrutura
cicloviaria, com adequacédo de vagas de estacionamento, carga e descarga e pontos de taxi. Esta
intervencéo permitiu avaliar detalhes técnicos tanto de projeto quanto de implanta¢éo, servindo de

referéncia para a continuidade do processo.

As areas da CET envolvidas no processo de selecdo dos locais acompanharam as etapas de
implantacdo das infraestruturas, através de reunides peridédicas e monitoramento conjunto. Essa acao
permitiu que as dificuldades sobrevindas fossem sendo minimizadas e resolvidas conjuntamente,
alimentando e corrigindo o conjunto do trabalho, possibilitando qualificar procedimentos e avaliar
melhorias na elaboracéo dos projetos e na sua execucéo.

Os técnicos acompanharam ainda o desenvolvimento das estruturas cicloviarias executadas por
outros orgaos, que em muitos casos foram fundamentais para complementar as ligagfes cicloviarias
em diferentes regifes da cidade.

Ao analisarmos a rede atualmente implantada, e a rede prevista no Plano de Mobilidade,
podemos observar a cobertura existente em todo o territério, e a consolidacdo da Rede Estrutural
Cicloviaria. As propostas elaboradas nos planos anteriores foram analisadas e incorporadas apos
andlise de viabilidade, sendo que muitas constam desta primeira etapa do processo de implantacéo.

Observa-se, contudo, que séo necessérias conexdes entre estruturas implantadas, de forma a

consolidar uma Rede Basica conectada que potencializara o uso deste modal.
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Mapa 3 —Intervengdes cicloviarias propostas e implantadas

Infraestrutura Cicloviaria Implantada - 2016
Infraestrutura Cicloviaria Planejada - 2024/2030

By I & 4 . = Planos Cicloviarios Anteriores

Fonte: DPM

1.6. O processo de elaboragéo do Plano de Mobilidad e

A elaboracao do Plano de Mobilidade de Sédo Paulo — PlanMob/SP 2015 iniciou em agosto de
2014 com um Grupo de Trabalho Intersecretarial constituido na Prefeitura do Municipio de Sdo Paulo

com representantes de diferentes secretarias do municipio.

O PlanMob/SP 2015 ¢é a referéncia técnica e a proposta estratégica que consolida o Sistema de
Mobilidade Urbana para o municipio. A Companhia de Engenharia de Trafego de Sao Paulo, CET/SP,
empresa publica vinculada a Secretaria Municipal de Transportes, SMT, assumiu papel essencial na
fundamentacao e elaboracéo de partes do documento proposto a discussao publica. Parte desta tarefa
foi desenvolvida pelo Departamento de Planejamentos Estudos e Projetos Cicloviarios, DCL, que
elaborou o documento técnico de referencia do Sistema Cicloviario para a discusséo e consolidacao de

uma politica para o modo bicicleta.

1.6.1. Embasamento legal

O Plano Diretor Estratégico de S&o Paulo — PDE, Lei n°® 16.050/2014, estabelece a necessidade
de um Plano de Mobilidade do Municipio de Sao Paulo, atendendo assim a Lei Federal n® 12.587/2012
gue estabelece a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, PNMU. De caréater inclusivo, universal e que
objetiva a garantia da seguranca dos cidaddos em seus deslocamentos, a PNMU estabelece um
padréo para a mobilidade urbana no Brasil.

Consoante com o estabelecido com o Cdédigo de Tréansito Brasileiro, CTB, Lei Federal n°
9.503/1997, e a PNMU, a bicicleta é definida como modo de transporte, que assim como 0s
deslocamentos exclusivamente a pé, constitui um modo ativo de transporte.

Respondendo juntos por aproximadamente 1 em cada 3 deslocamentos principais ho municipio de Séo
Paulo, significam mais que uma alternativa de locomocdo economicamente menos dispendiosa e
ambientalmente mais saudavel, quando comparado aos modos individuais motorizados.

O PDE 2014 estabelece em seu artigo 248: “o Sistema Cicloviario é caracterizado por um
sistema de mobilidade ndo motorizado e definido como o conjunto de infraestruturas necessarias
para a circulagao segura dos ciclistas e de agbes de incentivo ao uso da bicicleta .”

Assim, a elaboragcdo do documento base sobre o modo bicicleta para integrar o Plano de
Mobilidade seguiu os parametros legais apresentados, incluindo a participagdo social em todas as

etapas da elaboracéo.

1.6.2. Objetivo

O objetivo da elaboracdo do documento base sobre o modo bicicleta, para integrar o do Plano
de Mobilidade — modo bicicleta foi de estabelecer pardmetros técnicos de referéncia para a constituicdo
de um Sistema Cicloviério.

O Sistema Cicloviario se forma a partir de uma Rede Estrutural Cicloviaria, a politica publica
para o estacionamento de bicicletas, para o empréstimo de bicicletas e pela integracao intermodal.
Deve incentivar também acBes de mobilizacdo social, de comunicacdo e educativas que estimulem o

transporte ativo de maneira geral e a sua integracdo com as redes de transportes coletivos.
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1.6.3. Rede Estrutural Cicloviaria

A Rede Estrutural Ciclovidria deve abranger toda a municipalidade, permitindo a circulacado
segura de ciclistas por todas as regiées do municipio.

A identificacdo das rotas desejadas e dos pontos de conflito potenciais da bicicleta com os
demais modais é a tarefa mais dificil para a qualificagdo dos trajetos a serem desenvolvidos. A leitura
do tecido urbano com especial relevancia a aspectos como a classificagao viaria, o relevo, o trafego e a
localizacdo dos pontos de interesse, tudo influencia a proposta da rede ciclovidria. Onde existe
hierarquia viéria, o tecido urbano geralmente reflete uma maior organiza¢éo urbana, e nestes locais
costumam se concentrar 0s pontos de interesse e o relevo geralmente é o mais adequado a circulagéo
da mobilidade ativa.

A politica de estacionamento para as areas publicas, principalmente nas concentragfes de
pontos de interesse, precisa conciliar a demanda com as possibilidades do espaco publico e com as
obrigacdes dos entes privados da area envoltdria. Estes ultimos seguem legislagéo especifica.

A politica publica de empréstimo de bicicletas também precisa visar abrangéncia em todo o
municipio. Sua funcao social precisa ser ampliada de forma a abranger o maior numero de usuarios e
possibilitando maior potencial de uso.

Considerando-se que a fatalidade de um acidente envolvendo ciclistas sobe vertiginosamente
de 5% a 20 mph (32km/h), para 45% a 30 mph (48km/h) e para 85% a 40mph (64 km/h), dados de UK
DfT, 1993. A definicdo da tipologia a ser adotada no tratamento viario € fundamental para garantir a
seguranca do ciclista. Em 2014, as vias arteriais tinham a velocidade regulamentada em 60km/h de
maneira geral, demandando a segregacdo. Portanto, politicas de reducéo de velocidade associadas a
tratamentos especificos podem melhorar a seguranca na circulacao.

A consolidagdo de uma proposta para uma Rede Estrutural Cicloviaria deverd compreender
todas areas e intervengdes viarias existentes propostas no Municipio.

A proposicado das vias componentes do mapa de referéncia da Rede Cicloviariaseguiu as
seguintes premissas:

1. As vias estruturais do municipio (VTRS, Arteriais e coletoras) devem ter espaco segregado a

circulagcdo pelos modos ativos em virtude dos veiculos e das velocidades permitidas aos meios

motorizados de deslocamento.

2. As vias a abrir ou reformar devem incluir melhoramentos cicloviarios. Por esta raz&o todos os

corredores em elaboracao pela SPTrans tém espacos ciclaveis propostos.

3. Tratamento das obras de arte (pontes e viadutos) e compatibilizacdo das passagens de
pedestres para o uso dos ciclos. As pontes e viadutos sdo espacos concentradores de viagens
dos diferentes modais e 0 seu tratamento garante a seguranca do ciclista ainda que no restante
do trajeto ndo esteja em um espacgo segregado.

4. Adocado de reducdo das velocidades nas vias com insercdo de infraestrutura cicloviéria,
sendo o limite de 40 km/h nas coletoras e 50 km/h nas arteriais.

1.6.4. O Processo de participacdo social no Planod e Mobilidade

A CET elaborou, com contribui¢cdo do Instituto de Desenvolvimento da Politica de Transporte —
ITDP, o documento base para discussdes de politica de mobilidade por bicicletas.Este documento
elaborado foi previamente submetido aos integrantes da Cémara Temética, assim como
disponibilizados na internet, para conhecimento publico e contribuicbes que aconteceram por 60 dias,
encerrando-se dia 17 de abril de 2015.

Na reunido da Camara Tematica de Bicicleta em 1 de abril de 2015, foram apresentados e
discutidos os conteudos referentes ao modo bicicleta que integravam o texto base do Plano de
Mobilidade.

Foto 4 — Reunido da Camara Tematica de Bicicleta — 1/4/2015

Fonte: DPM
Em continuidade, foram agendadas reunifes setoriais com membros desta Camara Tematica e outros
convidados pelos membros com conhecimento e vivéncias locais, para conhecer, opinar e apresentar

propostas para a Rede Cicloviaria de referéncia em sua regiao.
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A audiéncia publica foi divulgada entre outras formas através de cartazes que anunciavam também a

Foto 5 - Reunido Setorial com representantes da zona sul — 10/4/2015

Fonte: DPM

possibilidade de participacéo pela internet.

Figura 1 — Fac-simile do folheto de divulgacéo da elaboragédo do PlanMob

PARTICIPE DA ELABORACAO

G . v 4,
PlanMob

Plano Municipal de Mobilidade de Sao Paulo

Plano de Mobilidade Urbana - PlanMob

Caonstitui um instrumento de gestdio publica que visa orientar as
acbes, os projetos e os investimentos em mobilidade urbana ja em
curso e uma previsao para os proximos anos, seguindo diretrizes do
Plano Diretor Estratégico. O plano tem como um dos principios
fundamentais a inlegracdo dos sislemas de mobilidade urbana
incluindo todos os modos de deslocamento, dando prioridade ao
transporie publico coletivo e incentivo aos modos ativos (n3o
motorizados).

Elaboracao intersecretarial

A elaboragao do PlanMob estd sob a coordenagdo da Secretaria
Municipal dos Transportes, mas estd sendo elaborado de forma
coletiva e intersecretarial por meio de um Grupo de Trabatho (GTI)
composto pelas seguintes Secretarias Municipais: do Verde e Meio
Ambiente, do Desenvolvimento Urbana, da Pessoa com Deficiéncia e
Mobilidade Reduzida, do Planejamento, Orgamento e Gesldo, de
Infraestrutura Urbana e Obras, da Habitagdo e da Coordenagao das
Subprefeituras.

Particlpacio Soclal

A participagao social & um principio fTundamental e estd sendo efativadn por
intensa agenda do CMTT por ondo eslio sendo recepclonades on
demandas das categorias do selor e por evenlos prosenclals bem como nia
forma digital.

J& aconteceram as roeunibos com os

Na form_a conselhelros participalivos nas grandes regloes da

presencial cldade 8 com a populagio em geral nas sub
prefeituras, Mas votd ainda pode parlicipar

Frente de Debates Tematicos para
a construcdo do PlanMob-SP

11 de abril de 2015 - Sabado
As 8h00 - ldosos

5 = Juventude
- Meio Ambiente e Sade . Movimentos Socinis
- Ciclistas - Sindicatos dos Trabalhadores

= Mobilidade a pd - Organizagbos nio
- Estudantes Secundarislas  Governamentals - ONGs
& Universitdrios

Na UNINOVE Vergueiro - Rua Verguelro, 235 - Auditério do 1° andar

As 13h00 - Pessoas com Deficiéncia
Sao Paulo Expo - - dos Imig: km 1,5

A populaciio tem a oportunidade de inferagir
Na_fqrma respondendo um levantamento de opinifio que
digital esté disponivel alé 17/04/2015.
http://smtplanmob.prefaitura.sp.gov.br/

Ao responder o levaniamento de opinidio vocé ajuda a construir o
Plano de Mobilidade através de suas experiéncias expaclativas.

PREFEITURA DE
CET Tonn. @shopaulo

TRANEPORTIS

A apresentacédo das propostas e discusséo final ocorreu na Audiéncia Publica PlanMobocorrida
em 11 de abril de 2015. Sobre o modo bicicleta, foi realizada uma apresentacdo dos conteudos,
discussado dos temas e elaboracédo de oficina para proposi¢cao sobre novos trajetos a serem analisados.

A audiéncia sobre 0 modo bicicleta foi acompanhada por pessoas de todas as regides da
cidade. Abaixo a esquerda a apresentacdo das propostas especificas para o setor bicicleta e a direita a
interacdo em mapas que mostravam a rede estrutural de referéncia proposta, onde os presentes, além
de compreenderem a proposta puderam também incluir as suas proprias.

Fotos 6 e 7 — Audiéncia tematica do PlanMob - modo bicicleta

Fonte: DPM

Foto 8 - Audiéncia tematica do PlanMob - modo bicicleta

Fonte: DPM

Fonte: Geréncia de Marketing CET
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O mapa a seguir foi um dos dois utilizados para colher as contribuicbes dos participantes durante a
atividade do dia 11/4/2015.

Mapa 4— fac-simile de mapa proposto com as contribuicbes anotadas

Rede Estrutural Ciclovidria - 2030

208
& Teminam SPtmneMein & CETM

Fonte: DPM

Todo o conteudo foi analisado pela CET ap0s a audiéncia, e a revisao final foi consolidada na

versao final do Plano de Mobilidade.

1.6.5. Resultados

Consoante com o que vem sendo difundido no Brasil desde a implantacdo do CTB de 1997 e
com as politicas nacionais de incentivo aos modos de transporte ativos e também coletivos, o Plano de
Mobilidade focou nestes modos de transporte as suas prioridades. Propondo um amplo conjunto de
acdes de longa extensdo no tempo e no espaco urbano, serve de instrumento aos gestores publicos
para referenciar suas agfes e também a sociedade para acompanhamento das metas de atendimento
da politica publica a serem atingidas por cada governante.

A construcdo coletiva de um ponto de referéncia para a elaboracdo de uma Rede Cicloviaria
para o Municipio de S&o Paulo foi de fundamental importancia para a apropriagdo por todos da sua
importancia de necessidade. O objetivo de estabelecer uma Rede de Referéncia foi extremamente
importante, porque apontou os desejos de ligagBes cicloviarias na cidade. Portanto, o foco nédo foi a
definicho de vias para implantacdo de infraestrutura cicloviaria, mas sim estabelecer as ligagbes
cicloviarias que atendam todo o territrio do Municipio.

Foi de extrema importancia a participacdo da area operacional no processo de planejamento
como também no processo de participacdo social, pois a visdo complementa os parametros técnicos
de planejamento na definicdo de solu¢cBes para a etapa posterior de detalhamento das intervencfes
para a futura implantacdo A sociedade civil participou do processo elaborando propostas,
compreendendo as dificuldades e tendo de conciliar seus interesses com outros atores sociais,
conciliando os diferentes interesses dos varios setores da sociedade. Tratar sistematicamente as
travessias de rios ou de linhas de trem, adequando-as ao trafego seguro de ciclistas e pedestres € uma
das inovacdes componentes do produto final. Ela s6 pdde ser construida a partir do processo de
analise do que ja havia sido produzido anteriormente, conjuntamente com a participacédo da populacao
que utiliza o modo de transporte e que demanda o incremento de infraestruturas dedicadas a ele.

O produto final do processo, contido no Plano de Mobilidade Urbana, especificamente no que
tange ao sistema cicloviario, possibilita a instrumentalizacdo do desenvolvimento de um Sistema
Cicloviario na cidade, funcionando como uma ferramenta para a expanséo e gestdo do mesmo, além
de reorientar o modelo de urbanizacdo e de circulagdo de nossa cidade. Suas metas permitem o
acompanhamento pela da sociedade.

Considerando-se ainda que o Plano de Mobilidade € um documento de referéncia, o
monitoramento, avaliagdo e acompanhamento de seus elementos é fundamental para referenciar as

intervencdes da politica cicloviaria a ser implementada nos proximos anos.
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Fotos 12 e 13—Ciclofaixas na cidade de Sao Paulo

CET companhia de Engenharia de Trafego

1.7. Tipologias de tratamento cicloviario
Os tratamentos cicloviarios classificam-se em:

1.7.1. Ciclovias - pista prépria destinada a circulacdo de ciclos, separada fisicamente do trafego

comum, conforme dispde o Anexo | do CTB.
Caracteriza-se como o espaco em nivel ou desnivel com relagdo a pista, separado por

elemento fisico segregador tais como canteiro, area verde, e outros previstos na legislacédo

—
—
—
——
—_—
==

vigente.
Quanto a sua localizacdo na via publica, estas podem estar dispostas nas laterais das
pistas, nos canteiros centrais e nas calgadas. A sua localizacdo fora da via publica pode se dar

i

em areas nao edificaveis, faixas de dominio e parques publicos.

Quanto ao sentido de trafego as ciclovias podem ser:
unidirecional: quando apresenta sentido Unico de circulacéo.

1.7.3.Calcada Partilhada: espaco exclusivo para circulacéo de ciclos sobre a calgcada, com segregacao
visual do trafego de pedestres, podendo ter piso diferenciado no mesmo plano, devidamente

Fonte: Acervo DPM

bidirecional: quando apresenta sentido duplo de circulacao.

sinalizado. As calgadas partilhadas equiparam-se as ciclofaixas, porém na calgada.

Foto 14 — Calcada partilhada na cidade de S&o Paulo
— —
T

Fotos 9, 10 e 11-Ciclovias na cidade de Sao Paulo

j=3 =
¥

Fonte: Acervo DPM
1.7.2. Ciclofaixas - parte da pista de rolamento destinada & circulagéo exclusiva de ciclos, delimitada

por sinalizagéo especifica. Quanto ao sentido de trafego, a ciclofaixa pode ser:

Fonte: Acervo DPM

unidirecional: quando apresenta sentido unico de circulagéo;

» bidirecional: quando apresenta sentido duplo de circulagéo.

Fone PABX 3396-8000
www.cetsp.com.br
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1.7.4. Espagos compartilhados sinalizados: Calcada, canteiro, ilha, passarela, passagem
subterranea, via de pedestres, faixa ou pista, devidamente sinalizadas, em que a circulacdo de
bicicletas é compartiihada com pedestres ou veiculos, criando condicdes favoraveis para sua
circulagcéo, sendomais conhecidos os seguintes tipos:

1.7.4.1. Rota de bicicleta ou Ciclorrota: vias sinalizadas que compdem o sistema ciclavel da cidade
interligando pontos de interesse, ciclovias e ciclofaixas, de forma a indicar o compartilhamento do
espaco viario entre veiculos motorizados e bicicletas, melhorando as condigfes de seguranga na
circulacao.

Foto 15 — Ciclorrota na cidade de Sao Paulo Figura 2: Modelo padréo de ciclorrota

¥

ROTA DE
BICICLETA

i

Fonte: Acervo DPM Fonte: DPM

1.7.4.2. Espago compartilhado com pedestres:  espaco da via publica destinado prioritariamente aos
pedestres onde os ciclistas compartiham a mesma area de circulacdo, desde que devidamente
sinalizado.Esta solucdo é utilizada somente na impossibilidade de conexdo da rede por outros
tratamentos cicloviarios.

Fotos 16 e 17 — Cal¢cada partilhada na cidade de Sao Paulo

Fonte: Acervo DPM

1.8. Legislacdo Municipal

Lei n° 10.907, de 18 de dezembro de 1990
municipio de S&o Paulo e d& outras providéncias.

Decreto n° 34.854 de 3 de fevereiro de 1995 - regulamenta a Leis 10.907, de 18 de dezembro de 1990, e
da outras providéncias.

Lei n° 11.784, de 26 de abril de 1995 - altera a redacdo do artigo 2° da Lei 10.907, de 18 de dezembro de

- dispbe sobre a destinacdo de espacos para ciclovias no

1990, e da outras providéncias.
Lei n® 10.908, de 18 de dezembro de 1990 - dispde sobre a demarcacdo de espacos para ciclofaixas em
pracas publicas do municipio de Sao Paulo e da outras providéncias.

Decreto n° 34.855 de 3 de fevereiro de 1995 - regulamenta a Lei 10.908, de 18 de dezembro de 1990, e da
outras providéncias.

Decreto n° 29.839 de 18 de junho de 1991

da outras providéncias.

- institui faixas exclusivas para o trafego debicicletas-ciclovias, e

Lei n° 11.005, de 18 de junho de 1991 -dispGe sobre local para guarda de bicicletas e triciclos nos parques
municipais.
Decreton® 35.860 de 6 de fevereiro de 1996

outras providéncias.

- regulamenta a Lei n° 11.005, de 18 de junho de 1991, e da

Lei n®11.730, de 9 de margo de 1995 - institui a ciclovia do Belenzinho, e d& outras providéncias.

Lei n® 12.400, de 3 de julho de 1997 - institui a Ciclovia da Mooca e da outras providéncias.

Lei n° 13.769, de 26 de janeiro de 2004 - Altera a Lei n°® 11.732, de 14 de marc¢o de 1995, que estabelece
programa de melhorias para a area de influéncia definida em funcdo da interligacdo da Avenida Brigadeiro
Faria Lima com a Avenida Pedroso de Moraes e com as Avenidas Presidente Juscelino Kubitschek, Hélio
Pellegrino, dos Bandeirantes, Eng® Luis Carlos Berrini e Cidade Jardim, adequando-a a Lei Federal n°
10.257, de 10 de julho de 2001 (Estatuto da Cidade).

Lei n° 13.995, de 10 de junho de 2005 - dispde sobre a criacdo de estacionamento de bicicletas em locais
abertos ao publico e da outras providéncias.

Lei n° 14.485, de 19 de julho de 2007 - consolida a Legislacdo Municipal referente a datas comemorativas,
eventos e feriados do Municipio de S&o Paulo, e d& outras providéncias. (Instituio Dia Municipal Sem Carro e
a Semana da Bicicleta, entre outros).

Lei n° 14.223, de 26 de setembro de 2006

paisagem urbana do Municipio de Sao Paulo. (Proibe a instalacdo de andncios em bicicletas e institui o

- dispde sobre a ordenacdo dos elementos que compdem a

bicicletario como mobiliario urbano de uso e utilidade publica).
Lei n® 14.530, de 17 de outubro de 2008

denominacéo localizado no canteiro central da Av. Paulista entre a R. da Consolacéo e a R. Bela Cintra e d&

- denomina como Praga do Ciclista o espago livre sem

outras providéncias.
Decreto n°® 50.708 de 2 de Julho de 2009

coordenacao doGrupo Executivo da Prefeitura do Municipio de S&o Paulo para Melhoramentos Cicloviarios - Pré-Ciclista.

- atribui a Secretaria Municipal de Transportes a gestdo e a

Rua Bardo de hapetininga, 18
CEP 01042-000
Séo Paulo - SP
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. Lei n® 15.094, de 4 de janeiro de 2010 - institui a criacdo da rota ciclo-turistica “Marcia Prado” na regiao . Decreto n°® 57.889, de 21 de setembro de 2017 - dispde sobre o compartilhamento de bicicletas em vias e
entre o Grajau e llha do Bororé, passando pela A.P.A. — Area de Protecdo Ambiental Bororé-Coldnia, no logradouros publicos do Municipio de S&o Paulo.
Municipio de Sé&o Paulo. . Lei n° 16.885, de 16 de abril de 2018 - cria o Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo — SICLO,
. Decreto n° 51.622, de 12 de julho de 2010 - regulamenta a Lei n° 15.094, de 4 de janeiro de 2010, que revoga a Lei n° 14.266, de 6 de fevereiro de 2007 e da outras providéncias. (Revoga também a Lei 13.995,
institui a Rota de Ciclo-Turismo Marcia Prado, na regido entre o Grajau e a llha do Bororé, passando pela de 10 de junho de 2005 e torna sem efeito a Lei n® 16.738, de 7 de novembro de 2017, que altera a Lei revogada "
Area de Protecdo Ambiental Municipal — APA Bororé-Coldnia, no Municipio de S&o Paulo. n° 14.266).

. Decreto n° 54.058, de 1° de julho de 2013 - Cria o Conselho Municipal de Transito e Transporte - CMTT, no
ambito da Secretaria Municipal de Transportes.

. Lei n° 15.893, de 7 de novembro de 2013 - Estabelece novas diretrizes gerais, especificas e mecanismos
para a implantacdo da Operacéo Urbana Consorciada Agua Branca e define programa de intervencdes para
a area da Operacéo; revoga a Lei n® 11.774, de 18 de maio de 1995, e altera a redacao do § 2° do art. 3° da
Lei n°® 15.056, de 8 de dezembro de 2009.

. Lei n° 16.050, de 31 de julho de 2014 -aprova a Politica de Desenvolvimento Urbano e o Plano Diretor
Estratégico do Municipio de Sao Paulo e revoga a Lei n° 13.430/2002.

. Decreto n° 55.790, de 15 de dezembro de 2014 - dispbe sobre a permissdo de outros equipamentos
utilizarem ciclovias, ciclofaixas e locais de trafego compartilhado.

. Lei n° 16.388, de 5 de fevereiro de 2016 - institui o programa Integra-Bike S&o Paulo, e da outras
providéncias.

. Decreto n° 56.834, de 24 de fevereiro de 2016 - institui o Plano Municipal de Mobilidade Urbana de S&o
Paulo — PlanMob/SP 2015.

. Lei n° 16.402, de 22 de marco de 2016 - disciplina o parcelamento, o uso e a ocupac¢do do solo no
Municipio de Séo Paulo, de acordo com a Lei n°® 16.050, de 31 de julho de 2014 — Plano Diretor Estratégico
(PDE).

. Decreto n° 57.558, de 21 de dezembro de 2016 - regulamenta a aplicacdo de disposi¢coes da Lei n® 16.402,
de 22 de marco de 2016, relativas ao parcelamento do solo.

. Lei n° 16.547, de 21 de setembro de 2016 - institui 0 Programa Bike SP no ambito do Municipio de Séo
Paulo.

. Lei n® 16.642, de 9 de maio de 2017 - aprova o Codigo de Obras e Edificacdes do Municipio de Sao Paulo;
introduz altera¢cdes nas Leis n° 15.150, de 6 de maio de 2010, e n® 15.764, de 27 de maio de 2013. (Define o
n°® minimo de vagas de bicicletas por area construida computavel e a presenca ou ndo de vestiarios para
ciclistas conforme as subcategorias de uso do solo — Quadro 4A do Anexo I).

. Decreto n® 57.776, de 7 de julho de 2017 - regulamenta a Lei n° 16.642, de 9 de maio de 2017, que
aprovou o Cdédigo de Obras e Edificacbes do Municipio de Sao Paulo; define os membros da Comisséo de
Edificacdes e Uso do Solo — CEUSO.

. Lei n® 16.673, de 13 de junho de 2017 - institui o Estatuto do Pedestre no Municipio de Sao Paulo, e da

outras providéncias.
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2. Caracterizacdo do Cenéario Atual

A caracterizacdo da regido da Prefeitura Regional do Ipiranga tem a finalidade de tipificar o cenario
atual com dados censitarios, estrutura viaria, topografia, uso do solo, polos de atracdo de viagem,
acidentes, integracdo modal, estudo de solicitacdes inerentes a infraestrutura cicloviaria e panorama da
infraestrutura cicloviaria existente.

O estudo da caracterizacdo apresenta indicativos para avaliagdo da infraestrutura existente e para
sua qualificacdo tendo em vista as necessidades de alteracdo, remanejamento e implantacdo de
ligacdes para composicao da rede cicloviaria nesta regido.

2.1. Histérico Local — O Rio Vermelho mais famosod o Brasil

Ribeirdo Ipiranga - fato este citado na primeira estrofe do Hino Nacional brasileiro e
gue leva o nome da regido a toda a nacéo.

O Museu e o Monumento do Ipiranga, inaugurados respectivamente em 1895 e
1922, tém suas histérias iniciadas logo apés o feito histérico de Dom Pedro I. Eles
representam, juntamente com o Parque da Independéncia, o marco histérico da
emancipacéo politica do Brasil, para orgulho deste bairro tradicional da cidade de Sao
Paulo.

Fonte: http://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/regionais/ipiranga/historico/index.php?p=160

acessado em 4 de maio de 2018

2.2. Dados Censitéarios (2010)

Tabela 1: Dados Censitarios da Prefeitura Regional do Ipiranga

O significado da palavra Ipiranga ja recebeu diversas modifica¢cdes. Contudo, ndo ha
um estudo conclusivo a respeito da traducdo exata do termo, uma vez que foram
inUmeros os dialetos utilizados pelos habitantes das terras de Piratininga, ao longo da
historia.

Entre tantas outras, prevalece "agua vermelha" - também "agua barrenta” -,
interpretacdo dada pelos primeiros habitantes brancos do Planalto, que provavelmente
a receberam diretamente dos indios Guaianazes moradores do local, quase cinco
séculos atras.

Os primeiros registros que se tém da regido do Ipiranga remontam a 1510, época
em que Jodo Ramalho habitava, juntamente com os indios, a area do Planalto
Piratininga, compreendida entre a margem direita do Ribeirdo Guapituva até a aldeia
do cacique Tibirica.

Com as varias doacgdes de terras que se sucederam o local conhecido por Ipiranga
ganhou relativa ocupacdo branca, o que paulatinamente causou a transferéncia
macica dos indios Guaianazes para outras paragens - ndo se adaptavam aos
costumes dos novos ocupantes.

Até o final do século XVI, a terra de Piratininga ja contava com uma comunidade de
aproximadamente 1500 pessoas, que se estendiam por toda a colina ribeirinha do
Tamanduatei. A localizagdo privilegiada - no caminho do mar - favoreceu a
concentracao e expanséao de sitios e fazendas, com consequente desenvolvimento do
comércio - uma das caracteristicas da regido até hoje.

O principal fato histérico ocorrido no bairro do Ipiranga é a Proclamacdo da

Independéncia do Brasil, em 7 de Setembro de 1822, por Dom Pedro |, as margens do

: : o Area Populacdo | Densidade Demografica
Prefeitura Regional Distritos

(km?) (2010) (Hab/km?)

Cursino 12,80 109.088 8.523

Ipiranga 10,50 106.865 10.178

Ipiranga
Sacoma 14,20 247.851 17.454
TOTAL 37,50 463.804 12.368

Fonte: http://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/regionais/subprefeituras/dados_demograficos/index.php?p=12758

acessado em 4 de maio de 2018
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Mapa 5: Limites das Prefeituras Regionais do Municipio de Séo Paulo
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Fonte: Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano — SMDU/
Departamento de Produgao e Analise de Informagao - DEINFO.

2.3. Viario do Ipiranga

O sistema viario dos distritos do Ipiranga, Cursino e Sacoma é cortado pelo Anel Viario composto nos
distritos pela Avenida Bandeirantes, Tunel Maria Maluf, Avenida Tancredo Neves, Avenida Juntas
Provisorias e Viaduto Grande S&o Paulo. E cortado também pela Rodovia Anchieta e margeado no lado
oeste pela Rodovia Imigrantes, ambos até se conectarem com o Anel Viario supracitado. A leste faz
divisa com o municipio de S&do Caetano, conectando-se a este nas transposicfes do Ribeirdo dos
Meninos. A nordeste sua divisa é a linha férrea que margeia a Avenida Presidente Wilson. A seguir
destacamos outras importantes vias arteriais e coletoras situadas na Prefeitura Regional do Ipiranga:

* Avenida Nazaré;

« Avenida do Estado;

» Estrada das Lagrimas

* Avenida do Cursino;

e Avenida Miguel Estefno;

e Rua Vergueiro;

* Rua Santa Cruz;

¢ Avenida Almirante Delamare;

» Avenida Bosque da Saude;

¢ Rua Patriotas.

Em relacdo a topografia, de forma geral, grande parte dos trés distritos analisados apresenta
topografia acidentada, o espigdo onde se encontra o Parque Estadual das Fontes do Ipiranga, no
Distrito do Cursino, divide-se em dois divisores de aguas que formam trés vales ocupados por trés
avenidas principais: Avenida Ricardo Jafet / Avenida Abrado de Morais, Avenida Tancredo Neves /
Avenida Juntas Provisdrias e Avenida Guido Aliberti, jA no municipio de Sao Caetano.

Apesar da topografia acidentada alguns trechos dos distritos apresentam um sistema viario integrado
as curvas de nivel, sem aclives e declives acentuados. Uma parte significativa do tecido urbano porém é
de loteamentos de baixa renda, onde o sistema viario sofre com desniveis acentuados afim de produzir
lotes de pequenas dimensdes que sejam utilizaveis em sua quase totalidade.

A topografia da PR do Ipiranga apresenta altitudes que variam de 730 a mais de 830 metros,
conforme verificamos no mapa a seguir:

I

Fonte: http://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/regionais/subprefeituras/mapal/index.php?p=14894
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Mapa 6: Topografia da Prefeitura Regional do Ipiranga
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O mapa 7 a seguir ilustra a classificacao viaria da regido em consonancia com as possibilidades de

integracdo entre as diversas modalidades de transporte.
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Mapa 7: Estrutura viaria da Prefeitura Regional do Ipiranga (Fonte: DPM)
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2.4. Uso do Solo

Conforme explanado no site http://infocidade.prefeitura.sp.gov.br (acesso em 21 de novembro de
2017), as informacdes utilizadas na elaboracéo das tabelas, mapas e graficos sobre a Evolugédo do Uso
do Solo Urbano tiveram como fonte o Cadastro Territorial e Predial, de Conservacéo e Limpeza (TPCL),
mantido pela Prefeitura de S&o Paulo. E um cadastro de base fiscal, com a finalidade de permitir o
langcamento e a cobranca do Imposto Predial e Territorial Urbano (IPTU) sobre a propriedade imobiliaria.

Apesar do enfoque predominantemente tributario no registro das informacdes, o TPCL oferece uma
enorme riqueza de dados sobre uso e ocupacdo do solo no municipio, sendo utilizado com frequéncia
por urbanistas e planejadores como fonte para analise do espaco urbano.

Analisando o Uso Predominante do Solo, conforme o TPCL, a regido do Ipiranga e se caracteriza por
uso do solo urbanizado em toda a sua extensdo. Possui alguns eixos de concentracdo comercial ja
estabelecidos e significativas ZUPIs — Zonas de Uso Predominantemente Industrial junto & linha do trem
e junto as Rodovias Anchieta e Imigrantes, todos os trés ligam o municipio a zona portuaria do Estado
de S&o Paulo.

As é&reas residenciais sao predominantemente mistas com distribuigdo relativamente uniforme entre

usos residenciais horizontais e verticais de baixo e médio padréo.

O mapa 8 apresenta o Uso Predominante do Solo e a infraestrutura cicloviaria implantada na regido

em consonancia com a topografia.

2.5 - Pontos de Atracdo de Viagens

Os pontos de atracdo de viagens podem ser definidos como empreendimentos comerciais,
residenciais, de servi¢os, industriais, armazéns/galpdes e equipamentos publicos que sdo responsaveis
por atrair para sua area de influéncia um nimero consideravel de viagens.

A Prefeitura Regional do Ipiranga possui diversos polos de atracdo de viagens, de distintas

naturezas, o0s quais podem produzir viagens de bicicleta.

Os principais polos de atragéo vinculados ao uso utilitario e lazer da bicicleta na regido analisada
séo:

» Shopping Center Plaza Sul;

* Fo6rum Ipiranga;

* Hospital Sdo Camilo;

e Hospital Ipiranga;

e Hospital Dom Alvarenga;

e Hospital Bosque da Saude Notre Dame;
» Hospital Heliépolis;

e Hospital Cruz Azul;

SENAI,
e SESI;
* FATEC,

e ETEC Getllio Vargas;

e SESC lIpiranga;

e Casa de Cultura do Ipiranga;

» CEU AT Heligpolis;

e CEU Parque Bristol;

» Jardim Botanico de Sao Paulo;
e Zooldgico de Sao Paulo;

e Clube Atlético Ypiranga;

e Clube Desportivo do Cambuci;

Seguem os estabelecimentos comerciais mais relevantes:
e Leroy Merlin Ricardo Jafet;
e Carrefour Ricardo Jafet;

e Shopping Plaza Sul,

O mapa 9 ilustra os pélos de atracéo de viagens tendo em vista a finalidade de interesse ciclistico e a

infraestrutura cicloviaria implantada na regido em consonancia com a topografia e a integracao modal.
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Mapa 8: Uso predominante do solo na Prefeitura Regional do Ipiranga (Fonte: DPM)
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Mapa 9: Polos de atracédo de Viagens na Prefeitura Regional do Ipiranga (Fonte: DPM)
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2.6. Integracao Modal

A integracdo dos modais significa dar condicBes para que as pessoas se desloquem pela cidade
usando o sistema e os equipamentos publicos, como calcadas em condicdes, ciclofaixas, bicicletarios,
Onibus, corredores exclusivos para o transporte coletivo e até bicicletas publicas. Caminhar, pedalar,
tomar 6nibus, metrd, trem ou taxi podem ser combinados para atender melhor as necessidades de
transporte de cada um.

A integracéo entre diferentes formas de se locomover resulta em viagens mais rapidas e confortaveis
pela cidade. Para isso, € importante que as pessoas conhecam as opc¢les de deslocamento, 0s
caminhos possiveis, as vantagens e desvantagens de cada trajeto.

A integracdo mais eficiente tem como objetivo reduzir o impacto social e ambiental dos
deslocamentos na cidade. Para avancar, € preciso reequilibrar a distribuicdo do espaco urbano
dedicado a mobilidade, com incentivo ao uso do transporte publico, por meio de investimentos na
gualidade do servico.

Para incentivar o uso das ciclovias, € importante ampliar a estrutura cicloviéria, além de realizar
acbes educativas para orientar quem deseja adotar este habito. A instalacdo de paraciclos e de
bicicletarios também é necesséria para a integracao.

O distrito do Ipiranga € cortado pela linha verde do Metr6 e ladeado pela linha celeste da CPTM. Da
primeira tem as estacfes Santos Imigrantes, Alto do Ipiranga e Tamanduatei, da segunda, Ipiranga e
Tamanduatei. Os distritos de Cursino e Sacoméa ainda ndo contam com linhas de Metré e CPTM e nédo
possuem terminais de 6nibus, pois o terminal Sacoma fica na divisa entre o Distrito do Ipiranga e o
Distrito do Sacoma.

Portanto, a integracdo que € mais possivel nestes dois distritos € o transporte de bicicletas em
Onibus. A Portaria n°® 032/16-SMT.GAB autorizou 0 embarque e desembarque ou permanéncia de
apenas uma bicicleta por 6nibus no Sistema de Transporte Coletivo Publico de Passageiros no
Municipio de Sao Paulo, somente em veiculos de 23 (vinte e trés) metros, pela porta traseira, e quando
houver, pela porta central, nas seguintes condicoes:

* Nos dias uteis e pontes de feriados, o0 horério ser4 das 10h01 as 15h59 e das 19h01 as 5h59;

* Aos sdbados, a partir das 14h00;

* Aos domingos e feriados, em qualquer horério.

No Distrito do Ipiranga e nas Prefeituras Regionais adjacentes, ha estacdes de metrd e terminais de

Onibus que podem servir de apoio aos ciclistas do Distrito de Cursino e do Sacoma.

O mapa 10 ilustra os terminais e estacdes que integram ou circundam a Prefeitura Regional.

Mapa 10: Estacdes de metrd e CPTM e terminais que circundam a Prefeitura Regional

Fonte: DPM

L.

@ PARADA CLUBE ATLETICO IPIRANGA

LS,
g &

Santos-Imigrantes Alto Do Ipiranga

7/~ \__ESTACAO IPIRANGA

ESTAGAQ VILA PRUDENTE

ESTACAO TAMARNDUZ

PARADA NSRA APARECIDA

PARADA R DO GRITO

TERMINAL SACOMA

Rua Bardo de ltapetininga, 18
CEP 01042-000
Séo Paulo - SP

Fone PABX 3396-8000
www.celsp.com.br



CET companhia de Engenharia de Trafego

2.7. Panorama Cicloviario do Ipiranga

A Prefeitura Regional do Ipiranga possui 12,531 km de estrutura cicloviaria implantada, além de paraciclos distribuidos ao longo da rede, com destaque para os paraciclos verticais da P¢ca. Novo Mundo. A rede

conta com diferentes tipologias de estruturas cicloviarias implantadas, a saber: ciclovias, ciclofaixas, passeios partilhados e compartilhados, conforme descrito a seguir.

Tabela 2: Estrutura cicloviaria existente na Prefeitura Regional do Ipiranga (Fonte: Banco de dados DPM)

PREFEITURA REGIONAL PROGRAMA DE CICLOVIAS

EXTENSAO TIPOLOGIA

SENTIDO

LOCALIZACAO

INAUGURACAO ORGAO EXECUTOR TIPO TITULO PREP VIA

24

IPIRANGA CICLOFAIXA SANTA CRUZ 161 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO IMPAR DA VIA 25/04/2015 CET R STA CRUZ

IPIRANGA CICLOFAIXA SANTA CRUZ 119 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO IMPAR DA VIA 25/04/2015 CET R STA CRUZ

IPIRANGA CICLOFAIXA SANTA CRUZ 448 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO PAR DA VIA 25/04/2015 CET R STA CRUZ

IPIRANGA CICLOFAIXA ABAUNA / SALVADOR 215 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO PAR DA VIA 07/07/2015 CET R REGINO ARAGAO
IPIRANGA CICLOFAIXA ABAUNA / SALVADOR 697 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO IMPAR DA VIA 07/07/2015 CET R SALVADOR PIRES DE LIMA
IPIRANGA CICLOFAIXA ABAUNA / SALVADOR 406 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO PAR DA VIA 07/07/2015 CET R ABAUNA

IPIRANGA CICLOFAIXA ELBA 83 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO PAR DA VIA 07/07/2015 CET R MONS DU DRENEUF
IPIRANGA CICLOFAIXA ELBA 110 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO IMPAR DA VIA 07/07/2015 CET R RIBEIRAO BONITO
IPIRANGA CICLOFAIXA ELBA 324 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO PAR DA VIA 07/07/2015 CET R SAVA

IPIRANGA CICLOFAIXA ELBA 104 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO IMPAR DA VIA 07/07/2015 CET R ANATOLE FRANCE
IPIRANGA CICLOFAIXA ELBA 40 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO IMPAR DA VIA 07/07/2015 CET R ANTONIO CALANDRIELLO
IPIRANGA CICLOFAIXA ELBA 71 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO PAR DA VIA 07/07/2015 CET R DO LAGO

IPIRANGA CICLOFAIXA ELBA 54 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO IMPAR DA VIA 07/07/2015 CET PC BR DE  STUDART

IPIRANGA CICLOFAIXA ELBA 172 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO IMPAR DA VIA 07/07/2015 CET R ELBA

IPIRANGA CICLOFAIXA ELBA 361 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO IMPAR DA VIA 07/07/2015 CET R ELBA

IPIRANGA CICLOFAIXA ELBA 480 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO IMPAR DA VIA 07/07/2015 CET R ELBA

IPIRANGA CICLOFAIXA ELBA 91 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO IMPAR DA VIA 07/07/2015 CET R ELBA

IPIRANGA CICLOFAIXA ELBA 261 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO IMPAR DA VIA 07/07/2015 CET AV MARTINHO GUEDES
IPIRANGA CICLOFAIXA ABAGIBA 212 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO PAR DA VIA 07/07/2015 CET R ABAGIBA

IPIRANGA CICLOFAIXA ABAGIBA 855 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO PAR DA VIA 07/07/2015 CET R ABAGIBA

IPIRANGA CICLOFAIXA ABAGIBA 124 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO PAR DA VIA 07/07/2015 CET R ITALVA

IPIRANGA CICLOFAIXA ABAGIBA 128 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO IMPAR DA VIA 07/07/2015 CET R MARQ DE LAGES

IPIRANGA CICLOFAIXA ABAGIBA 269 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO PAR DA VIA 07/07/2015 CET R MAX BERG
IPIRANGA CICLOFAIXA ABAGIBA 92 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO DA VIA 07/07/2015 CET R ALCIDES BOSCOLO
IPIRANGA CICLOFAIXA PATRIOTAS 92 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO IMPAR DA VIA 29/07/2015 CET R DO  PIQUETE

IPIRANGA CICLOFAIXA PATRIOTAS 362 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO PAR DA VIA 29/07/2015 CET R MONT'ALVERNE
IPIRANGA CICLOFAIXA PATRIOTAS 100 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO PAR DA VIA 29/07/2015 CET R MONT'ALVERNE
IPIRANGA CICLOFAIXA PATRIOTAS 139 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO PAR DA VIA 29/07/2015 CET R PDE SENEPA

IPIRANGA CICLOFAIXA PATRIOTAS 1125 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO PAR DA VIA 29/07/2015 CET R DOS PATRIOTAS
IPIRANGA CICLOFAIXA PATRIOTAS 340 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO PAR DA VIA 29/07/2015 CET R ENG RANULFO PINHEIRO LIMA
IPIRANGA CICLOFAIXA DO GRITO 545 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO PAR DA VIA 15/07/2016 CET R DO GRITO

IPIRANGA CICLOFAIXA DO GRITO 102 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO PAR DA VIA 15/07/2016 CET R LINO COUTINHO
IPIRANGA CICLOFAIXA DO GRITO 110 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO IMPAR DA VIA 15/07/2016 CET R COMTE TAYLOR

IPIRANGA CICLOFAIXA NAZARE - TRECHO 2 347 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO IMPAR DA VIA 15/07/2016 CET R DONA LEOPOLDINA
IPIRANGA CICLOFAIXA NAZARE - TRECHO 2 180 CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL JUNTO AO CANTEIRO CENTRAL 15/07/2016 CET AV NAZARE

IPIRANGA CICLOFAIXA NAZARE - TRECHO 2 34 CICLOVIA  UNIDIRECIONAL SOBRE O CANTEIRO CENTRAL 15/07/2016 CET AV NAZARE

IPIRANGA CICLOFAIXA NAZARE - TRECHO 2 1407 CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL JUNTO AO CANTEIRO CENTRAL 15/07/2016 CET AV NAZARE

IPIRANGA CICLOFAIXA NAZARE - TRECHO 2 0 CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL JUNTO AO CANTEIRO CENTRAL 15/07/2016 CET AV NAZARE
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IPIRANGA CICLOFAIXA NAZARE - TRECHO 2 213 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL JUNTO AO CANTEIRO CENTRAL 15/07/2016 CET AV NAZARE
IPIRANGA CICLOFAIXA NAZARE - TRECHO 2 113 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO IMPAR DA VIA 15/07/2016 CET AV NAZARE
IPIRANGA CICLOFAIXA NAZARE - TRECHO 1 543 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL JUNTO A PRACA 05/09/2016 CET PC MONUMENTO
IPIRANGA CICLOVIA AIDA 33 CICLOVIA  BIDIRECIONAL SOBRE O CANTEIRO CENTRAL 12/11/2016 CET R AIDA
IPIRANGA CICLOVIA AIDA 790 CICLOVIA  BIDIRECIONAL SOBRE O CANTEIRO CENTRAL 12/11/2016 CET R AIDA
IPIRANGA CICLOVIA AIDA 79 CICLOVIA  BIDIRECIONAL SOBRE O CANTEIRO CENTRAL 12/11/2016 CET R AIDA

2.8. Acidentes

A Companhia de Engenharia de Trafego de Sdo Paulo mantém um banco de dados de acidentes,
gue abrange os acidentes de transito no municipio de Sdo Paulo que provocam vitimas, feridas ou
mortas. A coleta dos dados € feita pesquisando-se 0s boletins de ocorréncia (BOs) elaborados pela
Policia Civil que compfem o banco informatizado denominado INFOCRIM (Informagdes Criminais) da
Secretaria de Seguranca Publica do Estado de Sao Paulo, que vem sendo disponibilizado a CET.

A partir dos dados dos dados de acidentes, entendeu-se importante realizar uma analise dos
mesmos por Prefeitura Regional, a fim de estabelecer pardmetros de analise ndo somente das
estruturas cicloviérias, como também do viario estrutural da regido.

Para a elaboragdo da andlise, foram selecionados os acidentes com vitimas e fatais no periodo
compreendido entre janeiro de 2009 a julho de 2017, tendo em vista que a implantacdo de
infraestruturas cicloviarias em Sao Paulo foi iniciada em 2010. Como a planilha de acidentes ndo tem
endereco (tem s6 o cddigo de logradouro - CADLOG), optou-se em fazer uma analise visual no mapa
georreferenciado dos acidentes, utilizando a metodologia do buffer (area de cobertura) desenhado a
partir do eixo da ciclovia, para trabalhar a selecdo de trechos de vias com estruturas cicloviarias, e
utilizando o eixo das ruas em vias sem infraestrutura ciclovidria. Como a base viaria, que inclui a rede
cicloviaria esta em MDC (Mapa Digital do Municipio), e a base de acidentes esta georreferenciada no
GEOLOG, ha distor¢cdes dos locais dos acidentes, por isso a delimitacdo da area de cobertura utilizando
como referéncia 40 metros do eixo foi compreendida como mais adequada para ter um panorama viario
dos acidentes. Portanto, ndo ha exatiddo das informacdes dos acidentes, podendo ocorrer pequenas
distor¢cdes nas localizacbes indicadas. Outro aspecto importante a considerar € que a delimitacao do
buffer nos cruzamentos inclui também acidentes nas vias perpendiculares ao viario escolhido para
analise. Ou seja, se forem selecionadas duas vias que se cruzam e listar os acidentes no cruzamento,
0S mesmos se repetirdo. Portanto, 0 numero total de acidentes ndo é a somatoria dos acidentes nos
trechos de via selecionados.

Em relacdo a quantidade total de acidentes, optou-se pela elaboracdo de um indicador comparativo
da acidentalidade da via, a fim de observar se a implantacdo da infraestrutura auxiliou na reducéo dos
acidentes entre todos modais. O indicador utilizado estabelece a média anual de acidentes antes e apés

a implantacdo da infraestrutura. Cabe destacar que cada acidente pode envolver um ou mais veiculos.

Da mesma forma, o nimero de vitimas sempre seré igual ou maior ao numero de acidentes, pois cada
acidente pode gerar uma ou mais vitimas, independentemente da quantidade de veiculos envolvidos.
Cabe ainda destacar que a média anual estabelece um parametro que pode ser utilizado para comparar

outras vias no mesmo espaco de tempo.

Pode-se ainda observar o numero total de vitimas, que consideram todos os modais, separados por
acidentes com vitima (ferida) e fatal. Para facilitar a compreenséao, as duas ultimas colunas descrevem
somente os acidentes envolvendo bicicletas, sendo importante ressaltar que os mesmos estéo inseridos

no total de acidentes.

Nas principais vias da Prefeitura Regional, houve 2707 acidentes de transito registrados com vitimas,
no periodo de janeiro de 2009 a julho de 2017, que produziram 2359 vitimas feridas e 935 vitimas fatais.
As vias com maior nimero de acidentes foram Avenida do Cursino, Estrada das Lagrimas, Avenida
Tancredo Neves e Avenida Miguel Estefno. Em relacdo aos acidentes envolvendo bicicletas, houve 21
mortes nas vias, sendo que a maior quantidade foi na Avenida do Cursino, Rua Giovani Carnovali e
Avenida Nossa Senhora das Mercés. Em relagdo aos acidentes com vitimas feridas envolvendo
bicicletas, houve 56 vitimas feridas, sendo que a maior quantidade foi, na ordem, Estrada das Lagrimas,
Avenida do Cursino, Avenida Tancredo Neves, Avenida Gentil de Moura e Avenida Miguel Estefno.
Compreende-se, portanto, que todas as vias indicadas necessitam de medidas para reducdo de

acidentes.

O mapa 11 apresenta os locais de acidentes de todos os modais entre janeiro de 2009 e julho de

2017 na Prefeitura Regional do Ipiranga, com destaque aos acidentes envolvendo bicicletas.
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A segunda andlise foi elaborada nos trechos de via com infraestrutura cicloviaria inseridos na Dessa forma, foram levantados os acidentes entre janeiro de 2009 e a inauguracdo da infraestrutura,
Prefeitura Regional. Foram selecionados os acidentes envolvendo todos os modais de transporte entre assim como entre a inauguracao até julho de 2017. Dessa forma, é possivel observar a alteracdo de
janeiro de 2009 e julho de 2017 e, para cada infraestrutura, considerou-se sua data de inauguracao. acidentes envolvendo cada um dos modais antes e depois da implantacdo, inclusive do modo bicicleta.

Tabela 3: Acidentes nas principais vias da Prefeitura Regional do Ipiranga

QUANTIDADE DE ACIDENTE VEICULOS ENVOLVIDOS VITIMAS
NOME DA VIA Total __ Com Vl'tim’a : Atropelamer’\t(.Js TOTAL BICICLETA
Ne média Ne média Ne média | AUTO | MOTO | ONIBUS| CAM BICI |OUTROS| S_INF reriba leataL |eerioa [EaTaL
anual anual anual
ALM DELAMARE 148 17,2 86 10,0 62 7,2 110 81 9 1 14 113 60 2 0
ARLINDO VIEIRA 155 18,1 111 12,9 44 5,1 111 114 14 1 124 61 4 5
AV ESTADO 159 18,5 137 16,0 22 2,6 143 116 9 22 0 132 58 2 1
DO CURSINO 577 67,2 449 52,3 128 14,9 476 430 55 18 13 0 19 476 201 8 5
ESTRADA DAS LAGRIMAS 380 44,3 288 33,5 92 10,7 282 274 41 21 14 1 20 323 148 13 1
GENTIL DE MOURA 115 13,4 77 9,0 38 4,4 104 57 14 3 6 0 4 105 30 5 1
GIOVANNI CARNOVALI 70 8,2 55 6,4 15 1,7 56 45 13 0 2 1 3 53 22 0 2
JUNTAS PROVISORIAS 151 17,6 122 14,2 29 3,4 120 107 8 22 2 0 6 140 46 1 1
MIGUEL ESTEFNO 202 23,5 169 19,7 33 3,8 189 146 22 7 4 1 2 191 62 4 0
MONUMENTO 21 2,4 20 2,3 1 0,1 27 13 1 3 1 0 2 19 6 1 0
NSA. DAS MERCES 162 18,9 136 15,8 26 3,0 153 121 10 5 5 0 4 143 56 3 2
RICARDO JAFET 38 4,4 32 3,7 6 0,7 27 30 0 4 1 0 1 48 12 1 0
SILVA BUENO 70 8,2 45 5,2 25 2,9 80 31 6 2 2 0 4 58 32 1 1
TABOR 25 2,9 24 2,8 1 0,1 35 13 1 2 0 3 23 7 2 0
TANCREDO NEVES 329 38,3 293 34,1 36 4,2 302 249 12 27 6 1 13 303 111 5 1
TERESA CRISTINA 50 5,8 46 5,4 4 0,5 38 35 7 5 4 0 1 55 10 3 1
VIAD MIN ALIOMAR BALEEIRO 55 6,4 48 5,6 7 0,8 47 45 1 1 53 13 1 0
Nota: Numero de acidentes coletados entre janeiro/2009 e julho/2017.
Fonte: DPM (banco de dados do SAT — CET)
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Tabela 4: Acidentes nos trechos de via com infraestrutura cicloviaria da Prefeitura Regional

QUANTIDADE DE ACIDENTE VEICULOS ENVOLVIDOS VITIMAS
PROGRAMA DE iti
CCLouin INAUG. CICLOVIA | Situacgo Total — Com Vltlmlad. Atropelamerj;c.)s o | moto |onsus| cam st lourros| s ine TOTAL BICICLETA
ne | MR Ne | MR e | MEO@ - |FERIDA |FATAL |FERIDA |FATAL
anual anual anual
ANTES 48 7,4 37 5,7 11 1,7 44 38 3 1 1 0 0 34 24 1 0
CICLOFAIXA ABAGIBA 07/07/2015 DEPOIS 9 4,4 8 3,9 1 0,5 10 5 0 0 0 0 1 10 1 0 0
TOTAL 57 - 45 - 12 - 54 43 3 1 1 0 1 44 25 1 0
ANTES 35 5,4 25 3,8 10 1,5 32 23 0 2 2 0 1 37 10 1 1
LT L 07/07/2015 DEPOIS 7 3,4 6 2,9 1 0,5 7 6 0 0 0 0 1 7 1 0 0
SALVADOR 4 4 4
TOTAL 42 - 31 - 11 - 39 29 0 2 2 0 2 44 11 1 1
ANTES 37 4,9 26 3,4 11 1,5 35 14 3 6 5 0 3 29 10 3 2
CICLOFAIXA DO GRITO 15/07/2016 DEPOIS 1 1,0 1 1,0 0 0,0 1 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0
TOTAL 38 - 27 - 11 - 36 14 3 7 5 0 3 30 10 3 2
ANTES 53 8,1 46 7,1 1,1 59 40 3 1 0 0 1 55 17 0 0
CICLOFAIXA ELBA 07/07/2015  |DEPOIS 8 3,9 5 2,4 1,5 6 6 0 1 0 0 0 8 0 0 0
TOTAL 61 - 51 - 10 - 65 46 3 2 0 0 1 63 17 0 0
ANTES 11 1,4 7 0,9 4 0,5 11 0 1 0 0 2 5 0 0
(IR AT el i 2 05/09/2016 DEPOIS 2 2,2 2 2,2 0 0,0 2 0 0 0 0 0 0 0
TRECHO 1 : : :
TOTAL 13 - - 4 - 13 0 1 0 0 2 10 0 0
ANTES 95 12,6 61 8,1 34 4,5 81 46 11 3 1 0 5 94 23 1 0
CICLOFAIXA NAZARE - 15/07/2016 DEPOIS 4 3,8 3 2,9 1 1,0 4 1 0 0 0 0 0 5 0 0 0
TRECHO 2 4 4 4
TOTAL 99 - 64 - 35 - 85 47 11 3 1 0 5 99 23 1 0
ANTES 93 14,1 69 10,5 24 3,6 99 48 8 6 1 0 3 83 37 1 0
CICLOFAIXA PATRIOTAS 29/07/2015 DEPOIS 1 0,5 1 0,5 0 0,0 1 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0
TOTAL 94 - 70 - 24 - 100 48 8 6 1 0 3 85 37 1 0
ANTES 27 4,3 24 3,8 3 0,5 25 13 3 1 1 0 1 21 14 0 1
CICLOFAIXA SANTA
CRUZ 25/04/2015 DEPOIS 7 3,1 7 3,1 0 0,0 8 6 0 0 0 0 0 7 0 0 0
TOTAL 34 - 31 - 3 - 33 19 3 1 1 0 1 28 14 0 1
ANTES 19 2,4 14 1,8 5 0,6 19 10 0 2 2 0 0 29 3 1 1
CICLOVIA AIDA 12/11/2016 DEPOIS 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 19 - 14 - 5 - 19 10 0 2 2 0 0 29 3 1 1

Nota: Numero de acidentes coletados entre janeiro/2009 e julho/2017.

Fonte: DPM (banco de dados do SAT — CET)
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Na Prefeitura Regional do Ipiranga, a andlise dos acidentes foi elaborada a partir da infraestrutura
cicloviaria existente, cujo detalhamento viario esta descrito no item 2.7. Pode-se observar que em quase
a totalidade das estruturas cicloviarias analisadas, houve decréscimo no numero total de acidentes,
sendo significativa a reducdo da média anual de acidentes de todos os modais que circulam nas vias.
Tal fato deve-se possivelmente a alteracdo de desenho viario, proporcionado pela infraestrutura
cicloviaria, assim como pela reducéo de velocidade nas referidas vias. E importante destacar que em
todas as vias relacionadas, o numero de acidentes com vitimas fatais decresceu. No total de acidentes
com vitimas fatais, o registro total soma 418 mortes antes da implantacdo das infraestruturas
cicloviarias, enquanto ap6s a implantacdo esse total é de 39 mortes, ou seja, € uma significativa
reducédo de danos que beneficiam a todos.

Em relacdo aos acidentes envolvendo bicicletas, ndo houve nenhum acidente fatal apos a

implantacdo da infraestrutura cicloviaria, sendo que houve 8 mortos antes da implantacdo da

infraestrutura cicloviaria. Em relacdo aos acidentes com vitimas feridas, também n&do houveram
acidentes apds a implantacao da infraestrutura ciclovaria, enquanto antes da implantacdo houve 13
acidentes.

A partir da andlise da tabela 4, e retomando os dados da tabela 3, que demonstram os acidentes nas
principais vias da Prefeitura Regional, podemos concluir que € fundamental que as intervencgdes viarias
propostas no viario arterial busquem viabilizar a implantacdo de infraestrutura cicloviaria, a fim de
ampliar a seguranca na circulagdo do modal.

O mapa 12 apresenta os locais de acidentes envolvendo bicicletas entre janeiro de 2009 e julho de

2017 na Prefeitura Regional do Ipiranga.
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Mapa 11: Acidentes envolvendo com vitima e fatais envolvendo todos os modais na Prefeitura Regional do Ipiranga (Fonte: DPM)
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Mapa 12: Acidentes envolvendo bicicletas com vitima e fatais na Prefeitura Regional do Ipiranga (Fonte: DPM)
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2.9. Demandas As demandas referem-se a solicitagcbes para implantacdo, avaliacdo, alteracdo, retirada e
manutencdo da infraestrutura cicloviaria. Abaixo estdo relacionadas as solicitagbes recebidas no
A Companhia de Engenharia de Trafego recebe diversas solicitagbes de autoridades municipais, periodo de dezembro de 2016 a abril de 2018, referentes a regido da Prefeitura Regional do Ipiranga.
representantes de classes, associa¢cdes de moradores e comerciantes, municipes etc. O Departamento Das vinte e seis solicitagbes, quatro referem-se & manutencdo de sinalizagdo, seis solicitam
de Estudos e Projetos de Modos Ativos — DPM — analisa as solicitagbes que envolvem planejamento implantacao de infraestrutura, quatro solicitam manutencao da sinalizacdo e 11 solicitam a retirada. H&

cicloviario. ainda cinco que solicitam nova avaliagdo das estruturas, seja com relac@o ao trajeto ou a tipologia.

Tabela 5: SolicitagBes recebidas no DPM - Departamento de Planejamento de Modos Ativos (CET)

Data de entrada Origem da Prefeitura Motivo da Descricio da solicitacio Endereco
no DPM (CET) Solicitacéo Regional Solicitacéo & ¢ &

23/06/2017 Municipe Ipiranga Infraestrutura Cicloviaria Avaliacéo Municipe solicita reavaliacao da ciclofaixa das Ruas Abagiba/ Marq de Lages/ Max Berg Rua Marq de Lages

12/05/2017 Ivcl:l?nr?c?prgl Ipiranga Infraestrutura Cicloviaria Retirada Moradores e comerciantes solicitam a retirada da ciclofaixa. Alegam que nao esta sendo utilizada |Rua Dona Leopoldina

20/02/2017 Municipe Ipiranga Infraestrutura Cicloviaria Implantacéo Solicita informacg6es sobre a possibilidade de implantagdo de uma ciclovia ao longo da via. Avenida Nazaré

23/06/2017 Municipe Ipiranga Infraestrutura Cicloviaria Implantacéo Municipe quer saber quando sera implantada a ciclovia na Avenida Ricardo Jafet Avenida Ricardo Jafet

26/06/2017 Municipe Ipiranga Infraestrutura Cicloviaria Manutencédo Municipe solicita manutencao para a ciclovia da Rua Lino Coutinho Rua Lino Coutinho

26/06/2017 Municipe Ipiranga Infraestrutura Cicloviaria Avaliagcédo Municipe relz_ﬂa quea (.:'C.lov'a esta fora dos padrGes, ou seja, esta com cerca de um metro, Avenida Nazaré
oferecendo risco aos ciclistas

20/02/2017 Camqra Ipiranga Infraestrutura Cicloviaria Retirada I\/_Ioradores_ solicitam a_retlrada~da ciclofaixa em toda extensa9. Alegam que néo é utilizada pelos Rua Dona Leopoldina

Municipal ciclistas e impedem a instalacdo de cacamba e parada de veiculos.

20/02/2017 Municipe Ipiranga Infraestrutura Cicloviaria Retirada Solicita retirada da Ciclovia da Rua Regino Aragao Rua Regino Aragdo

22/02/2017 Municipe Ipiranga Infraestrutura Cicloviaria Avaliacéo Reclama da implantacao da_C|cIPV|a,na Rua Abagiba alegando quenao e utilizada atrapalhando Rua Abagiba
mudancas de moradores pois ndo ha onde parar para carregar méveis e fazer entregas

29/03/2017 Municipe Ipiranga Infraestrutura Cicloviaria Manutencédo Infor[na que o traqado_ antigo da sinalizagdo dupla amarela nao foi eficientemente apagado e seus Rua Mons. Du Dreneuf
tachdes néo foram retirados

20/04/2017 Municipe Ipiranga Infraestrutura Cicloviaria Manutengéo Alega que a ciclovia esta fora dos padrdes de seguranca. Nao detalha o informado Avenida Nazaré
Municipe reclama que possui uma loja na rua Comte Taylor que fica de esquina, com uma viela

18/05/2017 Municipe Ipiranga Infraestrutura Cicloviaria Avaliacéo sem saida que é proibido estacionar, impossibilitando seu trabalho (troca de baterias de carros). Rua Comte Taylor
Portanto pede avaliagédo da ciclofaixa

. . . L . - . . . Lo . Rua Eng. Ranulfo

19/05/2017 Municipe Ipiranga Infraestrutura Cicloviaria Retirada Solicita a retirada da ciclovia da Rua Eng. Ranulfo Pinheiro Lima para dar lugar a estacionamento Pinheiro Lima

30/05/2017 Associacio Ipiranga Infraestrutura Cicloviaria Retirada C_omeruantes solicitam a retirada da ciclovia, alegando que ela atrapalha o estacionamento de Rua Lino Coutinho
clientes e fornecedores
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20/06/2017 Municipe Ipiranga Infraestrutura Cicloviaria Implantacéo Municipe solicita a implantacdo de uma ciclovia na Rua Kandinsky Rua Kandinsky
04/07/2017 Municipe Ipiranga Infraestrutura Cicloviaria Retirada Municipe solicita retirada da ciclofaixa no final da Rua do Lago Rua do Lago
05/07/2017 Municipe Ipiranga Infraestrutura Cicloviaria Manutengéo Ml{nlmpe reclqma da existéncia de material de sinalizagdo causando problemas da circulagdo de Rua Mons Du Dreneuf
veiculos, localizado na Rua Mons. Du Dreneuf
15/09/2017 Municipe Ipiranga Infraestrutura Cicloviaria Retirada Municipe solicita a retirada da ciclofaixa da Rua Marqués de Lages Rua Marqués de Lages
27/10/2017 Municipe Ipiranga Infraestrutura Cicloviaria Retirada Municipe SOI'Clta aremogao da ciclofaixa da Rua Santa Cruz, alega prejuizo para o comercio e Rua Santa Cruz
aumento do transito
06/11/2017 Municipe Ipiranga Infraestrutura Cicloviaria Avaliacéo Municipe solicita que a ciclofaixa da Rua Santa Cruz seja transferida para o outro lado da via g;?vglrr]]% Q;ng(r)l;:o de
15/01/2018 Municipe Ipiranga Infraestrutura Cicloviaria Retirada Municipe relata quea C|C_I0V|a da Ayenlda Nazare nao esta s_endo usada por ser estreita e cheia Avenida Nazaré
de plantas e solicita a retirada das ciclofaixas da regido do Ipiranga
01/02/2018 Municipe Ipiranga Infraestrutura Cicloviaria Retirada Municipe solicita a retirada da ciclovia da Rua Abagiba Rua Abagiba
01/02/2018 Cam"?“a Ipiranga Infraestrutura Cicloviaria Retirada Solicita a remocéo da ciclovia dos locais citados, devido ao pouco uso da mesma Rua Itailva e Rua
Municipal Marqués de Lages
13/04/2018 Municipe Ipiranga Infraestrutura Cicloviaria Implantacéo Solicita implantacéo de ciclovia na Avenida Dr. Ricardo Jafet JA;%T'da Dr. Ricardo
07/04/2017 Municipe Ipiranga Moto Implantaco dSé)I;\(/:ILt)?Jrl;nplantagao de vagas para motos na Rua Visconde de Piraja esquina com Rua Dr. Gentil Rua Visconde de Piraja
12/05/2017 Municipe Ipiranga Paraciclo Implantacéo Solicita estudo para implantacao de paraciclo na Rua Bom Pastor Rua Bom Pastor
Fonte: DPM
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3. Ligag6es Cicloviarias na Prefeitura Regional do Ipiranga

Com o objetivo de avaliar a Rede Cicloviaria implantada, e estabelecer paréametros para
alteracBes e propor novas conexdes, a area técnica elaborou uma andlise a fim de estabelecer as
ligacdes de interesse para o0 modo bicicleta, e a partir desta analise elaborar propostas na Prefeitura
Regional.

3.1. Avaliacéo urbanistica atual da Prefeitura Regi  onal do Ipiranga

A primeira etapa foi avaliar dados urbanisticos de uso do solo, circulacdo, integracdo modal, e
outros dados complementares que permitam uma analise qualificada da regido, como polos de atracdo
de viagens, politica de estacionamento, topografia, acidentes e demandas sociais.

A analise considerou que a identificacdo dos polos de atracdo de viagens evidencia a
potencialidade de uso das estruturas cicloviarias.

O detalhamento destes dados esta consolidado no capitulo 2 deste relatorio.

De acordo com Guia de Planejamento Cicloinclusivo do ITDP Brasil — Instituto de
Desenvolvimento de Politicas de Transportes, a atratividade dos trajetos € um aspecto fundamental de
atracdo dos usuarios atuais e potenciais da infraestrutura cicloviaria. Consideram-se pontos de
interesse as centralidades, estagfes de transporte de média e alta capacidade, centros comerciais e
empresariais, equipamentos culturais, esportivos, de educacéo, lazer, histéricos ou naturais, e outros
atrativos relevantes.

O quadro a seguir sintetiza a atratividade dos trajetos da rede de mobilidade por bicicleta.

Tabela 6: Atratividade dos trajetos de uma rede de mobilidade por bicicleta.

Percursos atrativos

Principios Impactos

_ ) Os centros de bairro e os polos geradores de viagens
Alta densidade de destinos _ _ . .
devem estar diretamente ligados a rede cicloviaria.

As vias pertencentes a rede cicloviaria, em especial
as rotas de maior importancia, devem cumprir com
Seguranca Publica requisitos minimos em termos de seguranga publica.
As rotas ciclaveis mais utilizadas devem passar por

areas onde haja suficiente controle visual e social

Fonte: ITDP Brasil (adaptacdo do manual “Ciclociudades: Manual integral de movilidad ciclista para

ciudades mexicanas”, publicado em 2011 pelo ITDP México)

O ITDP identifica ainda que “A linearidade e a coeréncia da rede sao fundamentais para que ela
seja facilmente compreendida por qualquer usuario, mesmo 0s que ainda ndo possuam o habito de
utilizar a bicicleta em suas viagens ou que ndo sdo moradores locais.”

Na Prefeitura Regional do Ipiranga, a analise dos elementos urbanisticos permite sintetizar que
a atratividade para o uso da bicicleta estara localizada ao longo das centralidades lineares e polares, e
concentracao de polos de atracdo de viagens.

Os dados de acidentes também demonstram que as vias arteriais e coletoras que fazem a
conexao com as arteriais sdo as que apresentam maior indice de acidentes tanto do modo bicicleta,
guanto demais modais. Portanto, a implantacdo de melhorias viarias e inser¢cdo de tratamento

cicloviario permite a reducao dos acidentes, garantindo maior seguranga a todos 0s usuérios da via.

3.2. Plano Diretor Estratégico

O Plano Diretor Estratégico do Municipio de S&o Paulo (lei 16.050/14) define a estratégica de
ordenamento territorial, para garantir um desenvolvimento urbano sustentavel e equilibrado entre as
vérias visfes existentes no Municipio sobre seu futuro.

O Plano Diretor estabelece o zoneamento, que € um instrumento utilizado para definir o uso e
ocupacéo do solo e os indices urbanisticos. O Plano Diretor de 2014 define as regras de parcelamento,
uso e ocupacao do solo, que se diferem por tipos de zonas que incidem em todo o territério municipal.
E as zonas foram organizadas conforme trés tipos de territérios que se diferem, por um lado, pela
perspectiva predominante de transformacao, inclusive qualitativa, e por outro, pela perspectiva de
preservacéao, conforme segue:

a. Territorios de transformacdo: sdo areas em que se objetiva a promocdo do adensamento
construtivo e populacional, das atividades econémicas e dos servicos publicos, a diversificacdo de
atividades e a qualificacdo paisagistica dos espacos publicos de forma a adequar o uso do solo a oferta
de transporte publico coletivo.

b. Territérios de qualificacdo: sdo areas em que se objetiva a manutencdo de usos nao
residenciais existentes, o fomento as atividades produtivas, a diversificacdo de usos ou o adensamento
populacional moderado, a depender das diferentes localidades que constituem estes territorios.

c. Territérios de preservagdo: sdo areas em que se objetiva a preservacdo de bairros
consolidados de baixa e média densidades, de conjuntos urbanos especificos e territorios destinados a
promocédo de atividades econbmicas sustentaveis conjugada com a preservagdo ambiental, além da
preservacéo cultural.

O mapa 13 ilustra o0 zoneamento previsto no Plano Diretor Estratégico de 2014.
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Mapa 13 — Zoneamento do Plano Diretor Estratégico (Fonte: DPM — Banco de dados Gestdo Urbana SP)
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3.2.1. Uso e Ocupacédo do Solo do Plano Diretor Estr  atégico na Prefeitura Regional

Na Prefeitura Regional do Ipiranga, o Uso e Ocupacdo do Solo é predominantemente de uso
Misto, com eixos de Zona de Centralidade- ZC, como a Av. Nazaré, Rua Bom Pastor, Rua Silva Bueno,
Av. do Cursino, Av. Padre Arlindo Vieira, Estrada das Lagrimas e Av. Miguel Estefno.

Ha dois corredores — ZCOR 2 — que dao continuidade as Zonas de Centralidade, cortando uma
Zona Estritamente Residencial.

Na regido ha algumas areas de ZEIS — zonas especiais de interesse social, com predominancia
na area entre a Avenida Almirante Delamare e Estrada das Lagrimas, mas ha também junto a Avenida
do Cursino na divisa de municipio, proximo ao Parque Estadual das Fontes do Ipiranga.

Na regido h4 algumas &reas de ZPI — Zonas Predominantemente Industriais. Estdo localizadas
no entorno da Rodovia Anchieta, em seu trecho rural, e também no entorno da linha férrea, regido da
Av. Presidente Wilson e Vila Carioca.

Nas areas lindeiras ao Anel Viario — Avenidas Tancredo Neves e Juntas Provisérias — bem
como no entorno das Estacdes de Metr6 da Prefeitura Regional ha Eixos de Estruturacdo da
Transformacdo Urbana — ZEU, que é um desenvolvimento previsto em &reas de investimento de

transporte coletivo.

3.3. Operagéo Urbana Consorciada Bairros do Tamandu  atei (OUCBT)

A Operacdo Urbana Consorciada Bairros do Tamanduatei
(OUCBT) celebra com este nome um dos principais rios da cidade de Séo
Paulo e os bairros gue se desenvolveram ao longo de seu curso. Proposta
que abrange quase a totalidade do setor Arco Tamanduatei, junto a
Macroéarea de Estruturacdo Metropolitana (MEM) definida pelo novo Plano
Diretor do Municipio (PDE) — Lei 16.050/2014.

O PDE estabelece o projeto da cidade que queremos através de
uma ampla pactuacdo entre a sociedade, planejando diretrizes
urbanisticas, econdmicas, sociais, ambientais e participativas. A partir
destas diretrizes, e calcado em premissas desta nova cidade, é que a
OUCBT define as transformacdes urbanisticas, as melhorias sociais e a
qualificacdo ambiental futura para estes bairros.

Operacdo Urbana Consorciada € um instrumento de intervencao
publica, regulado pelo Plano Diretor e aprovado mediante uma lei
municipal, que estabelece uma regulamentacdo urbanistica especifica e
incentivos ao adensamento populacional e construtivo para um perimetro

previamente definido. Tem por objetivos alcancar metas de qualificacdo

para os bairros através de um conjunto de diretrizes urbanisticas, como
estabelece o Estatuto da Cidade (Lei Federal 10.257 de 2001). Estas
diretrizes seguirdo as acdes determinadas por um Projeto de Intervencdo

Urbana (PIU) para os bairros do Tamanduatei.

A proposta tem origem nos primeiros estudos da Operacédo Urbana
Diagonal Sul, prevista pelo Plano Diretor Estratégico de 2002 com
desenvolvimento realizado pela antiga Secretaria Municipal de
Planejamento. A partir de 2012 novos estudos urbanisticos, jA sob as
premissas da Operacdo Urbana Mooca-Vila Carioca foram elaborados
pelo consorcio CMVC, contratado pela SMDU para elaborar subsidios ao
projeto. Rebatizado de Operacdo Urbana Consorciada Bairros do
Tamanduatei, o projeto aqui apresentado trata-se de um conjunto de
acbes e estratégias urbanisticas, sociais, ambientais e econdmicas
formatadas sob as orientagbes do PDE. Baseado nas contribuicdes
realizadas pelos estudos urbanisticos anteriores propfe, além de um
programa de intervengBes (melhoramentos viarios, qualificacdo da
drenagem e do transporte, promocdo de habitacdo e equipamentos,
criacdo de novos parques e resgate do patriménio historico), estratégias
de financiamento da transformacédo e incentivos aos espacos produtivos
da industria, da logistica, da economia criativa € do comércio e servicos.
Aliados a uma estratégia ambiental aprovada junto ao CADES, o projeto
se completa com inovadores instrumentos de gestdo territorial e
participativa, atestando sua viabilidade e assegurando seu controle social.

Partindo do conceito de Cidade Compacta, a Operacdo Urbana
Consorciada Bairros do Tamanduatei pretende equilibrar a oferta de
empregos e de moradias na regido, promovendo o adensamento
populacional e construtivo, além de uma maior diversidade dos servigos e
do comércio local. Esta acdo reduzird o tempo de deslocamento entre o
trabalho e a habitagdo e maior integracdo social da populag&o, resultando
em oportunidades a toda a populac¢do. O projeto urbanistico € composto
por um programa de intervengdes publicas e por parametros urbanisticos
gue geram a requalificagdo das orlas fluviais, o atendimento habitacional,
a melhoria das conexdes interbairros e a qualificacdo do habitat urbano.
Pretende ampliar a arborizacdo urbana, implantar novos parques e

incrementar o sistema de drenagem como algumas das estratégias
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ambientais necessarias. Associado a todas estas melhorias ha ainda um
programa de preservacao dos territérios produtivos da regido existentes
ao longo da ferrovia e das industrias, assim como a valorizacdo do
patrimdnio da cidade voltado ao trabalho e a histdria.

Aprimorando o debate publico da OUCBT, a Secretaria Municipal
de Desenvolvimento Urbano elaborou a primeira versdo da minuta do
Projeto de Lei da OUCBT e sua Minuta ilustrada. Essa minuta exemplifica
0s principais direcionamentos do Projeto, seus objetivos, estratégias e
detalhes. O intuito € informar todas as pessoas para que possam
participar, conjuntamente & Administracdo Municipal, da concretizagédo
desse projeto de qualificacdo dos bairros do Cambuci, Mooca, Ipiranga,
Vila Carioca e Vila Prudente.

ApOs audiéncias publicas, reunibes com os Conselhos
Participativos das Subprefeituras envolvidas, reunides e oficina com o

Conselho Municipal de Politica Urbana (CMPU), e varias agendas

setoriais com movimentos sociais e empresariais, todas as contribuicdes
oferecidas foram analisadas, servindo de base para o aprimoramento da
versao inicial. A proposta foiconcluida e encaminhadaa Céamara
Municipal.

Neste momento, se reinicia 0 processo participativo, agora no
ambito do poder Legislativo. A Camara Municipal coordenara o debate
publico e novo ciclo de audiéncias se inicia para a continuidade do
aprimoramento da proposta desenvolvida.

Fonte: http://gestaourbana.prefeitura.sp.gov.br/estruturacao-

territorial/operacoes-urbanas/oucbt/ (acessado em 16/05/2018)

Os mapas 14 e 15 ilustram, respectivamente, a abrangéncia do Bairros do Tamanduatei e

destaca a area inserida na Prefeitura Regional do Ipiranga.
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Mapa 14 — Plano de Melhoramentos Viarios da OUCBT — Operacao Urbana Consorciada Bairros do Tieté
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Mapa 15 — Detalhe do Plano de Melhoramentos Viarios da OUCBT na Prefeitura Regional do Ipiranga.
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3.4. Vias de utilizagdo cicloviaria

A Prefeitura Regional da Vila Maria e Vila Guilherme apresenta, conforme detalhado
anteriormente, intervencgdes no territorio que possibilitam a ampliacdo da infraestrutura cicloviaria. A fim
de coletar mais dados para a definicdo das ligacdes de interesse cicloviario, a CET buscou dados
externos a fim de obter informacdes complementares sobre vias utilizadas por ciclistas.

Uma das ferramentas disponiveis é o aplicativo americano STRAVA, que pode ser utilizado
para o registro de atividades, como corrida, caminhada ou ciclismo ou mesmo aventuras ao ar livre. O
aplicativo permite medir o desempenho ao longo do periodo da atividade e possibilita compartilhar o
registro, sendo que o Brasil € o terceiro pais com o maior numero de usuarios do aplicativo. Mesmo
considerando que grande parte da populacdo ndo disponibiliza de celular compativel com o aplicativo,
podemos utilizar como referencial para uma andlise geral das vias de maior utilizag&o por ciclistas.

Através dos dados recebidos através do uso do aplicativo, o STRAVA divulgou uma verséo de
seu mapa de calor, montado a partir das informagfes de seus usuarios, que usa um sistema intuitivo
de brilho para mostrar as zonas com maior movimentacdo. Os numeros utilizados para montar o mapa
de calor do Strava incluem ainda trés trilhbes de coordenadas geogréaficas, 27 bilhdes de quildmetros
percorridos e mais de 200 mil horas de uso do programa, e é atualizado mensalmente
(fonte:www.strava.com/heatmap#8.29/-46.59564/-2416789/hot/all ).

Na Prefeitura Regional do Ipiranga, o0 mapa de calor indica o maior volume de viagens em vias
arteriais, destacando-se as seguintes vias: Rua Patriotas, Rua Santa Cruz, Avenida Bosque da Saude,
Avenida Miguel Estefno, Avenida do Cursino, Marginais da Rodovia Anchieta, Avenida Presidente
Wilson, Avenida Tancredo Neves e Avenida Juntas Provisorias.

O mapa 16 indica o0 mapa de calor do STRAVA na regido da Prefeitura Regional do Ipiranga.
3.5. Classifica¢éo das ligagdes de interesse ciclov  iario

A andlise da infraestrutura cicloviaria, como ja abordado anteriormente, ndo € um elemento
isolado, estabelecendo relacdo com outros aspectos, como a hierarquia da via, as caracteristicas de
trdfego, a acessibilidade ao uso do solo de interesse regional. Portanto, é importante estabelecer uma
classificacdo de ligacdes de interesse, a fim de poder estabelecer parametros, assim como hierarquizar
0 sistema viario de atracdo para o modo bicicleta. Dentre as abordagens técnicas utilizadas, a
classificagcéo elaborada pelo Departamento de Transportes de Minnesota — MN/DOT (2007), no Manual

de Projetos de Rotas Ciclaveis, traz importantes definicbes para a classificagdo das estruturas.

Com base nesta abordagem, e adotando os elementos urbanisticos citados anteriormente, a

equipe técnica elaborou a seguinte classificacdo das ligacfes de interesse para o modo bicicleta.

Tabela 7: Classificacao das ligacbes de interesse cicloviario

Classificagéo

(significancia)

Funcéo

Atributos

40

Ligacdo primaria

Correspondem a conexdes radiais ou
perimetrais que conectam duas ou mais
regides, ou centro da cidade. Conecta
0s principais centros de servico,
comeércio, industrias, moradia e lazer,
oferecendo cobertura dentro e entre

cidades.

Oferece conexodes através
de rotas mais diretas,
numero limitado de

paradas por quildmetro.

Ligacbes

intermediarias

Correspondem a conexdes que
atendam um determinado eixo
conectando polos geradores, bairros ou
conectando ligacbes primarias. Areas
comerciais e de servico de médio porte
sao os principais destinos. Oferece
conexdes entre moradias e as escolas e
parques. O servico de transporte publico

deve estar proximo as rotas locais.

Acesso aos destinos-chave
como bibliotecas, escolas e
centros de comércio e
servicos. Consistem
frequentemente em vias
coletoras e de velocidade

moderada.

LigagOes de acesso

Conectam ligacdes intermediarias entre
si, ou entre intermediarias e primarias,
preferencialmente em vias que existam
ou tenham previstos atrativos de
interesse local. Este tipo de rota fornece

conexodes intrabairro.

Acesso aos destinos-chave
como bibliotecas, escolas e
centros de emprego.
Consistem frequentemente
em vias locais e de trafego
veicular reduzido e de

baixa velocidade.

Fonte: DPM
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Mapa 16: Mapa de calor das viagens de bicicleta
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3.5.1. LigagOes de interesse na Prefeitura Regional  do Ipiranga
As conex0des radiais e perimetrais que conectam regides, ligando os principais centros de
servico, comércio, indastrias, moradia e lazer, na Prefeitura Regional do Ipiranga, séo:
Eixo Avenida Juntas Provisorias e Avenida Tancredo Neves;
Estrada das Lagrimas;
Avenida do Cursino;
Avenida Miguel Estefno;
Avenida Nazaré;
Rua Santa Cruz;
Avenida Dom Pedro |;
Avenida Dr. Ricardo Jafet.
As vias acima indicadas séo estruturantes para consolidar um viario principal da regido.
As ligagOes intermediariasque possibilitam as conexdes internas e integram-se as principais
ligaches sdo as seguintes:
Avenida Teresa Cristina;
Rua Silva Bueno;
Avenida Presidente Wilson;
Rua Ainda, Rua do Grito;
Avenida Bosque da Saude;
Avenida Nossa Senhora das Mercés;
Avenida Padre Arlindo Vieira;
Rua Giovanni Carnovali;
Rua dos Ourives;
Rua Epiacaba;

Rua Almirante Delamare.
As ligacbes de acesso devem estar relacionadas aos planos e projetos de bairro previstos na
regido, pois complementam as ligagbes primarias e secundarias, atendendo uma acessibilidade local

para todos os usuarios do bairro.

A imagem 17 ilustra as ligagbes de interesse na respectiva Prefeitura Regional.

3.5.2. Viabilidade de Implantacdo da Rede Cicloviar ia

Na Prefeitura Regional do Ipiranga estdo propostas a manutencao na infraestrutura cicloviaria
existente, as alteracdes na mesma via, 0 remanejamento de infraestruturas, incluindo conexdes com
outras Prefeituras Regionais.

Na Prefeitura Regional do Ipiranga, as liga¢des cicloviarias indicam os eixos de atracdo para a
mobilidade por bicicleta. Entretanto, para a implantacdo de infraestrutura no local, € necesséaria uma
analise mais completa, considerando as caracteristicas fisicas da via e de circulagéo.

Dos estudos ja realizados, assim como analises de projetos, foram identificadas viabilidade de
implantacdo de algumas estruturas, com a execuc¢éo de obras e outras agdes de forma a minimizar
impactos e ampliar a seguranca dos modos que circulam na via.

Em outras vias, é necessaria uma avaliagdo qualificada, podendo envolver intervengbes de
maior impacto, como desapropriagfes e mudancas de circula¢éo viaria. Portanto, a partir da definicdo
das ligagbes cicloviarias foi realizada uma andlise de viabilidade, para orientar as escolhas das
intervencdes a serem executadas, com 0 objetivo de ampliar a conectividade da Rede Cicloviaria
existente.

S&o viaveis as ligacdes estruturais que possibilitam estruturar um eixo perimetral ligando a
regido leste do Municipio com a regido de Santana.

As ligacOes intermediarias necessitam de estudos detalhados para sua validacao.

A imagem 18 ilustra as vias analisadas e a viabilidade de implantacéo.
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Mapa 17: Ligacdes de interesse cicloviario (Fonte: DPM)
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Mapa 18: Viabilidade das conexdes cicloviarias (Fonte: DPM)
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3.6. Adequacéao de trajetos e criagdo de conexdes ci  cloviarias

Os estudos anteriores apresentaram uma analise urbanistica e de circulacdo na Prefeitura
Regional do Ipiranga, indicando fatores favoraveis e de atratividade para ampliar a seguranca e o0 uso
da bicicleta como meio de transporte, em acordo com o Plano Diretor Estratégico do Municipio.

A partir da analise dos estudos, a proposta € de indicar melhorias que possam qualificar a Rede
Cicloviaria na regido. Portanto, foram identificados no estudo necessidades de readequacdo e
ampliacdo de estruturas, possibilitando integrar as estruturas existentes e ampliando a potencialidade
da integracdo modal.

Em relagéo a rede implantada, foram identificadas as seguintes alteracées para qualificar a

estrutura cicloviaria:

Manutencao das estruturas cicloviarias existentes
A manutencdo da estrutura cicloviaria € fundamental para circulagdo segura dos ciclistas.
Portanto, nas vias que foram analisadas como adequadas as estruturas cicloviarias existentes,
elaborou-se uma avaliacdo qualificada dos aspectos necessarios para a manutengdo das estruturas.
Foram considerados os elementos de sinalizagédo cicloviaria, abrangendo a sinalizagdo horizontal,
vertical e semaforica, a fim de permitir planejar visdo das condi¢cdes existentes. O detalhamento destas

estruturas sera abordado no capitulo 4.

Remanejamento de estruturas cicloviarias
A proposta de remanejamento visa a alteracdo de estruturas a fim de potencializar seu uso, em
locais de maior atratividade para a circulacdo de bicicletas. O detalhamento destas estruturas sera

abordado no capitulo 3.

Adequacdao de estruturas na mesma via
A proposta de adequacao de estruturas na mesma via visa ampliar a seguranca e condi¢des de
circulagdo, ampliando a conectividade e a interagdo com o uso do solo lindeiro. O detalhamento destas

estruturas seréa abordado no capitulo 4.

Criacdo de conexdes cicloviarias
A proposta de criar conexdes cicloviérias visa a amplia¢cdo da conectividade da rede existente e
com as estacdes de metrd e trem e terminais de 6nibus. Desta forma, foram analisadas as estruturas
existentes, ja com as propostas de readequacao, e foram propostas conexdes a fim de potencializar o

uso das estruturas cicloviarias.

O mapa 19 ilustra as propostas de vias com necessidade de manutencdo, remanejamento,

adequacdo de trajetos, e a criacdo de conexdes cicloviarias.
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Mapa 19 — Melhoramentos Cicloviarios propostos para a Prefeitura Regional do Ipiranga

000°Se: | OS3

ebueud| op jeuoifay einyajaid
SOLIBIAOIDID) SOJUBWEBIOY|DIN

WL1dO/onew seodeiss M
sajuapel|] ossaidxg/sieuiua]l @@

(wg) enisapy BAIND

1BAI0AURSA(] B SBpEpIBAUSD _ 77

wal] ep Byul| ==

sejsijo1D) ap suabelp ap oedely ap sojod *

OBJBLWIOJU| WAS NO BIOUBUIWIOPaI]

wag no sobep sousalia] no sodlqnd sojuawedinbg
[EJUOZUOH [BIOUSPISaY i

(leouapisay Wod no sodinies
© 0/0JoWO0Y WO 'OAISN[OXT]) SUIZEWLY @ BLISHPU| l
SIEONJOA Slelouspasay I
sodines
9 01219WOY d [BIOLUBP|SAY + SOIIAIBS 8 010JaWI0D I
0|0 Op 8juBLIWOPald 0SM)

owod [

P Y
Ble|o0]g 9P OJUSLIEUODEIST WOD _“/l\_

lepoyy oedeibaju|

sejolopID
BIAOIDID) p:
sepejue|dw| seinjnisy

OBSUBINUBJ s

SB0XBUOD) —

BIA PSS\ BU OBIRID)|Y s
(1einoy) JelouBwoy w e w
(sejuaosaloy) Jeflouewiay
sojuaweloysn

Fone PABX 3396-8000

Rua Bardo de tapetininga, 18

CEP 01042-000
Séo Paulo - SP

www.celsp.com.br



CET companhia de Engenharia de Trafego

Prefeitura Regional do Ipiranga

IV: Manutenc¢ao das Estruturas Cicloviarias Existentes




CET Companhia de Engenharia de Trafego

4. Manutencgdo das estruturas cicloviarias existente s

Na analise de Rede Cicloviaria elaborada na Prefeitura Regional do Ipiranga - PRIP foram
identificadas estruturas cicloviarias com necessidade de manutencao viaria. A analise considerou os
aspectos de sinalizacao cicloviaria e as interferéncias no pavimento, como buracos, desniveis de tampas
de pocos de visita, sarjetas, bocas de lobos e outras interferéncias que, apesar de suas correcées nao
serem de competéncia da CET, foram consideradas como item de influéncia nas condi¢8es de circulacao
do ciclista.

A andlise foi elaborada somente nas vias com estruturas cicloviarias consideradas adequadas em
relagdo ao trajeto e locacdo na via publica. Portanto, no caso da PRIP, foram consideradas todas as
estruturas, com excecao da ciclofaixa da Rua Abagiba, a qual foi proposto seu remanejamento, que sera
detalhada no capitulo 5. Todas as ciclofaixas existentes na Regido da PRIP foram filmadas com o objetivo
de possibilitar uma avaliacdo detalhada das condic6es de manutengédo. Segue o mapa com destaque em
laranja dos trajetos analisados e na sequéncia a sintese dos dados colhidos em cada estrutura e
respectiva data da filmagem.

Mapa 20: Melhoramentos cicloviarios da Prefeitura Regional do Ipiranga
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CET companhiade Engenharia de Trafego

4.1. Ciclofaixa Santa Cruz

A ciclofaixa situa-se nas Rua Santa Cruz, foi inaugurada em 25 de abril de 2015, ocupa uma das
bordas das vias, € bidirecional e tem 728m de extensao.

O mapa a seguir ilustra a localizag&o da estrutura cicloviaria na regido do Ipiranga.

Mapa 21: Destaque da Ciclofaixa Santa Cruz

Necessidades de manutencao:

4.2. Ciclofaixa Abauna/Salvador

A Ciclofaixa Abauna/Salvador esté localizada nas ruas Regino Aragédo, Salvador Pires de Lima e
Abauna. Foi inaugurada em 7 de julho de 2015, ocupa em toda sua extensdo, um dos bordos da via, é
bidirecional e possui 1318m de extensdo. O mapa a seguir ilustra a localizagcdo da estrutura cicloviaria
na regido do Sacoma.

Mapa 22: Destaque da ciclofaixa Abauna/Salvador

Fonte: DPM

Necessidades de manutencao:

. A ciclofaixa encontra-se com toda a pintura desgastada em toda sua extensdo e em todas as
. . o . A ciclofaixa encontra-se com setas e simbolos desgastados em diversos pontos;

travessias rodocicloviarias;

. . .. . . . . Faltam tachas em muitos trechos da ciclofaixa;
. Ha fissuras, trincas e desgaste superficial no pavimento da ciclofaixa;

, . . . ) . Ha fissuras, trincas e desgaste superficial no pavimento da ciclofaixa;
. H& necessidade de limpeza nas sarjetas;
. Faltam placas de regulamentagéo, bem como limpeza das existentes;
Rua Bardo de ltapetininga, 18 Fone PABX 3396-8000
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Séo Paulo - SP

www.cetsp.com.br
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4.3. Ciclofaixa Elba (filmada em 04/10/2017) 4.4. Ciclofaixa Abagiba (filmada em 04/10/2017)

A Ciclofaixa Elba estd localizada nas seguintes vias: rua Elba, rua do Lago, rua Antonio A Ciclofaixa Abagiba esta proposta para ser mantida apenas nas seguintes vias: Rua Max Berg
Calandriello, rua Anatole France, rua Sava, rua Ribeirdo Bonito e rua Monsenhor Du Dreneuf. Foi e Rua Alcides Boscolo. Foi inaugurada em 7 de julho de 2015, ocupa um dos bordos da via, € bidirecional
inaugurada em 7 de julho de 2015, ocupa um dos bordos da via, € bidirecional e possui 2151m de e possui 1680m de extenséo.
extensao. O mapa a seguir ilustra a localiza¢@o da estrutura cicloviéria na regido do Sacoma.

O mapa a seguir ilustra a localiza¢@o da estrutura cicloviéria na regido do Sacoma.
Mapa 24: Destaque da ciclofaixa Abagiba

Mapa 23: Destaque da ciclofaixa Elba '

S

Fonte: DPM

Necessidades de manutencao:

Fonte: DPM . Encontra-se com pintura desgastada na ciclofaixa;

. Faltam balizadores em quase todo o trecho;

Necessidades de manutenc&o: . Faltam placas de regulamentagao;
. Encontra-se com pintura desgastada na ciclofaixa e nas travessias rodocicloviarias; . Ha fissuras, trincas e desgaste superficial no pavimento da ciclofaixa:
* N&o ha balizadores em quase todo o trecho; . Trincas significativas na sarjeta e desnivel do pavimento junto a sarjeta.
. Ha fissuras, trincas e desgaste superficial no pavimento da ciclofaixa;
. Placas de sinalizagédo precisam de trabalho de conservacao.
Rua Bardo de tapetininga, 18 Fone PABX 3396-8000
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4.5. Ciclofaixa Patriotas 4.6. Ciclofaixa do Grito

A Ciclofaixa Guilherme esté localizada nas seguintes vias: Rua do Piguete, Rua Mont'alverne, A Ciclofaixa do Grito esté localizada na Rua do Grito, Rua Lino Coutinho e Rua Comandante
Rua Padre Senepa, Rua dos Patriotas e Rua Eng. Ranulfo Pinheiro Lima. Foi inaugurada em 29 de julho Taylor. Foi inaugurada em 15 de julho de 2016, ocupa um dos bordos da via, € bidirecional e possui
de 2015, ocupa um dos bordos da via, é bidirecional e possui 2158m de extensdo. O mapa a seguir 757m de extensdo. O mapa a seguir ilustra a localizagéo da estrutura cicloviaria na regido do Ipiranga.

ilustra a localiza¢é@o da estrutura cicloviaria na regido da Vila Maria.
Mapa 26: Destaque da ciclofaixa do Grito

Mapa 25: Destaque da ciclofaixa Patriotas
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Fonte: DPM

Fonte: DPM
Necessidades de manutencao:
Necessidades de manutencéo: . Contraste vermelho desgastado;
. Faltam placas de regulamentacéo; . Faltam placas de regulamentacéo;
. Contraste vermelho desgastado; . N&o ha balizadores em todo o trecho;
. Faltam balizadores por todo o trecho; . Ha fissuras, trincas e desgaste superficial no pavimento da ciclofaixa.
. Ha fissuras, trincas e desgaste superficial no pavimento da ciclofaixa.
Rua Bardo de ltapetininga, 18 Fone PABX 3396-8000
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4.7. Ciclofaixa Nazaré 4.8. Ciclovia Aida

A Ciclofaixa Nazaré esta localizada em Rua Dona Leopoldina, Avenida Nazaré e Praca do A ciclovia Aida esté localizada sobre o canteiro central que se criou a partir das obras da linha
Monumento. Foi inaugurada em 2 etapas, a primeira em 15 de julho de 2016 e a segunda em 5 de Verde do Metrd. A conclusdo da sinalizagéo viaria desta ciclovia foi inaugurada em 12 de novembro de
setembro de 2016, ocupa os bordos do canteiro central unidirecional quando este existe, no restante do 2016, completamente segregada sobre o canteiro central, é bidirecional e possui 1682m de extenséo. O
trajeto € bidirecional num dos lados. Sua extenséo total € de 2837m. O mapa a seguir ilustra a localizacao mapa a seguir ilustra a localizagdo da estrutura na regido do Sacoma.

da estrutura cicloviéria na regiéo do Ipiranga.

Mapa 28: Destaque da ciclovia Aida

Mapa 27: Destaque da ciclofaixa Nazaré . ]
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Fonte: DPM
Fonte: DPM

Necessidades de manutencao:
Necessidades de manutencao:

. Encontra-se com sinalizacdo horizontal desgastada;
* Contraste vermelho desgastado; . N&o hé& balizadores em grande parte da extensao;
* Faltam placas de regulamentacao; . Ha fissuras, trincas e desgaste superficial no pavimento da ciclofaixa.
. Nao ha balizadores em todo o trecho;
. Ha fissuras, trincas e desgaste superficial no pavimento da ciclofaixa.
Rua Bardo de htapetininga, 18 Fone PABX 3396-8000
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V: Remanejamento de Estruturas Cicloviarias
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5. Estruturas cicloviarias a remanejar

Na andlise de Rede Cicloviaria elaborada na Prefeitura Regional do Ipiranga, foram
identificadas estruturas cicloviarias com baixo potencial de uso, seja pela baixa atratividade em funcéo
da auséncia de polos de atragéo, seja em fungdo da escolha do trajeto. Portanto, como resultado da
andlise, a area técnica elaborou estudo para propor alternativa de remanejamento e proporcionar
melhor conectividade da rede e integracdo modal.

Segue abaixo 0 mapa das intervencdes de remanejamento das estruturas na regido, com a

indicacdo em azul das vias estudadas para remanejamento.
Mapa 29: Detalhe das vias de intervengdo para remanejamento de estrutura cicloviaria

Fonte: DPM

5.1. Locais com estruturas existentes a serem reman  ejadas
A locacao das estruturas cicloviarias é planejada de modo a minimizar a interferéncia nas vias
onde sao implantadas, e a Companhia de Engenharia de Trafego monitora permanentemente o
impacto na regido, atenta aos eventuais transtornos, a fim de minimiza-los, estudando solucdes como,
por exemplo, a implantacéo de sistema de estacionamento rotativo (Zona Azul), conforme a demanda.
Merece especial atencdo os conflitos que afetam a seguranca de todos os usuarios da via,

principalmente os mais frageis, ndo motorizados, ciclistas e pedestres.

O presente estudo considerou a estrutura cicloviaria da Rua Abagiba, Rua Italva e Rua Alcides
Boscolo para remanejamento, num total de 1283m, pelos seguintes fatores:
» Na&o h& pontos de atratividade do uso do solo lindeiro;
» Baixo interesse para a Rede Estrutural Cicloviaria pelo percurso negativo ao interesse do
ciclista.

Considerou também a Rua Nossa Senhora das Mercés, que possui atratividade e desejo do
ciclista, tendo em vista o comércio lindeiro e a lineariedade do trajeto, que segue pela prépria Rua
Nossa Senhora das Mercés até a Avenida padre Arlindo Vieira. O Sistema de Acidente de Transito —
SAT da CET registra 5 acidentes, sendo 2 fatais, envolvendo ciclistas entre 1° de janeiro de 2009 a 30
de junho de 2017 no trecho proposto para receber a estrutura cicloviaria na da Rua Nossa Senhora das
Mercés. Mais que isso, a quantidade geral de acidentes nesta via é muito grande, atingindo uma média
de aproximadamente 20 ocorréncias/ano no mesmo periodo.

Tendo em vista 0 acima exposto em relacdo as vias citadas, optou-se pelo remanejamento da
infraestrutura da Rua Abagiba, Rua Italva e Rua Alcides Boscolo para a Rua Nossa Senhora das
Mercés, a partir de uma extensédo da Rua Marqués de Lages, no mesmo padrao ja implantado nesta. A
alteracdo demanda também uma extensdo da ciclofaixa na Avenida Martinho Guedes, e sua juncao
com a Rua Nossa Senhora das Mercés utilizando um pequeno trecho da Rua Angélica Kauffmann.

Fone PABX 3396-8000
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Mapa 30: Trecho da proposta de remanejamento de infraestrutura cicloviaria Foto 18: Vista da Rua Nossa Senhora das Mercés
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Fonte: Google Earth, acesso em 16 de maio de 2018,

Fonte: DPM
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VI. AlteracOes nas Estruturas Cicloviarias Existent  es
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6. Estruturas cicloviarias com alterac6es de projet o da estrutura existente

Na analise da rede cicloviaria implantada na Prefeitura Regional do Ipiranga, foi identificada uma
estrutura cicloviaria com necessidade de adequacdes de projeto, com o objetivo de qualificar o trajeto e
0 uso, ampliando a seguranca dos usuarios da via. A estrutura analisada é a ciclofaixa na Rua Anatole
France e Rua Calandrielo, entre as ruas Sava e do Lago.

Segue abaixo 0 mapa do resultado da andlise das estruturas na regido, com a indicagdo em verde

dos trechos estudados para adequacéo de projeto.

Mapa 31: Detalhe da Rua Anatole France, entre a Rua do Lago e a Rua Sava.

Ao |t Ly

o

Fonte: DPM

6.1. Detalhamento da proposta de alteragdo de proje  to na Ciclofaixa na Rua Anatole France e Rua
Calandrielo

A Ciclofaixa estende-se desde a Rua Sava até a Rua do Lago, ligando a Avenida Presidente
Tancredo Neves, ja proximo a Estacao e Terminal Sacoma regifes do Sacoma que estao entre a primeira

avenida e a Rodovia Anchieta, mais precisamente a Vila Moinho Velho, Vila Elisio e Vila das Mercés.

A estrutura cicloviaria implantada na Rua Anatole France e Rua Calandrielo € uma ciclofaixa
bidirecional junto a calcada. A proposta consiste em diminuir a quantidade de travessias que o ciclista
faz ao mudar o lado da ciclofaixa implantada nestas vias. A ciclofaixa passaria a ficar no bordo oposto
da pista, fazendo com que o ciclista que circula no sentido oposto fique mais afastado do fluxo veicular,
como ja acontece na Rua do Lago. O estacionamento de veiculos no local proposto continuaria proibido,
ndo gerando portanto nenhum impacto nas vagas existentes no local. A foto a seguir ilustra o local da

intervencao.

Foto 19: Vista da Rua Anatole France esquina com Rua Calandrielo

202 R. Anatole France q H
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Fonte: Google Earth
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VII: Conexoes entre estruturas e intermodal
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7.Conexao entre estruturas cicloviérias existentes e conexao intermodal Mapa 32: Melhoramentos cicloviarios da Prefeitura Regional do Ipiranga
Na analise de Rede Cicloviaria elaborada na Prefeitura Regional do Ipiranga — PRIP, foram @ €2 EF e gl:‘gy’@‘{ '
identificadas estruturas cicloviarias desconectadas com relacéo a rede principal que se irradia a partir % AV : b _ RD. E :
do centro da cidade. Ha na regido uma oferta apenas parcial do total de conexdes intermodais que / . a)
poderiam ser disponibilizadas aos usuarios do transporte coletivo. As existentes sdo nas estacfes do
Expresso Tiradentes, sdo elas Estacdo Ypiranga, Estacdo Nossa Senhora Aparecida e Estacdo Rua do
Grito, além do Terminal Sacoma de 6nibus, que esté ligado a Estacdo Sacoma do Metr6. A CPTM tem
a Estacdo Ipiranga, sem estacionamento de bicicletas, e a Estacdo Tamanduatei, com estacionamento
de bicicletas e conexdo com o Metr6. As duas outras estacdes do Metrd que estdo separadas dos
outros modos, Santos-Imigrantes e Alto do Ipiranga.

Toda esta estrutura de transporte puablico esta concentrada no distrito do Ipiranga, o mais
central da PRIP,

Segue abaixo 0 mapa do resultado da andlise das estruturas na regido, com a indicagdo em

lilds das propostas de conexdes.
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7.1. Detalhamento das propostas de ligacdes ciclovi  arias

Analisando a Rede Baésica de infraestrutura cicloviaria implantada na PRIP, foi constatada a
necessidade de implantacdo de conexdes entre algumas estruturas. S&o trés as propostas, com a
principal func&o de proporcionar conectividade a malha cicloviaria existente, a saber:
. Ligacdo 1 - Av. Ricardo Jafet, dando continuidade ao trecho que pertence a Prefeitura Regional
de Vila Mariana;
. Ligacdo 2 — Viaduto Capitdo Pacheco Chaves, que faz a transposicdo dos trilhos da linha
Celeste da CPTM;
. Ligacdo 3 — Viaduto Grande Sado Paulo, Avenida Juntas Provisérias, Avenida Presidente

Tancredo Neves, Tunel Maria Maluf e Avenida dos Bandeirantes.

7.1.1. Ligacdo 1 — Avenida Ricardo Jafet
A conexdo cicloviaria proposta se localiza apenas na Avenida Ricardo Jafet num total de 700m
pertencentes a PRIP. A ligacdo ter4 a funcdo de conectar a ciclofaixa da Avenida Nazaré a ciclofaixa

da Rua Mont’Alverne, a ciclofaixa da Rua Rodrigo Vieira/Dionisio da Costa e a ciclofaixa da Rua
Bosque da Saude. O mapa a seguir ilustra a localizagdo da estrutura cicloviaria proposta.

Mapa 33: Ligacéo cicloviaria proposta na Avenida Ricardo Jafet no trecho da PRIP

Fonte: DPM

Mapa 34: Ligagao cicloviaria proposta na Avenida Ricardo Jafet e Avenida Abrado de Morais.
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Fonte: DPM
A conexao cicloviaria proposta se localiza em toda a extensao da Avenida Ricardo Jafet como
ciclofaixas unidirecionais junto ao canteiro central. Para sua implantacdo se fazem necessarias

algumas pequenas obras de rebaixamento de guia.

Rua Bardo de ltapetininga, 18
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7.1.2. Ligacdo 2 — Viaduto Capitdo Pacheco e Chaves
A conexdo proposta pelo Viaduto Pacheco e Chaves visa interligar as Prefeituras Regionais da
Vila Prudente e do Ipiranga. O mapa a seguir ilustra a localiza¢do da estrutura cicloviaria proposta.

Mapa 35: Ligacéo cicloviaria com a Prefeitura Regional da Vila Prudente

g -’ : i ‘ : - i .I 3
\ . | h i

Fonte: DPM

A conexao cicloviaria proposta se localiza na Rua dos Patriotas e Viaduto Capitdo Pacheco e

Chaves, cruzando a Avenida do Estado e transpondo a linha celeste da CPTM.

7.1.3. — Ligagdo 3 — Viaduto Aliomar Baleeiro, Comp
Tancredo Neves, Avenida das Juntas Provisérias e Vi

lexo Viario Maria Maluf, Avenida Presidente
aduto Grande Sao Paulo

A conexao cicloviaria proposta esta localizada em toda a extensao do Viaduto Aliomar Baleeiro,

Fonte: DPM

cicloviaria proposta na Prefeitura Regional do Ipiranga.

Mapa 36: llustracdo da ligacdo na Prefeitura Regional do Ipiranga
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Complexo Viario Maria Maluf, Avenida Presidente Tancredo Neves, Avenida das Juntas Provisérias e

Viaduto Grande S&o Paulo, num total de 6900m. O mapa a seguir ilustra a localizacdo da estrutura

A tipologia proposta sera bastante variavel, desde ciclovia bidirecional no canteiro central da

Juntas Provisorias.

Avenida Presidente Tancredo Neves, ciclofaixa bidirecional junto ao bordo da calgcada na Avenida das

Rua Bardo de ltapetininga, 18
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