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1. Estruturacéo do Planejamento Cicloviario e o pro  cesso de trabalho

O Planejamento Cicloviario visa incentivar o uso da bicicleta como meio de transporte na cidade,
através da consolidacdo de um Sistema Ciclovidrio que contempla os elementos da infraestrutura
urbana para circulagdo, do estacionamento e oferta de bicicletas compartilhadas, e das acdes
complementares de comunicacéo e educacéo.

Em uma cidade com 17.000 km de vias, e que até 2012 possuia menos de 100 km de infraestrutura
cicloviaria, era necessario estruturar um plano de trabalho e de a¢bes a fim de promover o uso da
bicicleta, em consonancia com a Lei da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (2012). Para
desenvolver a atividade, foi realizado um resgate histérico de dados, para o posterior estabelecimento
de diretrizes e acbes, a fim de consolidar a organizacdo de um plano cicloviario e a indicacdo de

estratégias que permitissem viabilizar sua implantacéo.

1.1. Histérico do Planejamento Cicloviario

Pensar na insercdo da bicicleta como meio de transporte na cidade de S&o Paulo ndo é uma
proposta nova. Desde 1980 existem estudos de inclusdo de infraestrutura cicloviaria na cidade, que
evoluiram no decorrer dos anos, porém o processo de implementagdo ndo acompanhou os estudos ja
realizados pela CET.

O Boletim Técnico 50, denominado “A Histéria dos Estudos de Bicicleta na CET”, apresenta o
histérico do Planejamento Cicloviario, e sua descontinuidade ao longo dos ultimos 30 anos.

Em 1981 foi elaborado o primeiro Plano de Ciclovias na cidade, contemplando uma rede de 185 km
de extensao, incluindo infraestrutura cicloviaria no viario existente e em novas vias a serem abertas,
entretanto o plano néo foi implementado.

Em 1994 houve a elaboracdo de um novo Plano Cicloviario, dentro do programa denominado
“Projeto Ciclista”, compreendendo 110 km de extensdo, sendo que parte das vias indicadas ja havia
sido contemplada no plano de 1981, mas com a diretriz de estabelecer ligacbes de areas de lazer,
como parques e pragas. Alguns projetos foram desenvolvidos e implementados, como as ciclovias da
Avenida Sumaré e da Avenida Faria Lima, porém, como ndo houve continuidade nas implantacdes,
muitas ciclovias acabaram se transformando em calgadas, como é o caso das duas citadas acima.

Em 2004, no processo de elaboracdo dos Planos Regionais Estratégicos coordenados pelas
Subprefeituras, foram propostos 105 km de intervencdes cicloviarias na cidade. No entanto, apesar de
algumas vias coincidirem com o0s outros planos citados, e possivelmente pelo fato de terem sido
indicados com a viséo regional das Subprefeituras, observa-se o enfraquecimento do conceito de Rede

Estrutural prevista nos planos anteriores.

Em 2010, a CET desenvolveu um plano de trés intervencdes piloto, definidas com base na demanda
existente e projetada a partir da Pesquisa Origem e Destino de 2007, elaborada pelo Metropolitano de
Séo Paulo. As areas de estudos abrangiam pequenos setores da cidade, diferente dos planos citados
anteriormente, que propunham redes estruturais para a circulacdo de bicicletas, mas sem detalhar as
vias de ligacdo entre setores, tendo sido exatamente este o objeto de trabalho da atividade deste plano
de 2010.

Estes antecedentes serviram de referéncia para a elaboracdo de uma proposta de Plano Cicloviario
abrangente, que contivesse uma Rede Estrutural com ligacdes setoriais, de forma a possibilitar a
efetiva inclusdo do modo bicicleta na cidade. Indicaram também a necessidade de inserir outras
atividades no processo do Planejamento Cicloviario, além da elaboracdo da Rede Estrutural Cicloviaria,
envolvendo os demais elementos do Sistema Cicloviario, o processo de elaboracdo de projetos, a
sistematizacdo das informacBes e o0 reconhecimento da importdncia da participacdo social na
elaboracdo das etapas de trabalho.

A partir da andlise desse resgate histérico, a CET, através do Departamento de Planejamento
Cicloviario definiu uma estratégia de planejamento para consolidar conceitos e elaborar diretrizes e
acoes, visando estabelecer um planejamento cicloviario estrutural para a cidade, bem como orientar as
demais acdes e atividades do proprio Departamento.
1.2. O processo de trabalho para estruturacdo do Pl anejamento Cicloviério

Tomando como base os conteudos da Lei n® 12.527/12 — Lei da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, foi realizada a primeira etapa do trabalho que envolveu a equipe técnica, numa discusséo
horizontal ao longo de oficinas de trabalho, a fim de discutir principios, diretrizes, objetivos e metas
para o desenvolvimento de um Plano Cicloviério.

Inicialmente, compreendeu-se fundamental efetuar o mapeamento dos estudos ja realizados e a
coleta de dados existentes sobre os elementos que comp&em o sistema cicloviario, tanto em relagéo as
propostas elaboradas por outros o6rgédos, quanto de outras intervengbes, como a localizacdo de
estacionamentos de bicicletas, e demais dados estatisticos que possibilitassem outros elementos para

a realizacdo do diagnostico.
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1.2.1. Mapeamento dos estudos ja realizados de infra  estrutura cicloviaria no Municipio de Séo 1.2.2. Coleta de dados
Paulo A coleta de dados e sua sistematizagdo permitiram elaborar um diagnostico do cenario municipal
O processo consistiu em elaborar o mapeamento com todas as intervencdes ja propostas para o sobre a bicicleta. A coleta buscou levantar informacdes sobre a infraestrutura existente, as propostas
municipio. Essencialmente, os mapas contemplaram interven¢des propostas nos Planos de 1981, 1994 de intervencgdes elaboradas por outros 6rgaos, e os dados estatisticos sobre esse modal.
e 2004.
Mapa 1 - Intervengdes propostas nos Planos de 1981, 1994 e 2004 1.2.2.1. Coleta de dados de intervencdes viarias

A coleta de dados e sua sistematizacao permitiram elaborar um diagnéstico do cenério municipal
sobre a bicicleta. A coleta buscou levantar informacdes sobre a infraestrutura existente, as propostas
de intervencgdes elaboradas por outros érgaos, e os dados estatisticos sobre esse modal.

O levantamento das propostas realizadas por outros 6rgaos teve por objetivo inclui-las no mapa de
referéncia para compatibilizar as propostas existentes e futuras. Foram mapeadas as intervencdes que
contemplavam infraestrutura cicloviaria, e as que previam melhoramentos viarios e aberturas de vias
que, de acordo com a legislacéo vigente, devem contemplar infraestrutura cicloviaria.

Os érgdos municipais que apresentaram intervencdes planejadas de infraestrutura cicloviaria foram
a S&o Paulo Transportes - SPTrans, Sdo Paulo Obras — SPObras, Secretaria de Coordenacdo das
Subprefeituras, e as Subprefeituras.

O levantamento de informacfes também ocorreu com as propostas realizadas pelos 6rgdos

estaduais Metropolitano de Sao Paulo - Metr6 e Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos —

EMTU, e com um 6rgao federal, a Petrobras.

\ 1.2.2.2 - Coleta de dados estatisticos dos usuarios de bicicletas

mm=Plano Ciclovidrio - 1981 A CET avalia dados de acidentes dos diferentes modais na cidade. Além disso, a area de pesquisa

Flans Gieainana <1908 iniciou um trabalho para coletar dados de ciclistas na cidade, que serdo explanados a seguir.

—— Planos Regionais - 2004 Entre 2009 e 2013 ocorreram 4136 acidentes envolvendo ciclistas (SAT - CET). A localizagdo dos
acidentes envolvendo bicicletas indica que as 20 vias com maior nimero de acidentes séo arteriais e
acumulam um total de 503 acidentes, ou seja, aproximadamente 12% do total. Porém, na analise total
dos acidentes, pode-se observar que no periodo analisado houve ocorréncias em 2662 vias, ou seja,
0s acidentes ocorreram em um numero consideravel de vias, com diferentes caracteristicas,
distribuidas em todo o territério da cidade. O mapa a seguir ilustra a distribuicdo espacial dos

acidentes envolvendo bicicletas no ano de 2013, como referéncia da analise.

Fonte: DPM
Rua Bardo de ltapetininga, 18 Fone PABX 3396-8000
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Mapa 2 - Acidentes de transito envolvendo bicicleta — 2013

® Acidentes envolvendo bicicletas - 2013

Infraestrutura Cicloviaria - até 2013

Fonte: DPM

A analise dos dados de acidentes envolvendo ciclistas permite compreender a importancia da rede
ciclovidria abranger todo o territério da cidade. A implantacdo de uma rede estrutural em toda a
extensdo do territério amplia a condi¢cdo de circulagdo neste modal, e possibilita a migracdo dos
ciclistas de vias de circulagédo geral para as vias com tratamento cicloviario. As vias que apresentam

infraestrutura segregada demonstram a reducéo de acidentes apds a implantagédo da infraestrutura.

Quanto aos dados de demanda, havia poucas referéncias sobre a bicicleta nas contagens
realizadas pela CET. Os dados até entéo utilizados sempre foram os da Pesquisa de Origem e Destino
do Metropolitano de S&o Paulo, que realizou a ultima pesquisa completa em 2007, com atualizagdo em
2012. Esta pesquisa aponta que 0,6% das viagens realizadas no municipio de Sao Paulo eram feitas
exclusivamente por bicicletas. Os dados da pesquisa, entretanto, sdo referenciados em zonas de
Origem/Destino, o que ndo possibilita a analise do volume de bicicletas no sistema viario sem a
utilizacéo do recurso de redes de simulagéo.

Desde o0 ano de 2014, a CET vem realizando contagens de bicicletas em diversos corredores da
cidade, e publica os resultados nos Relatérios Anuais de Desempenho (MSVP), sendo que parte das
vias pesquisadas possui infraestrutura cicloviaria. As contagens séo realizadas em um dia tipico por
ano, nos periodos da manha (das 7:00 as 10:00h) e da tarde (das 17:00 as 20:00h).

No ano de 2016, a CET iniciou a contagens com contadores automaticos de bicicletas, dois do tipo
fixo e dois do tipo movel, e até o final do ano de 2017 foram pesquisadas 28 ciclovias e ciclofaixas da
cidade. Os contadores fixos realizaram levantamentos todos os dias do ano, e os contadores moveis
foram instalados em locais pré-determinados em periodos de até 10 dias consecutivos ao ano.

Consideramos que o periodo das contagens é muito curto para uma andlise de uso das estruturas
cicloviarias, podendo apresentar apenas neste momento um aumento de demanda nas vias em que
foram implantadas estruturas cicloviarias. Outras observacdes dos dados permitem estabelecer
hipéteses a serem constatadas ap0s a constru¢do de uma serie historica das contagens:

- as vias com maior concentracdo de comeércios e servicos concentram também o maior numero de
ciclistas;

- as estruturas com conexdes regionais e com integracdo modal apresentam maior volume de
ciclistas;

- as vias coletoras apresentam menor demanda de ciclistas, o que se entende provavel pela sua

funcao viaria, assim como ocorre com os demais veiculos motorizados.

Rua Barao de ltapetininga, 18
CEP 01042-000
Séo Paulo - SP
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1.3. Defini¢éo das diretrizes

Para a definicdo da Rede Cicloviaria, que é componentedo Sistema Cicloviario, a equipe técnica
avaliou a legislacao vigente, os dados levantados, as propostas de rede j& elaboradas e os estudos de
casos.

Os elementos componentes do Sistema Cicloviario, como ciclovia, ciclofaixa, faixas compartilhadas,
rotas operacionais de ciclismo, bicicletarios e paraciclos, sdo conceituados, além de serem
estabelecidos parametros para a construcao da Rede Cicloviaria e para as acdes da prefeitura de
inclusé@o da bicicleta no Sistema de Mobilidade.

Inicialmente as atividades focaram na proposicao da rede cicloviaria, tendo em vista o maior
acumulo de dados sobre o tema, sendo que os demais componentes consolidaram-se na elaboracéo

do documento base do modo bicicleta para o Plano de Mobilidade do Municipio.

1.3.1. Diretrizes da Rede Cicloviaria

A avaliacdo do diagndstico indicou a necessidade de estabelecer diretrizes para a consolidacédo da
Rede Estrutural Cicloviaria, a partir da andlise das intervengfes ja propostas, e para as futuras
intervencgdes. Desta forma, as diretrizes adotadas foram:

- LigacBes perimetrais e radiais : constituicdo de uma rede estrutural cicloviaria, que se compde de
estruturas viarias radiais, ou seja, que conectem o0 centro aos bairros, e perimetrais, que facam as
conexdes entre o0s eixos radiais, construindo assim uma malha que permita ao usuério definir seu
trajeto, articulando também centralidades.

- Conectividade dos trajetos : significa que os percursos cicloviarios devem conectar origens e
destinos de viagens, para gque o ciclista possa fazer uso eficiente da rede. Os pontos de conexao
funcionam como nés de integracdo dos trajetos, possibilitando ao usuario programar o seu caminho da
forma como melhor Ihe convier;

- Linearidade : menor distancia no trajeto do usuario na sua viagem. Ou seja, a definicdo de vias
com maior atratividade para a bicicleta serd considerada sob a Otica da circulagdo da bicicleta,
independente do sentido de direcdo viaria dos outros modais.

- Intermodalidade : conexdo com o0s terminais e estagcbes de transporte coletivo e seus pontos
nodais, particularmente através da implantacdo de estacionamento de bicicletas nestes locais, assim
como de acdes que possibilitem o transporte de bicicletas pelos veiculos do transporte coletivo;

- Funcionalidade : definicdo da via sobre a funcéo urbana que desempenha, de forma a ser atrativa
ao usuario do modal (centralidade linear, atracdo a comércio, servicos, instituicdes).

Posteriormente, junto aos demais atores envolvidos no processo de mapeamento e analise de
viabilidade, novas diretrizes foram definidas:

- Preferencialmente nédo eliminar faixa de rolamento  : evitando impactos que geram na reducao

de capacidade das vias. Cabe aqui, entretanto, salientar que as politicas urbanas de mobilidade

pressupdem a equidade no uso dos espagos e, portanto, no processo de expansao da rede cicloviaria
poderd ser analisada como distribuir de forma mais equilibrada os espacos de circulacdo entre os
diferentes modais. A retirada ou relocacdo de locais de estacionamento de servicos essenciais sao
elementos de analise em todas as intervencfes que constituem a rede cicloviéria.

- Preferencialmente bidirecional : nos casos em que for adequado para a circulagédo de bicicletas,
tendo em vista que essa solucao pode ser muito benéfica para o ciclista em vias de mao-Unica de

circulacdo, além do que reduz a necessidade de retirar vagas de estacionamento nas vias.

1.3.2. Proposicédo da Rede Estrutural Cicloviaria pa  ra o Municipio

As acdes consistiram em elaborar estudos e consolidar propostas a partir dos dados acima
levantados e analisados, seguindo as diretrizes previamente estabelecidas, considerando também os
planos e projetos futuros. O trabalho consistiu primeiramente na analise de viabilidade das
intervengdes cicloviarias ja propostas, considerando a configuragéo viaria atual. Essa atividade inicial
foi realizada conjuntamente entre as areas de planejamento e operacdo da CET, envolvendo atores
externos principalmente os integrantes da Camara de Tematica de Bicicletas do Conselho Municipal de
Transportes e Transito, ao longo do periodo de 2013 a 2015, cuja consolidagédo da proposta no material
de referéncia para a elaboracdo do documento base sobre o modo bicicleta que compde o Plano de
Mobilidade do Municipio de S&o Paulo (PlanMob SP/2015). Durante todo o processo de construgcdo
junto a area operacional, foram realizadas apresentacdes e discussdes de propostas com os atores
externos, composto por diversos representantes de ciclistas e outras entidades na cidade, como

associacoes de bairro, associacdo comercial e conselhos participativos das Subprefeituras.
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1.4. Agbes complementares

A estruturacdo das atividades de planejamento foi fundamental para indicar os horizontes de
atuacdo e o desenvolvimento das a¢des complementares, como a formalizagdo do grupo de trabalho
sobre 0 modo bicicleta no Conselho Municipal de Transportes e Transito, e as oficinas de capacitacao
técnica desenvolvidas com as equipes envolvidas nos processos de trabalho.

1.4.1. Processo de participacado social

A participagdo social foi institucionalizada por meio do Decreto Municipal n° 58.058/13, que criou 0
Conselho Municipal de Transporte e Transito — CMTT, estabelecendo dentre os membros um
representante da sociedade, vinculado ao segmento bicicleta, e respectivo suplente. Em 13 de margo
de 2015 foi oficializada a composicdo da Camara Temética de Bicicletas, com 22 representantes,
sendo 2 representantes do segmento no Conselho, 10 representantes de duas entidades de ciclistas (5
membros por entidade) e 10 representantes setoriais, sendo 2 para cada uma das 5 regides da cidade:
norte, sul, leste, oeste e centro. A Camara Teméatica manteve reunides regulares com a participacédo do
Secretario de Transportes e do Prefeito para definicdo de pautas e monitoramento das acodes
desenvolvidas.

Essa organizacdo possibilitou manter uma rotina de trabalho integrado, tanto para discussées
referentes a elaboragéo da rede estrutural cicloviaria, como para outras pautas sobre o modo bicicleta,
e também para o acompanhamento das a¢des do planejamento cicloviario. Além das reunifes gerais
bimestrais com todos os representantes da Camara, foram realizadas reunides setoriais, abertas para a
discussdo das intervengdes cicloviarias em diversas regifes da cidade, qualificando a analise das

estruturas e avaliacOes territoriais.

1.4.2. Oficinas de capacitagéo técnica

A capacitagdo técnica € uma ferramenta que auxilia tanto no desenvolvimento funcional quanto nas
relacdes interpessoais. Por isso, foram realizadas no processo de trabalho duas oficinas para capacitar
0s técnicos envolvidos no projeto.

Em novembro de 2014 foram realizadas as oficinas de “Articulacdo Regional do Programa
Cicloviario”, com a participacao do especialista em mobilidade urbana, John Orcutt, e do Instituto de
Politicas de Transporte e Desenvolvimento — ITDP. O objetivo dessas oficinas foi aprofundar questdes
sobre o0 processo de implantagdo das estruturas cicloviarias, além de aproximar os técnicos dos
diversos departamentos da CET (planejamento cicloviario, geréncias operacionais, Geréncia de

Relacionamento com o Municipe) e também das Subprefeituras.

Foto 1 — Oficina de capacitac¢éo técnica — Jon Orcutt e ITDP

Fonte: DPM

Em junho de 2016 foi realizada a oficina de “Elaboragédo de Projetos de Interse¢cfes Cicloviarias”,

com a participacdo de especialistas da organizacdo WRI-Brasil Cidades Sustentaveis?, cujo objetivo
era avaliar novas solugdes para a elaboragdo de projetos de cruzamentos viarios. Participaram desta
atividade os técnicos da CET oriundos de planejamento cicloviério, projetos, geréncias operacionais,
programacéao semaforica, além de representantes da Camara Tematica de Bicicleta do CMTT.

Foto 2 — Oficina de capacitacéo técnica — WRI Brasil

-

Fonte: DPM

1 WRI-Brasil — Instituto de Recursos Mundiais, rede global com foco na sustentabilidade das cidades e melhoria da

qualidade de vida.
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Em agosto de 2016 foi realizada a oficina de “2 anos do Manual de Sinalizacdo Urbana — Espaco
Cicloviario” com a participacao de técnicos da CET e representantes da Camara Temética de Bicicleta,
com o objetivo de avaliar e propor novas solugdes de projetos para a revisdo do Manual de Projetos
Cicloviarios. Participaram desta atividade os técnicos de planejamento cicloviario, projetos, geréncias
operacionais, programacgao semaforica, e ciclistas.

Foto 3 — Oficina de capacitagdo técnica — CET

4

Fonte: DPM

1.5. A implantag&o da infraestrutura cicloviaria

A Rede Estrutural Cicloviaria apresentada como parte integrante do Sistema Cicloviario proposto no
PlanMob SP/2015, é composta por cerca de 1600 km de infraestrutura cicloviaria na cidade. Porém,
dentro do Plano de Metas proposto em 2013 pela Prefeitura, foi estabelecida como primeira etapa, a
meta de implantar 400 km de infraestrutura cicloviaria até o final de 2016.

A selec¢édo dos locais de implantacéo foi realizada pelas areas de planejamento e operacao da CET,
adotando como principais diretrizes, desde o inicio do processo, a integracdo modal e a implantacao
com o minimo de intervencdes. Na sequéncia, a definicdo dos locais seguiu o critério da conectividade
entre os trechos ja implantados, a fim de consolidar uma rede. A definicao dos locais foi feita de forma
a abranger todas as regides da cidade, tendo iniciado na regido central.

No inicio do processo, quando os projetos ainda estavam em fase de desenvolvimento, foi
executada uma intervencao piloto na regido central da cidade, compreendendo 6 km de infraestrutura
cicloviaria, com adequacdo de vagas de estacionamento, carga e descarga e pontos de taxi. Esta
intervencdo permitiu avaliar detalhes técnicos tanto de projeto quanto de implantacdo, servindo de
referéncia para a continuidade do processo.

As é&reas da CET envolvidas no processo de selecdo dos locais acompanharam as etapas de
implantacdo das infraestruturas, através de reunides periddicas e monitoramento conjunto. Essa agao

permitiu que as dificuldades sobrevindas fossem sendo minimizadas e resolvidas conjuntamente,

alimentando e corrigindo o conjunto do trabalho, possibilitando qualificar procedimentos e avaliar
melhorias na elaboracéo dos projetos e na sua execucéo.

Os técnicos acompanharam ainda o desenvolvimento das estruturas ciclovidrias executadas por
outros 6rgaos, que em muitos casos foram fundamentais para complementar as ligagdes cicloviarias
em diferentes regides da cidade.

Ao analisarmos a rede atualmente implantada, e a rede prevista no Plano de Mobilidade, podemos
observar a cobertura existente em todo o territorio, e a consolidacdo da Rede Estrutural Cicloviaria. As
propostas elaboradas nos planos anteriores foram analisadas e incorporadas ap6s analise de
viabilidade, sendo que muitas constam desta primeira etapa do processo de implantacéo.

Observa-se, contudo, que sdo necessarias conexdes entre estruturas implantadas, de forma a
consolidar uma Rede Basica conectada que potencializard o uso deste modal.

Mapa 3 —Intervencdes cicloviarias propostas e implantadas

Infraestrutura Cicloviaria Implantada - 2016
Infraestrutura Cicloviaria Planejada - 2024/2030

SR , = Planos Cicloviarios Anteriores

Fonte: DPM
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1.6. O processo de elaboragéo do Plano de Mobilidad e

A elaboracgéo do Plano de Mobilidade de S&o Paulo — PlanMob/SP 2015 iniciou em agosto de 2014
com um Grupo de Trabalho Intersecretarial constituido na Prefeitura do Municipio de S&o Paulo com
representantes de diferentes secretarias do municipio.

O PlanMob/SP 2015 é a referéncia técnica e a proposta estratégica que consolida o Sistema de
Mobilidade Urbana para o municipio. A Companhia de Engenharia de Trafego de Sao Paulo, CET/SP,
empresa publica vinculada a Secretaria Municipal de Transportes, SMT, assumiu papel essencial na
fundamentacéo e elaboracdo de partes do documento proposto a discussdo publica. Parte desta tarefa
foi desenvolvida pelo Departamento de Planejamentos Estudos e Projetos Cicloviarios, DCL, que
elaborou o documento técnico de referencia do Sistema Cicloviario para a discusséo e consolidagéo de
uma politica para o modo bicicleta.

1.6.1. Embasamento legal

O Plano Diretor Estratégico de Sdo Paulo — PDE, Lei n°® 16.050/2014, estabelece a necessidade de
um Plano de Mobilidade do Municipio de Sao Paulo, atendendo assim a Lei Federal n°® 12.587/2012
gue estabelece a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, PNMU. De carater inclusivo, universal e que
objetiva a garantia da seguranca dos cidaddos em seus deslocamentos, a PNMU estabelece um
padréo para a mobilidade urbana no Brasil.

Consoante com o estabelecido com o Codigo de Transito Brasileiro, CTB, Lei Federal n°
9.503/1997, e a PNMU, a bicicleta € definida como modo de transporte, que assim como 0S
deslocamentos exclusivamente a pé, constitui um modo ativo de transporte.

Respondendo juntos por aproximadamente 1 em cada 3 deslocamentos principais no municipio de
S&o Paulo, significam mais que uma alternativa de locomog¢ao economicamente menos dispendiosa e
ambientalmente mais saudavel, quando comparado aos modos individuais motorizados.

O PDE 2014 estabelece em seu artigo 248: “o Sistema Cicloviario é caracterizado por um sistema
de mobilidade ndo motorizado e definido como o conjunto de infraestruturas necessarias para a
circulagéo segura dos ciclistas e de agfes de incentivo ao uso da bicicleta .”

Assim, a elaboracdo do documento base sobre o modo bicicleta para integrar o Plano de Mobilidade
seguiu os parametros legais apresentados, incluindo a participagdo social em todas as etapas da

elaboragéo.

1.6.2. Objetivo

O objetivo da elaboracdo do documento base sobre o modo bicicleta, para integrar o do Plano de
Mobilidade — modo bicicleta foi de estabelecer parametros técnicos de referéncia para a constituigdo de
um Sistema Cicloviério.

O Sistema Cicloviario se forma a partir de uma Rede Estrutural Cicloviaria, a politica publica para o
estacionamento de bicicletas, para o empréstimo de bicicletas e pela integragdo intermodal. Deve
incentivar também acdes de mobilizacdo social, de comunicacdo e educativas que estimulem o

transporte ativo de maneira geral e a sua integracdo com as redes de transportes coletivos.

1.6.3. Rede Estrutural Cicloviaria

A Rede Estrutural Cicloviaria deve abranger toda a municipalidade, permitindo a circulacdo segura
de ciclistas por todas as regibes do municipio.

A identificacdo das rotas desejadas e dos pontos de conflito potenciais da bicicleta com os demais
modais é a tarefa mais dificil para a qualificacdo dos trajetos a serem desenvolvidos. A leitura do tecido
urbano com especial relevancia a aspectos como a classificagdo viaria, o relevo, o trafego e a
localizacdo dos pontos de interesse, tudo influencia a proposta da rede ciclovidria. Onde existe
hierarquia viaria, o tecido urbano geralmente reflete uma maior organizacdo urbana, e nestes locais
costumam se concentrar 0s pontos de interesse e o relevo geralmente é o mais adequado a circulagéo
da mobilidade ativa.

A politica de estacionamento para as areas publicas, principalmente nas concentragdes de pontos
de interesse, precisa conciliar a demanda com as possibilidades do espaco publico e com as
obrigacdes dos entes privados da area envoltéria. Estes ultimos seguem legislagéo especifica.

A politica publica de empréstimo de bicicletas também precisa visar abrangéncia em todo o
municipio. Sua funcao social precisa ser ampliada de forma a abranger o maior numero de usuérios e
possibilitando maior potencial de uso.

Considerando-se que a fatalidade de um acidente envolvendo ciclistas sobe vertiginosamente de 5%
a 20 mph (32km/h), para 45% a 30 mph (48km/h) e para 85% a 40mph (64 km/h), dados de UK DfT,
1993. A definicdo da tipologia a ser adotada no tratamento viario é fundamental para garantir a
seguranca do ciclista. Em 2014, as vias arteriais tinham a velocidade regulamentada em 60km/h de
maneira geral, demandando a segregacdo. Portanto, politicas de reducdo de velocidade associadas a

tratamentos especificos podem melhorar a seguranga na circulagéo.
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A consolidagdo de uma proposta para uma Rede Estrutural Cicloviaria deverd compreender todas Foto 4 —Reunido da Camara Tematica de Bicicleta — 1/4/2015
areas e intervencgoes viarias existentes propostas no Municipio. '

A proposicéo das vias componentes do mapa de referéncia da Rede Cicloviariaseguiu as seguintes
premissas:

1. As vias estruturais do municipio (VTRs, Arteriais e coletoras) devem ter espagco segregado a
circulacdo pelos modos ativos em virtude dos veiculos e das velocidades permitidas aos meios
motorizados de deslocamento.

2. As vias a abrir ou reformar devem incluir melhoramentos cicloviarios. Por esta razao todos os
corredores em elaboracao pela SPTrans tém espagos ciclaveis propostos.

3. Tratamento das obras de arte (pontes e viadutos) e compatibilizacdo das passagens de pedestres
para o uso dos ciclos. As pontes e viadutos sdo espacos concentradores de viagens dos diferentes

modais e 0 seu tratamento garante a seguranca do ciclista ainda que no restante do trajeto néo esteja

em um espago segregado.
~ ~ . . . ~ . . L Fonte: DPM
4. Adocdao de reducdo das velocidades nas vias com insercao de infraestrutura cicloviaria, sendo o

limite de 40 km/h nas coletoras e 50 km/h nas arteriais.
Em continuidade, foram agendadas reunides setoriais com membros desta Camara Tematica e

1.6.4. O Processo de participaco social no Planod e Mobilidade outros convidados pelos membros com conhecimento e vivéncias locais, para conhecer, opinar e
A CET elaborou, com contribuicdo do Instituto de Desenvolvimento da Politica de Transporte — apresentar propostas para a Rede Cicloviaria de referéncia em sua regido.
ITDP, o documento base para discussdes de politica de mobilidade por bicicletas. Este documento » .
Foto 5 - Reunido Setorial com representantes da zona sul — 10/4/2015
elaborado foi previamente submetido aos integrantes da Camara Tematica, assim como
disponibilizados na internet, para conhecimento publico e contribuicbes que aconteceram por 60 dias,
encerrando-se dia 17 de abril de 2015.
Na reunido da Céamara Tematica de Bicicleta em 1 de abril de 2015, foram apresentados e
discutidos os conteudos referentes ao modo bicicleta que integravam o texto base do Plano de

Mobilidade.

Fonte: DPM
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A audiéncia publica foi divulgada entre outras formas através de cartazes que anunciavam também
a possibilidade de participacdo pela internet.

Figura 1 — Fac-simile do folheto de divulgacao da elaboracéo do PlanMob

PARTICIPE DA ELABORACAO

o . v 4
PlanMob

Plano Municipal de Mobilidade de Sao Paulo

Plano de Mobilidade Urbana - PlanMob

Constitui um instrumento de gestdo piblica que visa orientar as
agBes, os projetos e os investimentos em mobilidade urbana ja em
curso e uma previsdo para os proximos anos, seguindo diretrizes do
Plano Diretor Estratégico. O plano tem como um dos principios
fundamentais a integragdo dos sistemas de mobilidade urbana
incluindo todos os modos de deslocamento, dando prioridade ao
transporte poblico coletivo e incentivo aos modos alivos (ndo
motorizados).

Elaboracgao intersecretarial

A elaboragéo do PlanMob esta sob a coordenacgao da Secretaria
Municipal dos Transportes, mas estd sendo elaborado de forma
coletiva e intersecretarial por meio de um Grupo de Trabalho (GTI)
composto pelas seguintes Secretarias Municipais: do Verde e Meio
Ambiente, do Desenvolvimento Urbano, da Pessoca com Deficiéncia e
Mobilidade Reduzida, do Plansjamento, Orgamento e Geslao, de
Infraestrutura Urbana e Obras, da Habitagfo e da Coordenagio das
Subprefeituras.

Fonte: Geréncia de Marketing CET

BN

Participagao Social

A participagio social & um princlpio fundamental e estd sondo efelivada por
intensa agenda do CMTT por onde estho sendo receopclonadas os
demandas das calegorias do selor e por evenlos prosenclals bem comao nin
forma digital.

J& aconfeceram as rouniben com os

Na forrl'!a conselhelros participalivos nas grandes rogites da

presencial cidade ¢ com a populagio em geral nos sub
prefeituras, Mas vocd ainda pode parlicipar:

Frente de Debates Tematicos para
a construcdo do PlanMob-SP

11 de abril de 2015 - Sabado
AsBh0D . jdosos

= Juventude

- Meio Ambiente e Saldo . Movimontos Soclais
= Ciclistas - Sindicalos dos Trabalhadores
= Mobilidade a pé - Organizaghos niio

- Estudantes Secundoristas  Governamentais - ONGs
& Universitarios

Na UNINOVE Verg - Rua Verguelro, 235 - do 1° andar
As 13h00 - Pessoas com Deficiéncia
Sio Paulo Expo - - dos Imi km 1,5

A populaglo lem a oporlunidade de inleragir
Na‘lqrma respondendo um levantamento de opinifio gue
digital esté disponivel até 17/04/2015,
httpi//smtplanmob.prefeitura.sp.gov.br/

Ao responder o levantamenio de opinidio voch ajuda a construir o
Plano de Mobilidade através de suas experiéncias expeclalivas,

PREFEITURA DE
CET Ton. @ shopaulo

TRANEFORTES

A apresentacdo das propostas e discussao final ocorreu na Audiéncia Publica PlanMobocorrida em
11 de abril de 2015. Sobre o modo bicicleta, foi realizada uma apresentacédo dos conteudos, discussao
dos temas e elaboracéo de oficina para proposi¢cao sobre novos trajetos a serem analisados.

A audiéncia sobre o0 modo bicicleta foi acompanhada por pessoas de todas as regides da cidade.
Abaixo a esquerda a apresentacdo das propostas especificas para o0 setor bicicleta e a direita a
interacdo em mapas que mostravam a rede estrutural de referéncia proposta, onde os presentes, além

de compreenderem a proposta puderam também incluir as suas proprias.

Fonte: DPM

Foto 8 - Audiéncia tematica do PlanMob - modo bicicleta

Fonte: DPM

Fotos 6 e 7 — Audiéncia tematica do PlanMob - modo bicicleta

O mapa a seguir foi um dos dois utilizados para colher as contribuicbes dos participantes durante a

atividade do dia 11/4/2015.
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Mapa 4— fac-simile de mapa proposto com as contribuicdes anotadas

Rede Estrutural Cicloviaria - 2030
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Fonte: DPM

Todo o contetido foi analisado pela CET apds a audiéncia, e a revisao final foi consolidada na

versao final do Plano de Mobilidade.

1.6.5. Resultados

Consoante com o que vem sendo difundido no Brasil desde a implantacdo do CTB de 1997 e com

as politicas nacionais de incentivo aos modos de transporte ativos e também coletivos, o Plano de
Mobilidade focou nestes modos de transporte as suas prioridades. Propondo um amplo conjunto de
acles de longa extensdo no tempo e no espaco urbano, serve de instrumento aos gestores publicos
para referenciar suas ag6es e também a sociedade para acompanhamento das metas de atendimento

da politica publica a serem atingidas por cada governante.

A construcao coletiva de um ponto de referéncia para a elaboracdo de uma Rede Cicloviaria para o

Municipio de Sao Paulo foi de fundamental importancia para a apropriacdo por todos da sua
importancia de necessidade. O objetivo de estabelecer uma Rede de Referéncia foi extremamente
importante, porque apontou os desejos de ligacdes cicloviarias na cidade. Portanto, o foco nédo foi a
definicdo de vias para implantacdo de infraestrutura cicloviaria, mas sim estabelecer as ligagcbes

cicloviarias que atendam todo o territério do Municipio.

Foi de extrema importancia a participacdo da area operacional no processo de planejamento como

também no processo de participacdo social, pois a visdo complementa os parametros técnicos de
planejamento na definicdo de solucdes para a etapa posterior de detalhamento das intervencgfes para a
futura implantacdo A sociedade civil participou do processo elaborando propostas, compreendendo as
dificuldades e tendo de conciliar seus interesses com outros atores sociais, conciliando os diferentes
interesses dos vérios setores da sociedade. Tratar sistematicamente as travessias de rios ou de linhas
de trem, adequando-as ao trafego seguro de ciclistas e pedestres € uma das inovacdes componentes
do produto final. Ela s6 péde ser construida a partir do processo de andlise do que ja4 havia sido
produzido anteriormente, conjuntamente com a participacdo da populacdo que utiliza o modo de

transporte e que demanda o incremento de infraestruturas dedicadas a ele.

O produto final do processo, contido no Plano de Mobilidade Urbana, especificamente no que tange

ao sistema cicloviario, possibilita a instrumentalizacdo do desenvolvimento de um Sistema Cicloviario
na cidade, funcionando como uma ferramenta para a expansao e gestdo do mesmo, além de reorientar
0 modelo de urbanizacdo e de circulacdo de nossa cidade. Suas metas permitem o acompanhamento

pela da sociedade.

Considerando-se ainda que o Plano de Mobilidade € um documento de referéncia, o monitoramento,

avaliacdo e acompanhamento de seus elementos é fundamental para referenciar as intervencfes da

politica cicloviaria a ser implementada nos préximos anos.
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1.7. Tipologias de tratamento cicloviario

Os tratamentos cicloviarios classificam-se em:
1.7.1. Ciclovia - pista propria destinada a circulagdo de ciclos, separada fisicamente do trafego
comum, conforme dispde o Anexo | do CTB.

Caracteriza-se como o espago em nivel ou desnivel com relacéo a pista, separado por elemento
fisico segregador tais como canteiro, area verde, e outros previstos na legislacao vigente.

Quanto a sua localizacao na via publica, estas podem estar dispostas nas laterais das pistas, nos
canteiros centrais e nas calcadas. A sua localizacdo fora da via publica pode se dar em areas nao
edificaveis, faixas de dominio e parques publicos.

Quanto ao sentido de tréfego as ciclovias podem ser:

» unidirecional: quando apresenta sentido Unico de circulacao.

* bidirecional: quando apresenta sentido duplo de circulacéo.

Fotos 9, 10 e 11-Ciclovias na cidade de Sao Paulo - Fonte: Acervo DPM

1.7.2. Ciclofaixa - parte da pista de rolamento destinada a circulacdo exclusiva de ciclos, delimitada
por sinalizagédo especifica. Quanto ao sentido de trafego, a ciclofaixa pode ser:

* unidirecional: quando apresenta sentido Unico de circulagéo;

¢ bidirecional: quando apresenta sentido duplo de circulacao.

Fotos 12 e 13—Ciclofaixas na cidade de Sao Paulo - Fonte: Acervo DPM
it "

1.7.3. Calcada Partilhada - espago exclusivo para circulacdo de ciclos sobre a calgcada, com
segregacdo visual do trdfego de pedestres, podendo ter piso diferenciado no mesmo plano,
devidamente sinalizado. As calgadas partilhadas equiparam-se as ciclofaixas, porém na calcada.

1.7.4. Espaco compartilhado sinalizado - ¢ algada, canteiro, ilha, passarela, passagem subterranea,
via de pedestres, faixa ou pista, devidamente sinalizadas, em que a circulagdo de bicicletas é
compartilhada com pedestres ou veiculos, criando condi¢cdes favoraveis para sua circulacao,
sendomais conhecidos 0s seguintes tipos:

1.7.4.1. Rota de bicicleta ou Ciclorrota - vias sinalizadas que comp8em o sistema ciclavel da cidade
interligando pontos de interesse, ciclovias e ciclofaixas, de forma a indicar o compartilhamento do
espaco viario entre veiculos motorizados e bicicletas, melhorando as condigfes de seguranca na
circulagao.

Foto 14 — Ciclorrota na cidade de S&o Paulo  Figura 2: Modelo padrdo de ciclorrota

~<.

ROTA DE
BICICLETA

Fonte: Acervo DPM Fonte: DPM
1.7.4.2. Espago compartilhado com pedestres -  espaco da via publica destinado prioritariamente aos
pedestres onde os ciclistas compartiham a mesma é&rea de circulacdo, desde que devidamente
sinalizado.Esta solu¢do € utilizada somente na impossibilidade de conexdo da rede por outros
tratamentos cicloviarios.

Fotos 15 e 16 — Calcada partilhada na cidade de S&o Paulo - Fonte: Acervo DPM
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1.8. Legislacdo Municipal

Lei n° 10.907, de 18 de dezembro de 1990 - dispde sobre a destinacdo de espacos para
ciclovias no municipio de Sao Paulo e da outras providéncias.

Decreto n°® 34.854 de 3 de fevereiro de 1995 - regulamenta a Leis 10.907, de 18 de dezembro
de 1990, e da outras providéncias.

Lei n°® 11.784, de 26 de abril de 1995 - altera a redacgéo do artigo 2° da Lei 10.907, de 18 de
dezembro de 1990, e da outras providéncias.

Lei n° 10.908, de 18 de dezembro de 1990 - dispde sobre a demarcacdo de espacos para
ciclofaixas em pracas publicas do municipio de S&o Paulo e d& outras providéncias.

Decreto n° 34.855 de 3 de fevereiro de 1995 - regulamenta a Lei 10.908, de 18 de dezembro
de 1990, e d& outras providéncias.

Decreto n° 29.839 de 18 de junho de 1991 - institui faixas exclusivas para o trafego de
bicicletas-ciclovias, e da outras providéncias.

Lei n® 11.005, de 18 de junho de 1991 -dispde sobre local para guarda de bicicletas e triciclos
Nnos parques municipais.

Decreto n° 35.860 de 6 de fevereiro de 1996 - regulamenta a Lei n°® 11.005, de 18 de junho de
1991, e d& outras providéncias.

Lei n°® 11.730, de 9 de marco de 1995 - institui a ciclovia do Belenzinho, e d& outras
providéncias.

Lei n® 12.400, de 3 de julho de 1997 - institui a Ciclovia da Mooca e d& outras providéncias.

Lei n° 13.769, de 26 de janeiro de 2004 - Altera a Lei n°® 11.732, de 14 de marco de 1995, que
estabelece programa de melhorias para a area de influéncia definida em funcéo da interligacéo
da Avenida Brigadeiro Faria Lima com a Avenida Pedroso de Moraes e com as Avenidas
Presidente Juscelino Kubitschek, Hélio Pellegrino, dos Bandeirantes, Eng® Luis Carlos Berrini e
Cidade Jardim, adequando-a a Lei Federal n°® 10.257, de 10 de julho de 2001 (Estatuto da
Cidade).

Lei n°® 13.995, de 10 de junho de 2005 - dispbe sobre a criagdo de estacionamento de
bicicletas em locais abertos ao publico e da outras providéncias.

Lei n® 14.485, de 19 de julho de 2007 - consolida a Legislacdo Municipal referente a datas
comemorativas, eventos e feriados do Municipio de Sdo Paulo, e da outras providéncias.
(Instituiu o Dia Municipal Sem Carro e a Semana da Bicicleta, entre outros).

Lei n® 14.223, de 26 de setembro de 2006 - dispde sobre a ordenacdo dos elementos que
compdem a paisagem urbana do Municipio de Sao Paulo. (Proibe a instalacdo de anuncios em
bicicletas e institui o bicicletario como mobiliario urbano de uso e utilidade publica).

Lei n°® 14.530, de 17 de outubro de 2008 - denomina como Prac¢a do Ciclista o espaco livre
sem denominagédo localizado no canteiro central da Av. Paulista entre a R. da Consolagéo e a
R. Bela Cintra e da outras providéncias.

Decreto n° 50.708 de 2 de Julho de 2009 - atribui a Secretaria Municipal de Transportes a
gestdo e a coordenacdo do Grupo Executivo da Prefeitura do Municipio de Sdo Paulo para
Melhoramentos Cicloviérios - Pré-Ciclista.

Lei n® 15.094, de 4 de janeiro de 2010 - institui a criacdo da rota ciclo-turistica “Marcia Prado”
na regido entre o Grajau e Ilha do Bororé, passando pela A.P.A. — Area de Protecdo Ambiental
Bororé-Coldnia, no Municipio de Sao Paulo.

Decreto n° 51.622, de 12 de julho de 2010 - regulamenta a Lei n° 15.094, de 4 de janeiro de
2010, gque institui a Rota de Ciclo-Turismo Marcia Prado, na regido entre o Grajau e a llha do
Bororé, passando pela Area de Protecdo Ambiental Municipal — APA Bororé-Colonia, no
Municipio de S&o Paulo.

Decreto n® 54.058, de 1° de julho de 2013 - Cria o Conselho Municipal de Tréansito e
Transporte - CMTT, no ambito da Secretaria Municipal de Transportes.

Lei n°® 15.893, de 7 de novembro de 2013 - Estabelece novas diretrizes gerais, especificas e
mecanismos para a implantacdo da Operacdo Urbana Consorciada Agua Branca e define
programa de intervengdes para a area da Operacgdo; revoga a Lei n° 11.774, de 18 de maio de
1995, e altera a redagéo do § 2° do art. 3° da Lei n® 15.056, de 8 de dezembro de 2009.

Lei n° 16.050, de 31 de julho de 2014 -aprova a Politica de Desenvolvimento Urbano e o Plano
Diretor Estratégico do Municipio de S&o Paulo e revoga a Lei n°® 13.430/2002.

Decreto n°® 55.790, de 15 de dezembro de 2014 - dispBe sobre a permissdo de outros
equipamentos utilizarem ciclovias, ciclofaixas e locais de trafego compartilhado.

Lei n°® 16.388, de 5 de fevereiro de 2016 - institui o programa Integra-Bike Sao Paulo, e da
outras providéncias.

Decreto n°® 56.834, de 24 de fevereiro de 2016 - institui o Plano Municipal de Mobilidade
Urbana de S&o Paulo — PlanMob/SP 2015.

Lei n° 16.402, de 22 de marco de 2016 - disciplina o parcelamento, o uso e a ocupacéao do solo
no Municipio de S&o Paulo, de acordo com a Lei n® 16.050, de 31 de julho de 2014 — Plano
Diretor Estratégico (PDE).

Decreto n° 57.558, de 21 de dezembro de 2016 - regulamenta a aplicacao de disposicdes da
Lei n® 16.402, de 22 de margo de 2016, relativas ao parcelamento do solo.

Lei n°® 16.547, de 21 de setembro de 2016 - institui 0 Programa Bike SP no ambito do
Municipio de Sao Paulo.

Lei n°® 16.642, de 9 de maio de 2017 - aprova o Codigo de Obras e Edificacdes do Municipio de
Sao Paulo; introduz alteragfes nas Leis n° 15.150, de 6 de maio de 2010, e n°® 15.764, de 27 de
maio de 2013. (Define o n°® minimo de vagas de bicicletas por area construida computavel e a
presenca ou nao de vestidrios para ciclistas conforme as subcategorias de uso do solo —
Quadro 4A do Anexo ).

Decreto n° 57.776, de 7 de julho de 2017 - regulamenta a Lei n°® 16.642, de 9 de maio de
2017, que aprovou o Codigo de Obras e Edificagdes do Municipio de Sao Paulo; define os
membros da Comisséo de Edificagbes e Uso do Solo — CEUSO.

Lei n° 16.673, de 13 de junho de 2017 - institui o Estatuto do Pedestre no Municipio de Sao
Paulo, e da outras providéncias.

Decreto n® 57.889, de 21 de setembro de 2017 - dispde sobre o compartilhamento de
bicicletas em vias e logradouros publicos do Municipio de Séo Paulo.

Lei n°® 16.885, de 16 de abril de 2018 - cria o Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo —
SICLO, revoga a Lei n° 14.266, de 6 de fevereiro de 2007 e d& outras providéncias. (Revoga
também a Lei 13.995, de 10 de junho de 2005 e torna sem efeito a Lei n°® 16.738, de 7 de
novembro de 2017, que altera a Lei revogada n° 14.266).
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2. Caracterizacdo do Cenario Atual
A caracterizagdo da regido da Subprefeitura de Perus tem a finalidade de tipificar o cenéario atual com
dados censitarios, estrutura viaria, topografia, uso do solo, polos de atracdo de viagem, acidentes,
integracdo modal, estudo de solicitacdes inerentes a infraestrutura cicloviaria e panorama da
infraestrutura cicloviaria existente.
O estudo da caracterizacdo apresenta indicativos para avaliacdo da infraestrutura existente e para
sua qualificacdo tendo em vista as necessidades de alteracdo, remanejamento e implantacdo de

ligagcBes para composicao da rede cicloviéria nesta regiéo.

2.1. Historico Local

A Subprefeitura de Perus é composta por dois distritos: Perus e Anhanguera, localizados na regido
noroeste da cidade de Séo Paulo.

A histéria mais conhecida sobre o nome de Perus é a de Dona Maria que servia refeicdo de
gualidade para os tropeiros que passavam na regido, tornando-se famosa entre eles. Por criar perus,
ela passou a ser chamada de Maria dos Perus. Servia de referéncia na regiao, "vou l4 onde tem a D.
Maria dos perus"..."vou onde tem perus"..."vou na fazenda dos perus"..."vou |4 em perus". Outra historia,
segundo a lingua tupi-guarani, o nome "Perus" foi uma justaposicao e modificagdo do real nome "PI-RU",
que traduzido, significa por-se apertado, a forca.

Perus tornou-se um distrito do municipio de S&o Paulo, reconhecido pela Camara Municipal, em 21
de setembro de 1934, desmembrado do entdo subdistrito de Nossa Senhora do O, ao qual ficou
dependente até o ano de 1867. Até porque, boa parte dos bairros da chamada Zona Norte 1, ou Zona
Noroeste, eram pertencentes ao distrito de Nossa Senhora do O. Em 1948, parte de seu territorio serviu
para a formacédo do novo distrito do Jaragua. Atualmente fazem parte da regido de Perus mais de 45
bairros, chamados também de "Vilas". E inconcebivel falar do distrito de Perus, sem citar o nome da vila
a gqual esta se referindo, falar apenas "moro, conheco, trabalho em Perus”, fica vago, diante da sua
dimensao.

A busca de ouro foi tema recorrente durante os primeiros estagios da ocupacgéo portuguesa do Brasil,
assim, o ouro encontrado em 1590 no Pico do Jaragua e no Cérrego Santa Fé - cujas nascentes
situam-se na encosta da montanha, atraiu exploradores para a regido. O impacto do mito que se criaria
acerca do ouro de Jaragua foi tamanho que, em 1839, (reproduzindo uma opinido ainda muito em voga
nos dias de hoje) o reverendo metodista Daniel Parish Kidder anotava que as velhas minas de ouro do
Jaragua foram as primeiras descobertas no Brasil. Produziram muito durante a primeira metade do
século dezessete, e as grandes quantidades de ouro de la canalizadas para a Europa granjearam para
a regido o cognome de segundo Peru, em alusdo ao pais sul americano que foi imensamente explorado

pelos colonizadores espanhdis.

De longa data, ha registros historicos sobre Perus. No século XVII, existiram em sua area a Fazenda
dos Pires, propriedade de Salvador Pires Medeiros, capitdo da gente de Sao Paulo, dedicada a
producdo vinicola; e a Fazenda Ajua, pertencente ao paulista Domingos Dias da Silva, tida como uma
das maiores fazendas de cereais nas cercanias da Capital no comeco do século XVIIl. Em 1856, o
Registro Paroquial de Nossa Senhora do O assinalava dezessete proprietarios de terras no "Bairro do
Ajua", antigo nome de Perus. Em 1867, os grandes proprietarios eram Antonio Francisco de Aguiar e
Castro, Candido da Cunha Brito, o Coronel Luiz Alves de Almeida, Hedwiges Dias de Oliveira (antigo
nome da R. Crispim do Amaral) e Jesuino Afonso de Camargo, nome de outra rua em Perus.

Nesse mesmo ano de 1867, junto com o restante da S&o Paulo Railway (atual CPTM — linha 7 Rubi),
foi inaugurada a Estagéo de Perus, dando inicio a um processo de urbanizacdo do Vale cujos grandes
marcos foram a Companhia Melhoramentos de Sao Paulo (1890), o Hospital Psiquiatrico do Juquery e
sua Fazenda (1898), a Estrada de Ferro Perus-Pirapora (EFPP, 1910) e a Fabrica de Pdlvora erguida a
uns duzentos metros da Estacéo de Perus, da qual restam alicerces. Nos primeiros anos da Republica,
junto com a Ipanema, esta fabrica foi a principal fornecedora de muni¢@o para o sistema de defesa do
Porto de Santos.

Perus também abrigou em seu territério a primeira fabrica de cimento do pais, a Companhia
Brasileira de Cimento Portland Perus (1926-1980), que produzia o mais denso e original cimento, porém,

depois de muitos protestos populares, a fabrica foi desativada.

Fonte: http://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/regionais/frequesia_brasilandia/historico/index.php?p=142

2.2. Dados Censitarios (2010)

Tabela 1: Dados Censitarios da Subprefeitura de Perus

: - Area Populacdo | Densidade Demogréafica
Subprefeitura Distrito
(km?) (2010) (hab/km?)
Anhanguera 33,30 65.859 1.978
Perus Perus 23,90 80.187 3.355
TOTAL 57,20 164.046 2.553
Fonte:

http://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/regionais/subprefeituras/dados demograficos/index.php?p=12758
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Mapa 5: Limites das Subprefeituras do Municipio de Sdo Paulo
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Fonte: Secretaria Municipzai de Desenvalvimento Urbanc — SMDU/
Deparlamento de Praducdo e Andlise da Informacio - DEINFO.

Fonte: http://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/regionais/subprefeituras/mapa/index.php?p=14894

Mapa 6: Topografia da Subprefeitura de Perus

2.3. Viario de Perus

Os distritos de Perus e Anhanguera estéo localizados na zona noroeste da cidade de Sao Paulo. Sdo
cortados pelas rodovias dos Bandeirantes (SP 348) e Anhanguera (SP-330) e pelo Rodoanel Mario
Covas (SP 21). A Subprefeitura de Perus faz divisa com os municipios de Caieiras, Cajamar, Osasco e
com a Subprefeitura de Pirituba. A seguir destacamos as principais vias arteriais e coletoras situadas na
Subprefeitura de Perus:

» Avenida Raimundo Pereira de Magalhaes;

» Avenida Fiorelli Peccicacco;

* Avenida Dr. Sylvio de Campos;

* Rua Mogeiro;

» Estrada de Perus (Av. Fortunata Tadiello Natucci);

» Estrada S&o Paulo-Jundiai.

Os distritos Anhanguera e Perus da Subprefeitura de Perus, possuem seus nlcleos urbanos se-
gregados entre si e do resto do municipio. Esta segregagdo, sem nenhuma estrutura cicloviaria implan-
tada em toda a Subprefeitura, desfavorece os deslocamentos por bicicleta entre os distritos, que sao
relativamente distantes entre si e com o centro da cidade de Sao Paulo. Essa segregacao, que até pode
ser considerado um certo isolamento do resto do municipio, é consolidado pelas seguintes interferén-
cias: as trés rodovias estaduais que cortam a Subprefeitura de Perus, a linha 7-Rubi da CPTM, o Par-
que Estadual do Jaragua e o Parque Anhanguera. A principal via de ligagdo entre os dois distritos € a
Estrada de Perus, via de aproximadamente 3600m que corta o Parque Anhanguera. As vias principais
de ligagéo ao centro de Sdo Paulo sdo a Avenida Raimundo Pereira de Magalhdes e a Rodovia Anhan-
guera. Os dois distritos da Subprefeitura analisada possuem uma malha viaria com poucas vias arteriais
e coletoras e com a grande maioria das vias locais concentradas nos nucleos urbanos dos distritos de
Perus e Anhanguera.

Com relacéo a topografia, a Subprefeitura de Perus apresenta basicamente relevo bem aciden-
tado, sendo o Unico trecho urbano com topografia mais plana localizado as margens da linha 7-Rubi da
CPTM, que corta o nucleo de Perus e se encontra ao lado do cérrego, sem a presenca de um viario
lindeiro a via férrea. No geral, a topografia acidentada dos dois distritos dificulta os deslocamentos de
bicicleta.

A escassez de ligagbes entre os distritos também se verifica com o centro de S&o Paulo, sendo
a Rodovia Anhanguera como a principal e mais rapida via de ligacdo. A Rodovia € estadual, possui
14km até as Marginais do Rio Tieté e sua administracao foi concedida a iniciativa privada, ndo possuin-
do estrutura cicloviaria nas suas vias laterais ou na propria rodovia. A topografia da Subprefeitura de

Perus apresenta altitudes que variam de 720 a 1200 metros, conforme verificamos na figura a seguir:
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2.4. Uso do Solo

Conforme explanado no site http://infocidade.prefeitura.sp.gov.br (acesso em 21 de novembro de
2017), as informacdes utilizadas na elaboracdo das tabelas, mapas e graficos sobre a Evolugdo do Uso
do Solo Urbano tiveram como fonte o Cadastro Territorial e Predial, de Conservacgéo e Limpeza (TPCL),
mantido pela Prefeitura de S&o Paulo. E um cadastro de base fiscal, com a finalidade de permitir o lan-
camento e a cobranca do Imposto Predial e Territorial Urbano (IPTU) sobre a propriedade imobiliaria.

Apesar do enfoque predominantemente tributario no registro das informacées, o TPCL oferece
uma enorme riqueza de dados sobre uso e ocupagdo do solo no municipio, sendo utilizado com fre-
quéncia por urbanistas e planejadores como fonte para analise do espaco urbano.

Analisando o Uso Predominante do Solo, conforme o TPCL, a regido de Perus se caracteriza por
um solo do tipo urbano, com distribuicdo relativamente uniforme entre usos residenciais horizontais e
verticais de baixo e médio padréo.

O distrito de Perus apresenta uso do solo mesclando residencial de baixo e médio/alto padréao,
comércio e servigos bem como industrial e armazéns. Muito semelhante ao uso do solo do distrito de
Anhanguera, é predominantemente residencial, com relativa participacao comercial e servicos e relativa
presenca de uso do solo industrial/armazéns. Ambos os distritos sdo pouco verticalizados. As principais
vias arteriais com uso do solo comercial/servigos, caracterizando centralidades regionais, coincidem em
grande parte com as vias elencadas no item 2.3.

O mapa 8 apresenta o Uso Predominante do Solo e a infraestrutura cicloviaria implantada na re-

gido em consonéancia com a topografia.

2.5. Pontos de Atracéo de Viagens

Os pontos de atracdo de viagens podem ser definidos como empreendimentos comerciais, resi-
denciais, de servicos, industriais, armazéns/galpdes e equipamentos publicos que sdo responsaveis por
atrair para sua area de influéncia um namero consideravel de viagens.

A Subprefeitura de Perus, por ter caracteristica residencial, possui poucos polos de atracdo de
viagens, de distintas naturezas, 0os quais podem produzir viagens de bicicleta.

Os principais polos de atracéo vinculados ao uso utilitario e lazer da bicicleta na regido analisada

» CEU Perus
 CEU Parque Anhanguera;
e Parque Anhanguera.
O mapa 9 ilustra os polos de atracdo de viagens tendo em vista a finalidade de interesse ciclisti-
co e a infraestrutura cicloviaria implantada na regido em consonancia com a topografia e a integragao

modal.
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Mapa 8: Uso predominante do solo na Subprefeitura de Perus (Fonte: DPM)
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Mapa 9: Polos de atracdo de Viagens na Subprefeitura de Perus (Fonte: DPM)
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2.6. Integracdo Modal

A integracdo dos modais significa dar condicbes para que as pessoas se desloquem pela cidade
usando o sistema e 0s equipamentos publicos, como calgcadas em condicdes, ciclofaixas, bicicletarios,
6nibus, corredores exclusivos para o transporte coletivo e até bicicletas publicas. Caminhar, pedalar,
tomar 6nibus, metrd, trem ou taxi podem ser combinados para atender melhor as necessidades de
transporte de cada um.

A integracédo entre diferentes formas de se locomover resulta em viagens mais rapidas e confor-
taveis pela cidade. Para isso, é importante que as pessoas conhecam as opg¢des de deslocamento, 0s
caminhos possiveis, as vantagens e desvantagens de cada trajeto.

A integracdo mais eficiente tem como objetivo reduzir o impacto social e ambiental dos desloca-
mentos na cidade. Para avancar, é preciso reequilibrar a distribuicdo do espago urbano dedicado a mo-
bilidade, com incentivo ao uso do transporte publico, por meio de investimentos na qualidade do servigo.

Para incentivar o uso das ciclovias, € importante tanto quanto ampliar a estrutura cicloviaria, rea-
lizar agbes educativas para orientar quem deseja adotar este habito. A instalagdo de paraciclos e de
bicicletarios também €é necesséria para a integragao.

Na Subprefeitura de Perus, h& a seguinte infraestrutura de transporte coletivo em que o ciclista
pode efetuar a integragcédo modal:

Tabela 2: Infraestrutura de estacionamento de bicicletas para integracdo modal *

TERMINAIS E ESTACOES INFRAESTRUTURA RESP.
Estacéo Perus - CPTM
Terminal de Onibus Jardim Britania Bicicletario — 12 vagas SPTrans

Dos modais de transporte publico coletivo, a integracdo com bicicleta ocorre observando-se as
possibilidades que se seguem:
e Estacado Perus da Linha 7-Rubi da CPTM — como nao h& paraciclos ou bicicletario, integra nos
dias e horérios definidos pela CPTM,;

« Terminal de Onibus Jardim Britania — bicicletario com 12 vagas.

Além dessas possibilidades, a bicicleta pode integrar com os 6nibus conforme a Portaria n°
032/16-SMT.GAB, que autorizou o0 embarque e desembarque ou permanéncia de uma bicicleta por 6ni-
bus no Sistema de Transporte Coletivo Publico de Passageiros no Municipio de Sdo Paulo, somente em
veiculos de 23 (vinte e trés) metros, pela porta traseira, e quando houver, pela porta central, nas seguin-

tes condicoes:

! (Fonte: Levantamento do site dos 6rg&os e vistoria em campo — 1° de marco de 2017)

Nos dias Uteis e pontes de feriados, o0 horario sera das 10h01 as 15h59 e das 19h01 as 5h59;
Aos sabados, a partir das 14h00;
Aos domingos e feriados, em qualquer horario.

O mapa 10 ilustra os terminais e esta¢des mais proximos a Subprefeitura de Perus.

Mapa 10: EstacBes de metrd proximos a Subprefeitura de Perus (Fonte: DPM) -
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2.7. Panorama Cicloviario de Perus
A Subprefeitura de Perus ndo possui estruturas cicloviarias implantadas, apenas paraciclos em

pontos isolados.

2.8. Acidentes

A Companhia de Engenharia de Trafego de S&o Paulo mantém um banco de dados de aciden-
tes, que abrange os acidentes de transito no municipio de Sao Paulo que provocam vitimas, feridas ou
mortas. A coleta dos dados é feita pesquisando-se os boletins de ocorréncia (BOs) elaborados pela Po-
licia Civil que comp8&em o banco informatizado denominado INFOCRIM (Informacdes Criminais) da Se-
cretaria de Seguranca Publica do Estado de S&o Paulo, que vem sendo disponibilizado a CET.

A partir dos dados dos dados de acidentes, entendeu-se importante realizar uma analise dos
mesmos por Subprefeitura, a fim de estabelecer parametros de analise ndo somente das estruturas
cicloviarias, como também do viario estrutural da regido.

Para a elaboragéo da analise, foram selecionados os acidentes com vitimas e fatais no periodo
compreendido entre janeiro de 2009 a julho de 2017, tendo em vista que a implantacdo de infraestrutu-
ras cicloviarias em S&o Paulo foi iniciada em 2010. Como a planilha de acidentes ndo tem endereco
(tem s6 o cddigo de logradouro - CADLOG), optou-se em fazer uma analise visual ho mapa georrefe-
renciado dos acidentes, utilizando a metodologia do buffer (area de cobertura) desenhado a partir do
eixo da ciclovia, para trabalhar a sele¢@o de trechos de vias com estruturas cicloviarias, e utilizando o
eixo das ruas em vias sem infraestrutura cicloviaria. Como a base viaria, que inclui a cicloviaria esta em

MDC (Mapa Digital do Municipio), e a base de acidentes esté georreferenciada no GEOLOG, hé distor-

¢Bes dos locais dos acidentes, por isso a delimitacdo da area de cobertura utilizando como referéncia
40 metros do eixo foi compreendida como mais adequada para ter um panorama viario dos acidentes.
Portanto, ndo ha exatiddo das informacfes dos acidentes, podendo ocorrer pequenas distorcées nas
localizacdes indicadas. Outro aspecto importante a considerar € que a delimitacdo do buffer nos cruza-
mentos inclui também acidentes nas vias perpendiculares ao viario escolhido para anélise. Ou seja, se
forem selecionadas duas vias que se cruzam e listar os acidentes no cruzamento, 0S mesmos se repeti-
rao. Portanto, o numero total de acidentes ndo é a somatoria dos acidentes nos trechos de via selecio-
nados.

Em relacdo a quantidade total de acidentes, optou-se pela elaboracdo de um indicador compara-
tivo da acidentalidade da via, a fim de observar se a implantacdo da infraestrutura auxiliou na redugéo
dos acidentes entre todos modais. O indicador utilizado estabelece a média anual de acidentes antes e
apoés a implantacdo da infraestrutura. Cabe destacar que cada acidente pode envolver um ou mais vei-
culos. Da mesma forma, o nimero de vitimas sempre sera igual ou maior ao nimero de acidentes, pois
cada acidente pode gerar uma ou mais vitimas, independentemente da quantidade de veiculos envolvi-
dos. Cabe ainda destacar que a média anual estabelece um parédmetro que pode ser utilizado para
comparar outras vias no mesmo espaco de tempo.

Pode-se ainda observar o nimero total de vitimas, que consideram todos os modais, separados
por acidentes com vitima (ferida) e fatal. Para facilitar a compreensao, as duas Ultimas colunas descre-
vem somente os acidentes envolvendo bicicletas, sendo importante ressaltar que os mesmos estao in-

seridos no total de acidentes.
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Tabela 3: Acidentes nas principais vias da Subprefeitura de Perus

Acidentes na Subprefeitura de Perus - Liga¢oes Estruturais e Regionais (entre jan/2009 e jul/2017)

QUANTIDADE DE ACIDENTE VEICULOS ENVOLVIDOS I VITIMAS

Total Com Vitima Atropelamentos I TOTAL BICICLETA

NOME DA VIA — — —

Ne média Ne média Ne média | AUTO | MOTO | ONIBUS| CAM BICI |OUTROS| S_INF IFERIDJ—'\ T g e

anual anual anual
ANHANGUERA 228 26,6 184 21,4 a4 51 206 134 18 36 4 1 7 210 93 2 2
DOMINGOS ANTONIO DI SANDRO 51 5.9 32 3,7 19 2,2 34 32 8 3 0 1 0 46 13 0 0
FIORELLI PECCICACCO 81 9,4 62 7,2 19 2,2 63 50 15 2 3 1 2 78 23 3 0
JOSE GLADIADOR / EDUARDO GRUSIUS 53 6,2 36 4.2 17 2,0 30 39 a8 2 3 0 3 59 10 2 1
LEOPOLDO DE PASSOS LIMA 33 3,8 25 2,9 2 0,9 27 24 3 1 0 1 25 14 0 1
MOGEIRO / ES SAO PAULO 60 7,0 49 5,7 11 1,3 41 31 15 1 1 2 2 69 15 1 0
PERUS 40 4,7 39 45 0,1 33 24 9 1 0 2 49 8 1 0
RAIMUNDO PEREIRA DE MAGALHAES 90 10,5 21 9.4 9 1,0 74 52 7 10 1 0 3 102 28 1 0
SYLVIO DE CAMPOS/VIADUTOS 202 23,5 126 14,7 76 8,9 143 108 33 13 2 2 5 192 62 1 1

Nota: Nimero de acidentes coletados entre janeiro/2009 e julho/2017.
Fonte: DPM (banco de dados do SAT — CET)

Nas principais vias da Subprefeitura de Perus (conforme tabela 3), no periodo de janeiro de 2009
a julho de 2017, houve 838 acidentes de transito registrados com vitimas (média de 8,14 por més), que
produziram 830 vitimas feridas (média de 8,06 por més) e 266 vitimas fatais (média de 2,58 por més).
As vias com maior niumero de acidentes com vitimas, da maior para a menor foram: Rodovia Anhangue-
ra, eixo formado pela Av. Dr. Sylvio de Campos e viadutos Dona Mora Guimarées e Dep. Ulysses Gui-
mardes, parte da Av. Raimundo Pereira de Magalhdes, Av. Fiorelli Peccicacco, eixo formado por parte
da Rua Mogeiro e Estrada S&o Paulo-Jundiai, eixo formado por parte da Estrada Cel. José Gladiador e
R. Eduardo Grusius, eixo formado pela Av. Domingos Antonio di Sandro, R. Ernesto Bottoni, R. Francis
de Castelnau, R. Bernardo José de Lorena e Pca. Inécio Dias, Estrada de Perus e R. Leopoldo de Pas-
sos Lima. Em relacao aos acidentes envolvendo bicicletas, no periodo de janeiro de 2009 a julho de

2017, houve um total de 11 vitimas nas vias estudadas e 5 vitimas fatais. As vias com maior niumero de

registros (somados feridos e fatais) foram, da maior para a menor. Rodovia Anhanguera, eixo formado
por parte da Estrada Cel. José Gladiador e R. Eduardo Grusius, Av. Fiorelli Peccicacco, Av. Dr. Sylvio
de Campos e viadutos Dona Mora Guimarédes e Dep. Ulysses Guimaréaes, Av. Leopoldo de Passos Li-
ma, parte da Av. Raimundo Pereira de Magalhées, eixo formado por parte da Rua Mogeiro e Estrada
Sao Paulo-Jundiai e Estrada de Perus. No mesmo periodo, apenas o eixo da Av. Domingos Antonio di
Sandro ndo houve registro de vitimas feridas e fatais. Compreende-se, portanto, que a maioria das vias
indicadas necessitam de medidas para reducdo de acidentes.

O mapa 11 apresenta os locais de acidentes de todos os modais entre janeiro de 2009 e julho de
2017 na Subprefeitura de Perus, com destaque aos acidentes envolvendo bicicletas.

O mapa 12 apresenta os locais de acidentes envolvendo bicicletas entre janeiro de 2009 e julho
de 2017 na Subprefeitura de Perus.
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Mapa 11: Acidentes com vitimas e com vitimas fatais envolvendo todos os modais na Subprefeitura de Perus (Fonte: DPM)
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Mapa 12: Acidentes envolvendo bicicletas com vitimas e com vitimas fatais na Subprefeitura de Perus (Fonte: DPM)
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2.9. Demandas

A Companhia de Engenharia de Trafego recebe diversas solicitagcbes de autoridades municipais,

representantes de classes, associa¢cdes de moradores e comerciantes, municipes etc. O Departamento

de Estudos e Projetos de Modos Ativos — DPM — analisa as solicitagBes que envolvem planejamento

cicloviario.

As demandas referem-se a solicitacées para implantacdo, avaliacdo, alteracao, retirada e manu-

tencdo da infraestrutura cicloviaria. Abaixo estéo relacionadas as solicitagdes recebidas no periodo de

dezembro de 2016 a dezembro de 2017, referentes a regido da Subprefeitura de Perus.

A Unica solicitacao registrada no periodo refere-se a pedido de implantacdo de estrutura ciclovia-

ria no distrito de Anhanguera, na avenida Pierre Renoir, proximo ao Terminal Urbano do Jardim Britania.

Tabela 4: Solicitacdes recebidas no DPM - Departamento de Planejamento de Modos Ativos (CET) (Fonte: DPM)
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Tipo de | Data de cadastro no | Data de entrada no o Nome do Origem da | Prefeitura . Motivo da - o
ID | Entrada cs DPM N*do CS Solicitante | Solicitagio | Regional Objeto Solicitagio | D®S¢Meac da solicitagao Enderego
Municipe solicita a implantacdo de
_ . o Infraestrutura B uma I;iE|DViﬂ na &venida Pierre _ ) _
2458 cS 270672017 2706/2017 00.32.0006617-23 | Fabio Alves Luz ['-.i']UﬂICIDE Perus Cicloviaria Implanta-;:ao Rencir em ESDE‘CIE| no trecho entre | Avenida Pierre Renoir
R a Rua LEGDDHG de Passos Lima e a
Estrada de FPerus
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3. Ligacoes Cicloviarias na Subprefeitura de Perus
Com o objetivo de avaliar a Rede Cicloviaria, estabelecer parametros para alteracdes e propor
novas conexdes, a area técnica elaborou uma andlise a fim de estabelecer as ligacdes de interesse

para o modo bicicleta e, a partir desta analise, elaborar propostas na Subprefeitura.

3.1. Avaliagéo urbanistica atual da Subprefeiturad e Perus

A primeira etapa foi avaliar dados urbanisticos de uso do solo, circulacdo, integracdo modal, e
outros dados complementares que permitam uma analise qualificada da regido, como polos de atracdo
de viagens, politica de estacionamento, topografia, acidentes e demandas sociais.

A andlise considerou que a identificacdo dos polos de atracéo de viagens evidencia a potencia-
lidade de uso das estruturas cicloviarias.

O detalhamento destes dados esta consolidado no capitulo 2 do relatério.

De acordo com Guia de Planejamento Cicloinclusivo do ITDP Brasil — Instituto de Desenvolvi-
mento de Politicas de Transportes, a atratividade dos trajetos é um aspecto fundamental de atracdo
dos usudrios atuais e potenciais da infraestrutura cicloviaria. Consideram-se pontos de interesse as
centralidades, estacdes de transporte de média e alta capacidade, centros comerciais e empresariais,
equipamentos culturais, esportivos, de educacao, lazer, histéricos ou naturais, e outros atrativos rele-
vantes.

O quadro a seguir sintetiza a atratividade dos trajetos da rede de mobilidade por bicicleta.

Tabela 5: Atratividade dos trajetos de uma rede de mobilidade por bicicleta.

Percursos atrativos

Principios Impactos

Alta densidade de Os centros de bairro e os polos geradores de viagens devem es-

destinos tar diretamente ligados a rede cicloviaria.

As vias pertencentes a rede cicloviaria, em especial as rotas de
o maior importancia, devem cumprir com requisitos minimos em termos
Seguranca Publica o S o
de seguranca publica. As rotas ciclaveis mais utilizadas devem passar

por areas onde haja suficiente controle visual e social

Fonte: ITDP Brasil (adaptacdo do manual “Ciclociudades: Manual integral de movilidad ciclista

para ciudades mexicanas”, publicado em 2011 pelo ITDP México)

O ITDP identifica ainda que “A linearidade e a coeréncia da rede sao fundamentais para que ela
seja facilmente compreendida por qualquer usuario, mesmo os que ainda ndo possuem o habito de
utilizar a bicicleta em suas viagens ou que ndo sdo moradores locais.”

Na Subprefeitura de Perus, a analise dos elementos urbanisticos permite sintetizar que a atrati-
vidade para o0 uso da bicicleta estara localizada ao longo das centralidades lineares e polares, e con-
centracdo de polos de atracdo de viagens.

Os dados de acidentes também demonstram que, dentro da circunscricdo do municipio de Sao
Paulo, as vias arteriais e coletoras que fazem a conexdo com as arteriais, S0 as que apresentam mai-
or indice de acidentes tanto do modo bicicleta, quanto demais modais. Portanto, a intervencdo de me-
lhorias viarias e insercdo de tratamento cicloviario permite a reducdo dos acidentes, garantindo maior

seguranc¢a a todos os usuarios da via.

3.2. Plano Diretor Estratégico

O Plano Diretor Estratégico do Municipio de Sao Paulo (lei 16.050/14) define a estratégica de
ordenamento territorial, para garantir um desenvolvimento urbano sustentavel e equilibrado entre as
varias visbes existentes no Municipio sobre seu futuro.

O Plano Diretor estabelece o zoneamento, que € um instrumento utilizado para definir o uso e
ocupagao do solo e os indices urbanisticos. O Plano Diretor de 2014 define as regras de parcelamento,
uso e ocupacdao do solo, que se diferem por tipos de zonas que incidem em todo o territério municipal.
E as zonas foram organizadas conforme trés tipos de territérios que se diferem, por um lado, pela
perspectiva predominante de transformacdo, inclusive qualitativa, e por outro, pela perspectiva de pre-
servagédo, conforme segue:

a. Territérios de transformacédo: sdo areas em que se objetiva a promocdo do adensamento
construtivo e populacional, das atividades econémicas e dos servicos publicos, a diversificacdo de ati-
vidades e a qualificac@o paisagistica dos espacos publicos de forma a adequar o uso do solo a oferta
de transporte publico coletivo.

b. Territérios de qualificacéo: sdo areas em que se objetiva a manutengéo de usos nao residen-
ciais existentes, o fomento as atividades produtivas, a diversificacdo de usos ou 0 adensamento popu-
lacional moderado, a depender das diferentes localidades que constituem estes territérios.

c. Territorios de preservagdo: sdo areas em que se objetiva a preservagéo de bairros consolida-
dos de baixa e média densidades, de conjuntos urbanos especificos e territérios destinados a promo-
cdo de atividades econdmicas sustentaveis conjugada com a preservacdo ambiental, além da preser-
vacéo cultural.

O mapa 13 ilustra 0 zoneamento previsto no Plano Diretor Estratégico de 2014.
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Mapa 13 — Zoneamento do Plano Diretor Estratégico (Fonte: DPM — Banco de dados Gestao Urbana SP)

Legenda Zonas de Qualificagdo
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3.2.1. Uso e Ocupacéo do Solo do Plano Diretor Estr  atégico na Subprefeitura de Perus

No territorio da Subprefeitura de Perus, a maior parte do solo é classificada como de preserva-
cdo ambiental e de preservacdo e desenvolvimento sustentavel. Nos nucleos urbanos, o uso do solo é
predominantemente misto e de interesse social, com eixos de Zona de Centralidade- ZC, como a Av.
Fiorelli Peccicacco e Av. Dr. Sylvio de Campos, localizadas no distrito de Perus, e Av. Felippo Sturba
no distrito de Anhanguera. Ha ainda areas predominantemente industriais, situadas no distrito de Pe-
rus, préximas a Av. Raimundo Pereira de Magalhées.

Na Subprefeitura de Perus, o Plano Diretor Estratégico prevé um Eixo de Estruturacdo da
Transformacado Urbana — ZEU, que é um vetor de desenvolvimento previsto em areas de investimento
de transporte coletivo, na Linha 7 Rubi da CPTM. As areas de influéncia existentes concentram-se pro-

ximas a Estacdo Perus, passndo em vias como Av. Fiorelli Peccicacco e Av. Dr. Sylvio de Campos.

3.3. Vias de utilizagéo cicloviaria

A Subprefeitura de Perus apresenta, conforme detalhado anteriormente, intervencdes no territé-
rio que possibilitam a ampliacao da infraestrutura cicloviaria. A fim de coletar mais dados para a defini-
cdo das ligacBes de interesse cicloviario, a CET buscou dados externos a fim de obter informacées
complementares sobre vias utilizadas por ciclistas.

Uma das ferramentas disponiveis é o aplicativo americano STRAVA, que pode ser utilizado pa-
ra o registro de atividades, como corrida, caminhada ou ciclismo ou mesmo aventuras ao ar livre. O
aplicativo permite medir o desempenho ao longo do periodo da atividade e possibilita compartilhar o
registro, sendo que o Brasil é o terceiro pais com o maior nimero de usuarios do aplicativo. Mesmo
considerando que grande parte da populacdo nédo disponibiliza de celular compativel com o aplicativo,
podemos utilizar como referencial para uma andlise geral das vias de maior utilizacdo por ciclistas.

Por meio dos dados recebidos pelo uso do aplicativo, 0 STRAVA divulgou uma versao de seu
mapa de calor, montado a partir das informac6es de seus usuarios, que usa um sistema intuitivo de
brilho para mostrar as zonas com maior movimentag¢do. Os nimeros utilizados para montar o mapa de
calor do Strava incluem ainda trés trilhdes de coordenadas geograficas, 27 bilhdes de quildbmetros per-
corridos e mais de 200 mil horas de uso do programa, e € atualizado mensalmente (fonte:
www.strava.com/heatmap#8.29/-46.59564/-2416789/hot/all).

Na Subprefeitura de Perus, o0 mapa de calor indica o maior volume de viagens nas vias arteriais,

destacando-se as seguintes vias: Av. Raimundo Pereira de Magalhées, R. Fiorelli Peccicacco, Estrada
de Perus, Av. Dr. Sylvio de Campos, R. Mogeiro, Estrada Sdo Paulo-Jundiai, Rodovias Anhanguera e
Bandeirantes e o Rodoanel Mario Covas.

O mapa 14 indica o mapa de calor do STRAVA na regido da Subprefeitura de Perus.

3.4. Classificacdo das ligacfes de interesse ciclov  iario

A andlise da infraestrutura cicloviaria, como ja abordado anteriormente, ndo é um elemento iso-

Com base nesta abordagem, e adotando os elementos urbanisticos citados anteriormente, a

Tabela 6: Classificacao das ligagcfes de interesse cicloviario

lado, estabelecendo relacdo com outros aspectos, como a hierarquia da via, as caracteristicas de tra-
fego, a acessibilidade ao uso do solo de interesse regional. Portanto, € importante estabelecer uma
classificacao de ligacbes de interesse, a fim de poder estabelecer parametros, assim como hierarquizar
0 sistema viario de atracdo para o modo bicicleta. Dentre as abordagens técnicas utilizadas, a classifi-
cacao elaborada pelo Departamento de Transportes de Minnesota — MN/DOT (2007), no Manual de

Projetos de Rotas Ciclaveis, traz importantes definicbes para a classificagdo das estruturas.

equipe técnica elaborou a seguinte classificagcdo das ligagGes de interesse para o0 modo bicicleta.

Classi-
ficacéo
(significancia) Funcéo Atributos
Correspondem a conexdes radiais ou pe-
rimetrais que conectam duas ou mais regiées, ou Oferece conexoes

Liga-

¢Oes primarias

centro da cidade. Conectam os principais centros
de servico, comércio, industrias, moradia e lazer,

oferecendo cobertura dentro e entre cidades.

através de rotas mais diretas,
namero limitado de paradas

por quilémetro.

Liga-

¢bes interme-

Correspondem a conexdes que atendam
um determinado eixo conectando polos gerado-
res, bairros ou conectando ligagBes primarias.
Areas comerciais e de servigco de médio porte sdo

os principais destinos. Oferecem conexdes entre

Acesso aos destinos-
chave como bibliotecas, esco-

las e centros de comércio e

diarias moradias e as escolas e parques. O servico de |servigcos. Consistem frequen-
transporte publico deve estar proximo as rotas |temente em vias coletoras e
locais. de velocidade moderada.
Acesso aos destinos-
chave como bibliotecas, esco-
Liga- Conectam ligagOes intermediéarias entre si, |las e centros de emprego.

¢Oes de aces-

SO

ou entre intermediarias e primarias, preferencial-
mente em vias que existam ou tenham previstos
atrativos de interesse local. Este tipo de rota for-

nece conexodes intrabairro.

Consistem frequentemente em
vias locais e de trafego veicu-
lar reduzido e de baixa veloci-
dade.

Fonte: DPM
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Mapa 14: Mapa de calor das viagens de bicicleta
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Fonte: Strava - https://www.strava.com/heatmap#14.15/-46.77127/-23.41830/hot/all (acessado em 17/07/2018)

3.4.1. Ligacdes de interesse na Subprefeitura de Pe  rus
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As conexdes radiais e perimetrais que conectam regies, ligando os principais centros de servi-
¢o, comércio, industrias, moradia e lazer, na Subprefeitura de Perus, sdo:
* Av. Raimundo Pereira de Magalhaes;
+ Estrada de Perus;
e Eixo formado pelas seguintes vias e viadutos: Av. Dr. Silvio de Campos, Av. Fiorelli Peccicacco,
Viaduto Deputado Ulysses Guimaraes e Viaduto Dona Mora Guimaraes;

* Rodovia Anhanguera.

As vias acima indicadas séo estruturantes para consolidar um viario principal da regiéo.

As ligacdes intermediarias que possibilitam as conexdes internas e integram-se as principais li-
gacles séo as seguintes:
» Eixo formado pelas seguintes vias: R. Leopoldo de Passos Lima (toda extensao), R. Virginia
Castiglioni, Estrada Cel. José Gladiador, R. Eduardo Grusius.
» Eixo formado pelas seguintes vias: R. Mogeiro e Estrada Sdo Paulo-Jundiai;
» Eixo formado pelas seguintes vias: R. Cosme dos Santos, R. Crispim do Amaral, R. Bernardo
José de Lorena, Rua Francis de Castelnau, Av. Domingos Antdnio di Sandro e R. Ernesto Bot-

toni.

As ligacbes de acesso devem estar relacionadas aos planos e projetos de bairro previstos na
regido, pois complementam as ligacdes primarias e secundarias, atendendo uma acessibilidade local
para todos os usuarios do bairro.

O mapa 15 ilustra as ligacBes de interesse na respectiva subprefeitura.

3.4.2. Viabilidade de Implantacédo da Rede Cicloviar ia

Na Subprefeitura de Perus, como ndo ha uma infraestrutura cicloviaria existente, esta sendo
proposta uma rede cicloviaria que conecte os distritos de Anhanguera e Perus e que 0s conecte com
as outras subprefeituras. O objetivo é tornar a subprefeitura mais conectada, compacta, sustentavel e
inclusiva, conforme diretrizes publicadas no sitio eletrénico Gestéo Urbana da Prefeitura de S&o Paulo.

Na Subprefeitura de Perus, as ligacdes cicloviarias indicam os eixos de atracdo para a mobili-
dade por bicicleta. Entretanto, para a implanta¢do de infraestrutura no local, é necesséaria uma analise
mais completa, considerando as caracteristicas fisicas da via e de circulacao.

Dos estudos ja realizados, assim como analises de projetos, foram identificadas viabilidade de
implantacdo de estrutura em uma via, com a execu¢do de obras e outras a¢gfes de forma a minimizar
impactos e ampliar a seguranca dos modos que circulam na via.

Em outras vias, € necessaria uma avaliagdo qualificada, podendo envolver intervencdes de
maior impacto, como desapropriacdes, obras de grande porte e mudancgas de circulacdo viaria. Portan-
to, a partir da definicao das ligagfes cicloviérias, foi realizada uma andlise de viabilidade, para orientar
as escolhas das intervencdes a serem executadas, com o objetivo de ampliar a conectividade da Rede
Cicloviéaria existente.

Foi identificada na Subprefeitura de Perus a viabilidade de implantagéo de estrutura cicloviaria
na faixa de dominio de concessao da Rodovia Anhanguera, tendo em vista a auséncia de desapropria-
¢Oes, a topografia favoravel, obras de arte existentes, como pontes e viadutos e a importancia da liga-
¢do para os distritos de Anhanguera e Perus.

O mapa 16 ilustra as vias analisadas e a viabilidade de implantacgéo.
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Mapa 15: Ligac8es de interesse cicloviario (Fonte: DPM)
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Mapa 16: Viabilidade das conexdes cicloviarias (Fonte: DPM)
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3.5. Adequacéo de trajetos e criacdo de conexdes ci  cloviarias

Os estudos anteriores apresentaram uma analise urbanistica e de circulagdo na Subprefeitura
de Perus, indicando fatores favoraveis e de atratividade para ampliar a seguranca e o uso da bicicleta
como meio de transporte, em acordo com o Plano Diretor Estratégico do Municipio.

Entretanto, como ndo ha estruturas cicloviarias nos dois distritos estudados, ndo ha possibilida-
des de manutencédo, remanejamento, adequacao ou de criacdo de conexdes entre trechos cicloviarios

na Subprefeitura de Perus.

to de Sao Paulo - PIU NESP

Atualmente localizada Av. Dr. Gastao Vidigal, 1946 - Vila Leopoldina, o Entreposto Terminal

3.6. Projeto de Intervencgéo Urbana do Novo Entrepos

Sdo Paulo — ETSP da Companhia de Entrepostos e Armazéns Gerais de Sao Paulo — CEAGESP, para
modernizar suas condi¢cdes de atendimento, e consequentemente, gerar maior desenvolvimento eco-

ndémico, necessita uma mudanca do local de operagfes que potencialize essas condicoes.

O Projeto de Intervencdo Urbana do Novo Entreposto de Sdo Paulo — PIU NESP, é de proposi-
¢do privada e estabelece os parametros de parcelamento, uso e ocupacédo do solo para Zonas de Ocu-
pacdo Especial — ZOE localizadas no Distrito de Perus. O Decreto n°® 57.569/16, que aprovou o PIU,
propfe a instalacdo de um novo entreposto na cidade de Sao Paulo para redistribuir oportunidades de
trabalho e corrigir distorgbes de crescimento urbano na regido de Perus.

Fonte:https://gestaourbana.prefeitura.sp.gov.br/noticias/prefeitura-de-sao-paulo-avanca-no-reequilibrio-e-

desenvolvimento-da-cidade/ e https://gestaourbana.prefeitura.sp.gov.br/estruturacao-territorial/piu/decreto-piu-

nesp/

Devido ao grande impacto que o PIU NESP eventualmente trara a Subprefeitura de Perus, nova
andlise das estruturas cicloviarias serdo necessarias em fung¢édo do grande polo gerador de viagens que
esta sendo proposto, bem como das inUmeras melhorias viarias e novas estacfes ferroviarias e termi-

nais de Onibus que eventualmente se fardo necessarios.
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Mapa 17: Anexo integrante do Decreto n°57.569/16 (Fonte: https://gestaourbana.prefeitura.sp.gov.br/wp-content/uploads/2016/03/MAPA-1.pdf )

MAPA 1 - anexo integrante do Decreto n® 57.569, de 28 de dezembro de 2016.
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Mapa 18: Insercdo do NESP junto a regido de Perus com foco na mobilidade (Fonte: https://gestaourbana.prefeitura.sp.gov.br/wp-content/uploads/2016/03/PIU-NESP-Relat%C3%B3rio-Final_161215 reduzido.pdf)
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Subprefeitura de Perus

IV: Conexoes entre estruturas e intermodal
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4. Conexao entre estruturas cicloviarias existentes

e conexao intermodal

Na analise de Rede Cicloviaria elaborada na Subprefeitura de Perus, por ndo haver estruturas cicloviarias implantadas, o Terminal de Onibus do Jardim Britania e a Estac&o Perus da CPTM estio desconectadas

com relagdo a rede principal que se irradia a partir do centro da cidade. As conexdes intermodais propostas coincidem com as ligagdes viaveis presentes no Capitulo Ill, que sdo a Rodovia Anhanguera e a Estrada

de Perus.

Mapa 19: Conexdes intermodais propostas Fonte: DPM
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4.1. Detalhamento das propostas de conexdes ciclovi  arias
Analisando a Rede Bésica de infraestrutura cicloviaria implantada na Prefeitura Regional de
Perus, foi constatada a necessidade de implantacdo de conexdes intermodais nos dois distritos. S&o
duas as propostas, com a principal funcdo de proporcionar conectividade a malha cicloviaria existente, a
saber:
¢ Conexao 1 — Rodovia Anhanguera, entre estrada de Perus e Marginal do Rio Tieté;

*+ Conexdo 2 — Estrada de Perus.

4.1.1. Conexao 1 — Rodovia Anhanguera

A conexao cicloviaria intermodal proposta na Rodovia Anhanguera tem o objetivo de interligar o
Terminal Britania e, consequentemente, o distrito de Anhanguera, ao centro de Sdo Paulo. A Rodovia
Anhanguera, incluindo suas faixas laterais de dominio, € administrada pela iniciativa privada sob o
modelo de concessédo, regulado pela Agéncia Reguladora dos Servigos Publicos Delegados de
Transportes do Estado de S&o Paulo — ARTESP. Portanto, a presente proposta, que atende 0s incisos
IV e V do Artigo 8° da Lei Municipal n°® 16.885/18, obrigatoriamente devera passar pela aprovagédo da
ARTESP e da empresa concessionaria que administra aquela Rodovia.

A conexdo proposta inicia-se na Av. Pierre Renoir, no viaduto de acesso a Estrada de Perus,
passa pelo Terminal de Onibus do Jardim Britania e termina na Marginal do Rio Tieté, logo apés a Ponte
Attilio Fontana, num total de 14,5 km. O trajeto interligaria também as estruturas cicloviarias das
subprefeituras de Pirituba e Lapa A tipologia adotada devera ser de ciclovia bidirecional, implantada na
faixa de dominio da Rodovia Anhanguera, seja sobre &areas nao construidas, como por exemplo
gramados, seja nas avenidas laterais a rodovia e nas obras de arte.

Como exemplo da tipologia a ser adotada, a foto 17 mostra uma ciclovia ao lado de uma rodovia
na Holanda

Foto 17: Ciclovia ao lado de rodovia na Holanda (Fonte: Acervo DPM)

4.1.2. Conexéo 2 — Estrada de Perus

A conexao cicloviaria intermodal proposta na Estrada de Perus tem o objetivo de interligar o
Terminal do Jardim Britania e, consequentemente, o distrito de Anhanguera a estacdo Perus da Linha 7
Rubi da CPTM, que se localiza no centro do distrito de Perus. A conexao proposta inicia-se no viaduto
de acesso a Rodovia Anhanguera, passa por toda a extensao da Estrada de Perus e pela Av. Dr. Sylvio
de Campos num total de 5,3 km. A tipologia adotada podera ser de ciclofaixa bidirecional, inclusive no
trecho da Estrada de Perus, na qual poderd ser utilizado o espaco do acostamento, que devera ser
requalificado.

As fotos 18 e 19 mostram exemplos de tipologia adotada na Estrada de Marsilac, localizada na
Subprefeitura de Parelheiros, via que possui caracteristicas analogas a Estrada de Perus. As ilustracdes
1 e 2 apresentam exemplos de sec¢des de vias e tipologias cicloviérias.
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Foto 18: Trecho de transi¢&o entre ciclovia compartilhada com pedestres e ciclofaixa partilhada implantado em Foto 19: Trecho de ciclofaixa implantado no acostamento da Estrada de Marsilac (Fonte: Acervo DPM)

calcada na Estrada de Marsilac (Fonte: Acervo DPM)
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Figura 3: Acostamento com ciclofaixa e passeio compartilhados Figura 4: Acostamento com ciclofaixa e passeio partilhados
(Fonte: DPM) (Fonte: DPM)
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