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1. Estruturacdo do Planejamento Cicloviario e o processo de trabalho

O Planejamento Cicloviario visa incentivar 0 uso da bicicleta como meio de transporte na cidade,
através da consolidacdo de um Sistema Cicloviario que contempla os elementos da infraestrutura
urbana para circulacdo, do estacionamento e oferta de bicicletas compartilhadas, e das acbes
complementares de comunicagéo e educacéo.

Em uma cidade com 17.000 km de vias, e que até 2012 possuia menos de 100 km de infraestrutura
cicloviaria, era necessério estruturar um plano de trabalho e de acdes a fim de promover o uso da
bicicleta, em consonancia com a Lei da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (2012). Para
desenvolver a atividade, foi realizado um resgate histérico de dados, para o posterior estabelecimento
de diretrizes e acgbes, a fim de consolidar a organizagcdo de um plano cicloviario e a indicacdo de

estratégias que permitissem viabilizar sua implantacgéo.

1.1. Histérico do Planejamento Cicloviario

Pensar na inser¢cdo da bicicleta como meio de transporte na cidade de S&o Paulo ndo € uma
proposta nova. Desde 1980 existem estudos de inclusdo de infraestrutura cicloviaria na cidade, que
evoluiram no decorrer dos anos, porém o processo de implementagéo ndo acompanhou os estudos ja
realizados pela CET.

O Boletim Técnico 50, denominado “A Histéria dos Estudos de Bicicleta na CET”, apresenta o
histérico do Planejamento Cicloviario, e sua descontinuidade ao longo dos ultimos 30 anos.

Em 1981 foi elaborado o primeiro Plano de Ciclovias na cidade, contemplando uma rede de 185 km
de extensao, incluindo infraestrutura cicloviaria no viario existente e em novas vias a serem abertas,
entretanto o plano nado foi implementado.

Em 1994 houve a elaboracdo de um novo Plano Cicloviario, dentro do programa denominado
“Projeto Ciclista”, compreendendo 110 km de extensdo, sendo que parte das vias indicadas ja havia
sido contemplada no plano de 1981, mas com a diretriz de estabelecer ligacdes de areas de lazer,
como parques e pragas. Alguns projetos foram desenvolvidos e implementados, como as ciclovias da
Avenida Sumaré e da Avenida Faria Lima, porém, como ndo houve continuidade nas implantagées,
muitas ciclovias acabaram se transformando em calgadas, como € o caso das duas citadas acima.

Em 2004, no processo de elaboracdo dos Planos Regionais Estratégicos coordenados pelas
Subprefeituras, foram propostos 105 km de intervengdes cicloviarias na cidade. No entanto, apesar de
algumas vias coincidirem com os outros planos citados, e possivelmente pelo fato de terem sido
indicados com a visdo regional das Subprefeituras, observa-se o enfraquecimento do conceito de Rede

Estrutural prevista nos planos anteriores.

Em 2010, a CET desenvolveu um plano de trés intervencgdes piloto, definidas com base na demanda
existente e projetada a partir da Pesquisa Origem e Destino de 2007, elaborada pelo Metropolitano de
S&do Paulo. As &reas de estudos abrangiam pequenos setores da cidade, diferente dos planos citados
anteriormente, que propunham redes estruturais para a circulacdo de bicicletas, mas sem detalhar as
vias de ligacdo entre setores, tendo sido exatamente este o objeto de trabalho da atividade deste plano
de 2010.

Estes antecedentes serviram de referéncia para a elaboragdo de uma proposta de Plano Cicloviario
abrangente, que contivesse uma Rede Estrutural com ligacdes setoriais, de forma a possibilitar a
efetiva inclusdo do modo bicicleta na cidade. Indicaram também a necessidade de inserir outras
atividades no processo do Planejamento Cicloviério, além da elaborac¢do da Rede Estrutural Cicloviéria,
envolvendo os demais elementos do Sistema Cicloviario, o processo de elaboracao de projetos, a
sistematizagdo das informagbes e o0 reconhecimento da importancia da participagdo social na
elaboracgdo das etapas de trabalho.

A partir da analise desse resgate histérico, a CET, através do Departamento de Planejamento
Cicloviario definiu uma estratégia de planejamento para consolidar conceitos e elaborar diretrizes e
acoes, visando estabelecer um planejamento cicloviario estrutural para a cidade, bem como orientar as

demais ag0es e atividades do proprio Departamento.

1.2. O processo de trabalho para estruturacédo do Planejamento Cicloviério

Tomando como base os conteudos da Lei n® 12.527/12 — Lei da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, foi realizada a primeira etapa do trabalho que envolveu a equipe técnica, numa discussao
horizontal ao longo de oficinas de trabalho, a fim de discutir principios, diretrizes, objetivos e metas
para o desenvolvimento de um Plano Cicloviario.

Inicialmente, compreendeu-se fundamental efetuar o mapeamento dos estudos ja realizados e a
coleta de dados existentes sobre os elementos que comp8em o sistema cicloviario, tanto em relagdo as
propostas elaboradas por outros érgaos, quanto de outras intervengdes, como a localizacdo de
estacionamentos de bicicletas, e demais dados estatisticos que possibilitassem outros elementos para

a realizacdo do diagnostico.
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1.2.1. Mapeamento dos estudos ja realizados de infraestrutura cicloviaria no Municipio de S&o
Paulo

O processo consistiu em elaborar o mapeamento com todas as intervencdes jA propostas para o
municipio. Essencialmente, os mapas contemplaram interven¢des propostas nos Planos de 1981, 1994
e 2004.

Mapa 1 - Intervengdes propostas nos Planos de 1981, 1994 e 2004

\ + Plano Cicloviario - 1981
Plano Cicloviario - 1994

—— Planos Regionais - 2004

Fonte: DPM

1.2.2. Coleta de dados
A coleta de dados e sua sistematizacdo permitiram elaborar um diagndstico do cenario municipal
sobre a bicicleta. A coleta buscou levantar informacdes sobre a infraestrutura existente, as propostas

de intervencdes elaboradas por outros 6rgaos, e os dados estatisticos sobre esse modal.

1.2.2.1. Coleta de dados de intervencdes viarias

A coleta de dados e sua sistematizacdo permitiram elaborar um diagnéstico do cenério municipal
sobre a bicicleta. A coleta buscou levantar informacdes sobre a infraestrutura existente, as propostas
de intervencgdes elaboradas por outros érgaos, e os dados estatisticos sobre esse modal.

O levantamento das propostas realizadas por outros 6rgaos teve por objetivo inclui-las no mapa de
referéncia para compatibilizar as propostas existentes e futuras. Foram mapeadas as intervencdes que
contemplavam infraestrutura cicloviaria, e as que previam melhoramentos viarios e aberturas de vias
que, de acordo com a legislagéo vigente, devem contemplar infraestrutura cicloviaria.

Os 6rgdos municipais que apresentaram intervencdes planejadas de infraestrutura cicloviaria foram
a Sao Paulo Transportes - SPTrans, Sdo Paulo Obras — SPObras, Secretaria de Coordenacdo das
Subprefeituras, e as Subprefeituras.

O levantamento de informagBes também ocorreu com as propostas realizadas pelos o6rgéos
estaduais Metropolitano de S&do Paulo - Metr6 e Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos —

EMTU, e com um érgao federal, a Petrobras.

1.2.2.2 - Coleta de dados estatisticos dos usuérios de bicicletas

A CET avalia dados de acidentes dos diferentes modais na cidade. Além disso, a area de pesquisa
iniciou um trabalho para coletar dados de ciclistas na cidade, que serdo explanados a seguir.

Entre 2009 e 2013 ocorreram 4136 acidentes envolvendo ciclistas (SAT - CET). A localizagdo dos
acidentes envolvendo bicicletas indica que as 20 vias com maior numero de acidentes sao arteriais e
acumulam um total de 503 acidentes, ou seja, aproximadamente 12% do total. Porém, na analise total
dos acidentes, pode-se observar que no periodo analisado houve ocorréncias em 2662 vias, ou seja,
0os acidentes ocorreram em um numero consideravel de vias, com diferentes caracteristicas,
distribuidas em todo o territério da cidade. O mapa a seguir ilustra a distribuicdo espacial dos

acidentes envolvendo bicicletas no ano de 2013, como referéncia da analise.
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Mapa 2 - Acidentes de transito envolvendo bicicleta — 2013

® Acidentes envolvendo bicicletas - 2013

Infraestrutura Cicloviéria - até 2013

Fonte: DPM

A andlise dos dados de acidentes envolvendo ciclistas permite compreender a importancia da rede
cicloviaria abranger todo o territério da cidade. A implantagdo de uma rede estrutural em toda a
extensdo do territorio amplia a condicdo de circulagdo neste modal, e possibilita a migracdo dos
ciclistas de vias de circulagédo geral para as vias com tratamento cicloviario. As vias que apresentam

infraestrutura segregada demonstram a reducao de acidentes apds a implantacéo da infraestrutura.

Quanto aos dados de demanda, havia poucas referéncias sobre a bicicleta nas contagens

realizadas pela CET. Os dados até entéo utilizados sempre foram os da Pesquisa de Origem e Destino
do Metropolitano de Sao Paulo, que realizou a Ultima pesquisa completa em 2007, com atualizagcdo em
2012. Esta pesquisa aponta que 0,6% das viagens realizadas no municipio de Sao Paulo eram feitas
exclusivamente por bicicletas. Os dados da pesquisa, entretanto, sdo referenciados em zonas de
Origem/Destino, 0 que ndo possibilita a anélise do volume de bicicletas no sistema viario sem a

utilizacdo do recurso de redes de simulagéo.

Desde o0 ano de 2014, a CET vem realizando contagens de bicicletas em diversos corredores da

cidade, e publica os resultados nos Relatérios Anuais de Desempenho (MSVP), sendo que parte das
vias pesquisadas possui infraestrutura cicloviaria. As contagens séo realizadas em um dia tipico por
ano, nos periodos da manha (das 7:00 as 10:00h) e da tarde (das 17:00 as 20:00h).

No ano de 2016, a CET iniciou a contagens com contadores automaticos de bicicletas, dois do tipo

fixo e dois do tipo mével, e até o final do ano de 2017 foram pesquisadas 28 ciclovias e ciclofaixas da
cidade. Os contadores fixos realizaram levantamentos todos os dias do ano, e os contadores moveis

foram instalados em locais pré-determinados em periodos de até 10 dias consecutivos ao ano.

Consideramos que o periodo das contagens é muito curto para uma analise de uso das estruturas

cicloviarias, podendo apresentar apenas neste momento um aumento de demanda nas vias em que
foram implantadas estruturas cicloviarias. Outras observacdes dos dados permitem estabelecer

hipoteses a serem constatadas ap0s a constru¢cdo de uma serie historica das contagens:

- as vias com maior concentracdo de comércios e servicos concentram também o maior numero de

ciclistas;

- as estruturas com conexdes regionais e com integracdo modal apresentam maior volume de

ciclistas;

- as vias coletoras apresentam menor demanda de ciclistas, o que se entende provavel pela sua

funcao viaria, assim como ocorre com os demais veiculos motorizados.
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1.3. Definicdo das diretrizes

Para a definicdo da Rede Cicloviaria, que € componentedo Sistema Cicloviario, a equipe técnica
avaliou a legislacao vigente, os dados levantados, as propostas de rede ja elaboradas e os estudos de
casos.

Os elementos componentes do Sistema Cicloviario, como ciclovia, ciclofaixa, faixas compartilhadas,
rotas operacionais de ciclismo, bicicletarios e paraciclos, sdo conceituados, além de serem
estabelecidos parametros para a construcdo da Rede Cicloviaria e para as acdes da prefeitura de
incluséo da bicicleta no Sistema de Mobilidade.

Inicialmente as atividades focaram na proposicdo da rede cicloviaria, tendo em vista o maior
acumulo de dados sobre o tema, sendo que os demais componentes consolidaram-se na elaboracao
do documento base do modo bicicleta para o Plano de Mobilidade do Municipio.

1.3.1. Diretrizes da Rede Cicloviaria

A avaliagcdo do diagnostico indicou a necessidade de estabelecer diretrizes para a consolidagdo da
Rede Estrutural Cicloviaria, a partir da analise das intervencdes ja propostas, e para as futuras
intervengdes. Desta forma, as diretrizes adotadas foram:

- Ligagdes perimetrais e radiais: constituicdo de uma rede estrutural cicloviéria, que se compde de
estruturas viarias radiais, ou seja, que conectem o centro aos bairros, e perimetrais, que facam as
conexdes entre 0s eixos radiais, construindo assim uma malha que permita ao usuario definir seu
trajeto, articulando também centralidades.

- Conectividade dos trajetos: significa que os percursos cicloviarios devem conectar origens e
destinos de viagens, para que o ciclista possa fazer uso eficiente da rede. Os pontos de conexao
funcionam como noés de integragéo dos trajetos, possibilitando ao usuéario programar o seu caminho da
forma como melhor lhe convier;

- Linearidade: menor distancia no trajeto do usuario na sua viagem. Ou seja, a definicdo de vias
com maior atratividade para a bicicleta serd considerada sob a 6tica da circulagdo da bicicleta,
independente do sentido de dire¢do viaria dos outros modais.

- Intermodalidade: conexdo com os terminais e estacdes de transporte coletivo e seus pontos
nodais, particularmente através da implantacdo de estacionamento de bicicletas nestes locais, assim
como de a¢des que possibilitem o transporte de bicicletas pelos veiculos do transporte coletivo;

- Funcionalidade: definicdo da via sobre a funcdo urbana que desempenha, de forma a ser atrativa
ao usuario do modal (centralidade linear, atracao a comércio, servicos, instituicées).

Posteriormente, junto aos demais atores envolvidos no processo de mapeamento e andlise de
viabilidade, novas diretrizes foram definidas:

- Preferencialmente ndo eliminar faixa de rolamento: evitando impactos que geram na reducao

de capacidade das vias. Cabe aqui, entretanto, salientar que as politicas urbanas de mobilidade

pressupbem a equidade no uso dos espacos e, portanto, no processo de expansao da rede cicloviaria
podera ser analisada como distribuir de forma mais equilibrada os espacos de circulacdo entre os
diferentes modais. A retirada ou relocacdo de locais de estacionamento de servicos essenciais sdo
elementos de analise em todas as intervencdes que constituem a rede cicloviéria.

- Preferencialmente bidirecional: nos casos em que for adequado para a circulagdo de bicicletas,
tendo em vista que essa solucado pode ser muito benéfica para o ciclista em vias de mao-Unica de

circulacdo, além do que reduz a necessidade de retirar vagas de estacionamento nas vias.

1.3.2. Proposicao da Rede Estrutural Cicloviaria para o Municipio

As acdes consistiram em elaborar estudos e consolidar propostas a partir dos dados acima
levantados e analisados, seguindo as diretrizes previamente estabelecidas, considerando também os
planos e projetos futuros. O trabalho consistiu primeiramente na andlise de viabilidade das
intervencdes cicloviarias ja propostas, considerando a configuracé@o viéria atual. Essa atividade inicial
foi realizada conjuntamente entre as areas de planejamento e operacdo da CET, envolvendo atores
externos principalmente os integrantes da Camara de Tematica de Bicicletas do Conselho Municipal de
Transportes e Transito, ao longo do periodo de 2013 a 2015, cuja consolidagédo da proposta no material
de referéncia para a elaboragéo do documento base sobre o modo bicicleta que comp&e o Plano de
Mobilidade do Municipio de S&o Paulo (PlanMob SP/2015). Durante todo o processo de construgdo
junto a area operacional, foram realizadas apresentagfes e discussfes de propostas com os atores
externos, composto por diversos representantes de ciclistas e outras entidades na cidade, como

associacoes de bairro, associacdo comercial e conselhos participativos das Subprefeituras.

1.3.3. Consolidacédo darede estrutural cicloviéaria

As acdes consistiram em elaborar estudos e consolidar propostas a partir dos dados acima
levantados e analisados, seguindo as diretrizes previamente estabelecidas, considerando também os
planos e projetos futuros.

O trabalho consistiu primeiramente na andlise de viabilidade das intervencdes cicloviarias ja
propostas, considerando a configuracao viaria atual. Essa atividade inicial foi realizada conjuntamente
entre as areas de planejamento e operacdo da CET, envolvendo atores externos principalmente os
integrantes da Camara de Tematica de Bicicletas do Conselho Municipal de Transportes e Transito, ao
longo do periodo de 2013 a 2015, cuja consolidacdo da proposta no material de referéncia para a
elaboracdo do documento base sobre o modo bicicleta que compde o Plano de Mobilidade do
Municipio de S&o Paulo (PlanMob SP/2015). Durante todo o processo de constru¢do junto a area
operacional, foram realizadas apresentacoes e discussbes de propostas com o0s atores externos,
composto por diversos representantes de ciclistas e outras entidades na cidade, como associacdes de

bairro, associagdo comercial e conselhos participativos das Subprefeituras.
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1.4. Agdes complementares

A estruturacdo das atividades de planejamento foi fundamental para indicar os horizontes de
atuacdo e o desenvolvimento das a¢Bes complementares, como a formalizacdo do grupo de trabalho
sobre o modo bicicleta no Conselho Municipal de Transportes e Transito, e as oficinas de capacitacao

técnica desenvolvidas com as equipes envolvidas nos processos de trabalho.

1.4.1. Processo de participacao social

A participagéo social foi institucionalizada por meio do Decreto Municipal n° 58.058/13, que criou o
Conselho Municipal de Transporte e Transito — CMTT, estabelecendo dentre os membros um
representante da sociedade, vinculado ao segmento bicicleta, e respectivo suplente. Em 13 de marcgo
de 2015 foi oficializada a composicdo da Camara Tematica de Bicicletas, com 22 representantes,
sendo 2 representantes do segmento no Conselho, 10 representantes de duas entidades de ciclistas (5
membros por entidade) e 10 representantes setoriais, sendo 2 para cada uma das 5 regides da cidade:
norte, sul, leste, oeste e centro. A Camara Tematica manteve reunides regulares com a participagéo do
Secretario de Transportes e do Prefeito para definicho de pautas e monitoramento das acdes
desenvolvidas.

Essa organizacdo possibilitou manter uma rotina de trabalho integrado, tanto para discussfes
referentes a elaboragéo da rede estrutural cicloviaria, como para outras pautas sobre o modo bicicleta,
e também para o acompanhamento das agfes do planejamento cicloviario. Além das reunifes gerais
bimestrais com todos os representantes da Camara, foram realizadas reunifes setoriais, abertas para a
discusséo das intervengdes cicloviarias em diversas regifes da cidade, qualificando a analise das

estruturas e avaliagdes territoriais.

1.4.2. Oficinas de capacitacédo técnica

A capacitacao técnica € uma ferramenta que auxilia tanto no desenvolvimento funcional quanto nas
relagdes interpessoais. Por isso, foram realizadas no processo de trabalho duas oficinas para capacitar
0s técnicos envolvidos no projeto.

Em novembro de 2014 foram realizadas as oficinas de “Articulacdo Regional do Programa
Cicloviario”, com a participagdo do especialista em mobilidade urbana, John Orcutt, e do Instituto de
Politicas de Transporte e Desenvolvimento — ITDP. O objetivo dessas oficinas foi aprofundar questdes
sobre o processo de implantacdo das estruturas cicloviarias, além de aproximar os técnicos dos
diversos departamentos da CET (planejamento cicloviario, geréncias operacionais, Geréncia de

Relacionamento com o Municipe) e também das Subprefeituras.

Foto 1 — Oficina de capacitacéo técnica — Jon Orcutt e ITDP

Fonte: DPM

Em junho de 2016 foi realizada a oficina de “Elaboracao de Projetos de Intersec¢des Cicloviarias”,

com a participacdo de especialistas da organizacdo WRI-Brasil Cidades Sustentaveis’, cujo objetivo
era avaliar novas solugdes para a elaboracdo de projetos de cruzamentos viarios. Participaram desta
atividade os técnicos da CET oriundos de planejamento cicloviario, projetos, geréncias operacionais,
programacgédo semaforica, além de representantes da Camara Tematica de Bicicleta do CMTT.

Foto 2 — Oficina de capacitacéo técnica — WRI Brasil

e - . . 3 o e et 2

Fonte: DPM

! WRI-Brasil — Instituto de Recursos Mundiais, rede global com foco na sustentabilidade das cidades e melhoria da

qualidade de vida.
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Em agosto de 2016 foi realizada a oficina de “2 anos do Manual de Sinalizagdo Urbana — Espaco
Cicloviario” com a participagao de técnicos da CET e representantes da Camara Tematica de Bicicleta,
com o objetivo de avaliar e propor novas solucdes de projetos para a revisdo do Manual de Projetos
Cicloviarios. Participaram desta atividade os técnicos de planejamento cicloviario, projetos, geréncias

operacionais, programacao semafdrica, e ciclistas.

Foto 3 — Oficina de capacitacao técnica — CET

Fonte: DPM

1.5. Aimplantac&o da infraestrutura cicloviaria

A Rede Estrutural Cicloviaria apresentada como parte integrante do Sistema Cicloviario proposto no
PlanMob SP/2015, é composta por cerca de 1600 km de infraestrutura cicloviaria na cidade. Porém,
dentro do Plano de Metas proposto em 2013 pela Prefeitura, foi estabelecida como primeira etapa, a
meta de implantar 400 km de infraestrutura cicloviaria até o final de 2016.

A selec¢do dos locais de implantacéo foi realizada pelas areas de planejamento e operagéo da CET,
adotando como principais diretrizes, desde o inicio do processo, a integragdo modal e a implantagcdo
com o minimo de intervengdes. Na sequéncia, a definicdo dos locais seguiu o critério da conectividade
entre os trechos j& implantados, a fim de consolidar uma rede. A definicdo dos locais foi feita de forma
a abranger todas as regides da cidade, tendo iniciado na regido central.

No inicio do processo, quando os projetos ainda estavam em fase de desenvolvimento, foi
executada uma intervencao piloto na regido central da cidade, compreendendo 6 km de infraestrutura
cicloviaria, com adequacao de vagas de estacionamento, carga e descarga e pontos de taxi. Esta
intervencdo permitiu avaliar detalhes técnicos tanto de projeto quanto de implantacéo, servindo de
referéncia para a continuidade do processo.

As areas da CET envolvidas no processo de selecdo dos locais acompanharam as etapas de
implantacdo das infraestruturas, através de reunifes periddicas e monitoramento conjunto. Essa acéo

permitiu que as dificuldades sobrevindas fossem sendo minimizadas e resolvidas conjuntamente,

alimentando e corrigindo o conjunto do trabalho, possibilitando qualificar procedimentos e avaliar
melhorias na elaboracao dos projetos e na sua execucao.

Os técnicos acompanharam ainda o desenvolvimento das estruturas cicloviarias executadas por
outros 6rgados, que em muitos casos foram fundamentais para complementar as ligagdes cicloviarias
em diferentes regides da cidade.

Ao analisarmos a rede atualmente implantada, e a rede prevista no Plano de Mobilidade, podemos
observar a cobertura existente em todo o territério, e a consolidagdo da Rede Estrutural Cicloviaria. As
propostas elaboradas nos planos anteriores foram analisadas e incorporadas apOs andlise de
viabilidade, sendo que muitas constam desta primeira etapa do processo de implantagéao.

Observa-se, contudo, que s@o necessarias conexdes entre estruturas implantadas, de forma a

consolidar uma Rede Basica conectada que potencializara o uso deste modal.

Mapa 3 —Intervengdes cicloviarias propostas e implantadas

Infraestrutura Cicloviaria Implantada - 2016
Infraestrutura Cicloviaria Planejada - 2024/2030

oA Planos Cicloviarios Anteriores

Fonte: DPM
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1.6. O processo de elaboracéo do Plano de Mobilidade

A elaboracéo do Plano de Mobilidade de S&do Paulo — PlanMob/SP 2015 iniciou em agosto de 2014
com um Grupo de Trabalho Intersecretarial constituido na Prefeitura do Municipio de S&o Paulo com
representantes de diferentes secretarias do municipio.

O PlanMob/SP 2015 é a referéncia técnica e a proposta estratégica que consolida o Sistema de
Mobilidade Urbana para o municipio. A Companhia de Engenharia de Trafego de Séo Paulo, CET/SP,
empresa publica vinculada a Secretaria Municipal de Transportes, SMT, assumiu papel essencial na
fundamentacgéo e elaboracdo de partes do documento proposto a discussao publica. Parte desta tarefa
foi desenvolvida pelo Departamento de Planejamentos Estudos e Projetos Cicloviarios, DCL, que
elaborou o documento técnico de referencia do Sistema Cicloviario para a discusséo e consolidacéo de
uma politica para o modo bicicleta.

1.6.1. Embasamento legal

O Plano Diretor Estratégico de Sao Paulo — PDE, Lei n® 16.050/2014, estabelece a necessidade de
um Plano de Mobilidade do Municipio de Sé&o Paulo, atendendo assim a Lei Federal n® 12.587/2012
gue estabelece a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, PNMU. De carater inclusivo, universal e que
objetiva a garantia da seguranca dos cidaddos em seus deslocamentos, a PNMU estabelece um
padrdo para a mobilidade urbana no Brasil.

Consoante com o estabelecido com o Cadigo de Transito Brasileiro, CTB, Lei Federal n°® 9.503/1997,
e a PNMU, a bicicleta é definida como modo de transporte, que assim como os deslocamentos
exclusivamente a pé, constitui um modo ativo de transporte.

Respondendo juntos por aproximadamente 1 em cada 3 deslocamentos principais ho municipio de
Sao Paulo, significam mais que uma alternativa de locomoc¢do economicamente menos dispendiosa e
ambientalmente mais saudavel, quando comparado aos modos individuais motorizados.

O PDE 2014 estabelece em seu artigo 248: “o Sistema Cicloviario é caracterizado por um sistema
de mobilidade ndo motorizado e definido como o conjunto de infraestruturas necessarias para a
circulacdo segura dos ciclistas e de agdes de incentivo ao uso da bicicleta.”

Assim, a elaboracdo do documento base sobre 0 modo bicicleta para integrar o Plano de Mobilidade
seguiu os parametros legais apresentados, incluindo a participacdo social em todas as etapas da

elaboracgéo.

1.6.2. Objetivo

O objetivo da elaboracédo do documento base sobre o modo bicicleta, para integrar o do Plano de
Mobilidade — modo bicicleta foi de estabelecer parametros técnicos de referéncia para a constituicdo de
um Sistema Cicloviario.

O Sistema Cicloviario se forma a partir de uma Rede Estrutural Cicloviaria, a politica publica para o
estacionamento de bicicletas, para o empréstimo de bicicletas e pela integragdo intermodal. Deve
incentivar também acdes de mobilizagdo social, de comunicacdo e educativas que estimulem o

transporte ativo de maneira geral e a sua integragdo com as redes de transportes coletivos.

1.6.3. Rede Estrutural Cicloviaria

A Rede Estrutural Cicloviaria deve abranger toda a municipalidade, permitindo a circulagao segura
de ciclistas por todas as regifes do municipio.

A identificacdo das rotas desejadas e dos pontos de conflito potenciais da bicicleta com os demais
modais € a tarefa mais dificil para a qualificacdo dos trajetos a serem desenvolvidos. A leitura do tecido
urbano com especial relevancia a aspectos como a classificagdo viaria, o relevo, o trafego e a
localizagdo dos pontos de interesse, tudo influencia a proposta da rede cicloviaria. Onde existe
hierarquia viaria, o tecido urbano geralmente reflete uma maior organizagdo urbana, e nestes locais
costumam se concentrar 0s pontos de interesse e o relevo geralmente é o mais adequado a circulagédo
da mobilidade ativa.

A politica de estacionamento para as areas publicas, principalmente nas concentragdes de pontos
de interesse, precisa conciliar a demanda com as possibilidades do espago publico e com as
obrigacdes dos entes privados da area envoltoria. Estes ultimos seguem legislacéo especifica.

A politica publica de empréstimo de bicicletas também precisa visar abrangéncia em todo o
municipio. Sua funcdo social precisa ser ampliada de forma a abranger o maior nimero de usuarios e
possibilitando maior potencial de uso.

Considerando-se que a fatalidade de um acidente envolvendo ciclistas sobe vertiginosamente de 5%
a 20 mph (32km/h), para 45% a 30 mph (48km/h) e para 85% a 40mph (64 km/h), dados de UK DfT,
1993. A definicdo da tipologia a ser adotada no tratamento viario € fundamental para garantir a
seguranca do ciclista. Em 2014, as vias arteriais tinham a velocidade regulamentada em 60km/h de
maneira geral, demandando a segregacédo. Portanto, politicas de reducdo de velocidade associadas a

tratamentos especificos podem melhorar a seguranca na circulagao.
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A consolidacdo de uma proposta para uma Rede Estrutural Cicloviaria devera compreender todas Foto 4 —Reunido da Camara Temadtica de Bicicleta — 1/4/2015
areas e intervencoes viarias existentes propostas no Municipio. ;

A proposicdo das vias componentes do mapa de referéncia da Rede Cicloviariaseguiu as seguintes
premissas:

1. As vias estruturais do municipio (VTRs, Arteriais e coletoras) devem ter espaco segregado a
circulacdo pelos modos ativos em virtude dos veiculos e das velocidades permitidas aos meios
motorizados de deslocamento.

2. As vias a abrir ou reformar devem incluir melhoramentos cicloviarios. Por esta razdo todos os
corredores em elaboracao pela SPTrans tém espacos ciclaveis propostos.

3. Tratamento das obras de arte (pontes e viadutos) e compatibilizagdo das passagens de pedestres
para o uso dos ciclos. As pontes e viadutos sdo espagos concentradores de viagens dos diferentes
modais e o0 seu tratamento garante a seguranca do ciclista ainda que no restante do trajeto ndo esteja

em um espago segregado.
~ ~ . . . ~ . . o Fonte: DPM
4. Adocao de reducédo das velocidades nas vias com insercdo de infraestrutura cicloviaria, sendo o

limite de 40 km/h nas coletoras e 50 km/h nas arteriais.
Em continuidade, foram agendadas reunides setoriais com membros desta Camara Tematica e

1.6.4. O Processo de participacio social no Plano de Mobilidade outros convidados pelos membros com conhecimento e vivéncias locais, para conhecer, opinar e
A CET elaborou, com contribuicdo do Instituto de Desenvolvimento da Politica de Transporte — apresentar propostas para a Rede Cicloviaria de referéncia em sua regido.
ITDP, o documento base para discussdes de politica de mobilidade por bicicletas. Este documento . _
Foto 5 - Reunido Setorial com representantes da zona sul — 10/4/2015
elaborado foi previamente submetido aos integrantes da Camara Temdtica, assim como
disponibilizados na internet, para conhecimento publico e contribuicdes que aconteceram por 60 dias,
encerrando-se dia 17 de abril de 2015.
Na reunido da Camara Tematica de Bicicleta em 1 de abril de 2015, foram apresentados e
discutidos os contetdos referentes ao modo bicicleta que integravam o texto base do Plano de

Mobilidade.

Fonte: DPM
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A audiéncia publica foi divulgada entre outras formas através de cartazes que anunciavam também

a possibilidade de participacdo pela internet.

Figura 1 — Fac-simile do folheto de divulgacao da elaboracao do PlanMob

PARTICIPE DA ELABORAGAO

A participagdo social @ um principio fundamental e esth sendo ofetivada por
intensa agenda do CMTT por onde estio sendo recopclonadas ns

demandas das categorias do selor e por evenlos presenclals bem como ni
% &b& & forma digital.
u Ja aconleceram as rounibes com os
Na form.a conselheiros participativos nas grandes rogites da
presencial cidade @ com a populagio em geral nas sub
I M b prefeituras, Mas vocd ainda pode participar
a n o Frente de Debates Tematicos para

Plano Municipal de Mobilidade de Szo Paulo a construgdo do PlanMob-SP
11 de abril de 2015 - Sabado
As 9h00 . idosos

Plano de Mobilidade Urbana - PlanMob

- Juventudo
> s
Constitui um instrumento de gestdo publica que visa orientar as . 'g,ec'lfsgl'b"’m”sa”d" . S’f':“;'lzg:"z‘n“fu:‘}‘:::'l‘;"h" e
agbes, os projetos e os investimentos em mobilidade urbana ja em - Mobilidade a p6 - Organizagbos no
curso e uma previs@o para os proximos anos, seguindo diretrizes do - Estudantes G - ONGs
Plano Diretor Estratégico. O plano tem como um dos principios e Universitarios
fundamentais a integragcdo dos sistemas de mobilidade urbana Na UNINOVE Vergueiro - Rua Verguelro, 235 - Auditério do 1° andar

incluindo todos os modos de deslocamento, dando prioridade ao -
transporte publico coletivo e incentivo aos modos ativos (n&o As 13h00 - Pessoas com Deficiéncia
motorizados). S30 Paulo Expo - - ia dos km 1,5

T = Na forma A populagéo tem a oportunidade de interagir
Elaboragao intersecretarial o pondendo um | de opinitio que
digital esté disponivel até 17/04/2015.

A elaboragdo do PlanMob estd sob a coordenagdo da Secretaria http://smtplanmob.prefeitura.sp.gov.br/

Municipal dos Transportes, mas estd sendo elaborado de forma

coletiva e intersecretarial por meio de um Grupo de Trabalho (GTI)
composto pelas seguintes Secretarias Municipais: do Verde e Meio
Ambiente, do Desenvolvimento Urbano, da Pessoa com Deficiéncia e
Mobilidade Reduzida, do Planejamento, Orgamento e Gestdo, de
Infraestrutura Urbana e Obras, da Habitag&o e da Coordenagao das CEI' ’p PREFEITURA DE
Subprefeituras. ——i sPTrans SAO PAULO

TRANSPORTES

Ao responder o levantamento de opinido vocé ajuda a construir o
Plano de Mobilidade através de suas experiéncias expectativas.

Fonte: Geréncia de Marketing CET

A apresentacao das propostas e discussao final ocorreu na Audiéncia Publica PlanMob o corrida em
11 de abril de 2015. Sobre o modo bicicleta, foi realizada uma apresentag¢édo dos conteudos, discusséo
dos temas e elaboracédo de oficina para proposi¢do sobre novos trajetos a serem analisados.

A audiéncia sobre o0 modo bicicleta foi acompanhada por pessoas de todas as regides da cidade.
Abaixo a esquerda a apresentacdo das propostas especificas para o setor bicicleta e a direita a
interagcdo em mapas que mostravam a rede estrutural de referéncia proposta, onde os presentes, além

de compreenderem a proposta puderam também incluir as suas préprias.

Fotos 6 e 7 — Audiéncia tematica do PlanMob - modo bicicleta

Fonte: DPM

Foto 8 - Audiéncia tematica do PlanMob - modo bicicleta

v'ﬁr—-_

Fonte: DPM

O mapa a seguir foi um dos dois utilizados para colher as contribuices dos participantes durante a
atividade do dia 11/4/2015.
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Mapa 4— fac-simile de mapa proposto com as contribuicdes anotadas

Rede Estrutural Cicloviaria - 2030

Ko \ 3 .yl

LEGENDA

o Terminas SPiransMeto « CPTM

Fonte: DPM

Todo o conteudo foi analisado pela CET apds a audiéncia, e a revisao final foi consolidada na

versao final do Plano de Mobilidade.

1.6.5. Resultados

Consoante com o que vem sendo difundido no Brasil desde a implantacdo do CTB de 1997 e com
as politicas nacionais de incentivo aos modos de transporte ativos e também coletivos, o Plano de
Mobilidade focou nestes modos de transporte as suas prioridades. Propondo um amplo conjunto de
acOes de longa extensdo no tempo e no espaco urbano, serve de instrumento aos gestores publicos
para referenciar suas agdes e também a sociedade para acompanhamento das metas de atendimento
da politica publica a serem atingidas por cada governante.

A construcao coletiva de um ponto de referéncia para a elaboracdo de uma Rede Cicloviaria para o
Municipio de Sao Paulo foi de fundamental importancia para a apropriagdo por todos da sua
importancia de necessidade. O objetivo de estabelecer uma Rede de Referéncia foi extremamente
importante, porque apontou os desejos de ligagbes cicloviarias na cidade. Portanto, o foco nédo foi a
definicdo de vias para implantacdo de infraestrutura cicloviaria, mas sim estabelecer as ligacdes
cicloviarias que atendam todo o territério do Municipio.

Foi de extrema importancia a participagdo da area operacional no processo de planejamento como
também no processo de participacdo social, pois a visdo complementa os parametros técnicos de
planejamento na definicdo de solug¢des para a etapa posterior de detalhamento das intervencdes para a
futura implantagédo A sociedade civil participou do processo elaborando propostas, compreendendo as
dificuldades e tendo de conciliar seus interesses com outros atores sociais, conciliando os diferentes
interesses dos varios setores da sociedade. Tratar sistematicamente as travessias de rios ou de linhas
de trem, adequando-as ao trafego seguro de ciclistas e pedestres € uma das inovacdes componentes
do produto final. Ela s6 péde ser construida a partir do processo de analise do que ja havia sido
produzido anteriormente, conjuntamente com a participacdo da populacdo que utiliza o modo de
transporte e que demanda o incremento de infraestruturas dedicadas a ele.

O produto final do processo, contido no Plano de Mobilidade Urbana, especificamente no que tange
ao sistema cicloviario, possibilita a instrumentalizacdo do desenvolvimento de um Sistema Cicloviario
na cidade, funcionando como uma ferramenta para a expanséao e gestdo do mesmo, além de reorientar
o modelo de urbanizacdo e de circulacdo de nossa cidade. Suas metas permitem o acompanhamento
pela da sociedade.

Considerando-se ainda que o Plano de Mobilidade € um documento de referéncia, 0 monitoramento,
avaliacdo e acompanhamento de seus elementos é fundamental para referenciar as intervengfes da

politica cicloviaria a ser implementada nos proximos anos.
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1.7. Tipologias de tratamento cicloviério 1.7.3.Calcada Partilhada - espaco exclusivo para circulacdo de ciclos sobre a calcada, com
segregacao visual do trafego de pedestres, podendo ter piso diferenciado no mesmo plano,
devidamente sinalizado. As calgadas partilhadas equiparam-se as ciclofaixas, porém na calcada.

Os tratamentos cicloviarios classificam-se em:

1.7.1. Ciclovia - pista propria destinada a circulagdo de ciclos, separada fisicamente do trafego
comum, conforme disp6e o Anexo | do CTB.

Caracteriza-se como 0 espago em nivel ou desnivel com relacdo a pista, separado por elemento
fisico segregador tais como canteiro, area verde, e outros previstos na legislacao vigente.

Quanto a sua localizacdo na via publica, estas podem estar dispostas nas laterais das pistas, nos
canteiros centrais e nas calcadas. A sua localizacao fora da via publica pode se dar em areas néo
edificaveis, faixas de dominio e parques publicos.

Quanto ao sentido de trafego as ciclovias podem ser:

e unidirecional: quando apresenta sentido Unico de circulagao.

¢ bidirecional: quando apresenta sentido duplo de circulagéo.

1.7.4. Espago compartilhado sinalizado - calgada, canteiro, ilha, passarela, passagem subterréanea,
via de pedestres, faixa ou pista, devidamente sinalizadas, em que a circulagdo de bicicletas é
compartilhada com pedestres ou veiculos, criando condigcbes favoraveis para sua circulagéao,
sendomais conhecidos 0s seguintes tipos:

1.7.4.1. Rota de bicicleta ou Ciclorrota - vias sinalizadas que comp&em o sistema ciclavel da cidade
interligando pontos de interesse, ciclovias e ciclofaixas, de forma a indicar o compartilhamento do
espago viario entre veiculos motorizados e bicicletas, melhorando as condigbes de seguranca na
circulacao.

Foto 14 — Ciclorrota na cidade de S&o Paulo Figura 2: Modelo padréo de ciclorrota

-

Fotos 9, 10 e 11—Ciclovias na cidade de Sao Paulo - Fonte: Acervo DPM

ROTA DE
BICICLETA

P < s & {p 2 cocr gl
Fonte: Acervo DPM Fonte: DPM
1.7.4.2. Espaco compartilhado com pedestres - espaco da via publica destinado prioritariamente aos
pedestres onde os ciclistas compartiham a mesma éarea de circulacdo, desde que devidamente
1.7.2. Ciclofaixa - parte da pista de rolamento destinada a circulag@o exclusiva de ciclos, delimitada sinalizado.Esta solucdo € utlizada somente na impossibilidade de conexdo da rede por outros
por sinalizagdo especifica. Quanto ao sentido de trafego, a ciclofaixa pode ser: tratamentos cicloviarios.

e unidirecional: quando apresenta sentido Unico de circulacao;

¢ bidirecional: quando apresenta sentido duplo de circulagéo.

Fotos 15 e 16 — Calgada partilhada na cidade de Sdo Paulo

- p
= ¥

Fotos 12 e 13—Ciclofaixas na cidade de S&o Paulo - Fonte: Acervo DPM

Fonte: Acervo DPM
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1.8. Legislagdo Municipal

Lei n° 10.907, de 18 de dezembro de 1990 - dispbe sobre a destinagdo de espagos para
ciclovias no municipio de Sdo Paulo e d4 outras providéncias.

Decreto n° 34.854 de 3 de fevereiro de 1995 - regulamenta a Leis 10.907, de 18 de dezembro
de 1990, e da outras providéncias.

Lei n® 11.784, de 26 de abril de 1995 - altera a redacéo do artigo 2° da Lei 10.907, de 18 de
dezembro de 1990, e d& outras providéncias.

Lei n° 10.908, de 18 de dezembro de 1990 - dispbe sobre a demarcacdo de espacos para
ciclofaixas em pracas publicas do municipio de S&o Paulo e da outras providéncias.

Decreto n° 34.855 de 3 de fevereiro de 1995 - regulamenta a Lei 10.908, de 18 de dezembro
de 1990, e da outras providéncias.

Decreto n° 29.839 de 18 de junho de 1991 - institui faixas exclusivas para o trafego de
bicicletas-ciclovias, e da outras providéncias.

Lei n° 11.005, de 18 de junho de 1991 -dispde sobre local para guarda de bicicletas e triciclos
nos parques municipais.

Decreto n° 35.860 de 6 de fevereiro de 1996 - regulamenta a Lei n°® 11.005, de 18 de junho de
1991, e d& outras providéncias.

Lei n® 11.730, de 9 de marco de 1995 - institui a ciclovia do Belenzinho, e da outras
providéncias.

Lei n®12.400, de 3 de julho de 1997 - institui a Ciclovia da Mooca e d& outras providéncias.

Lei n® 13.769, de 26 de janeiro de 2004 - Altera a Lei n® 11.732, de 14 de mar¢o de 1995, que
estabelece programa de melhorias para a area de influéncia definida em funcao da interligacéo
da Avenida Brigadeiro Faria Lima com a Avenida Pedroso de Moraes e com as Avenidas
Presidente Juscelino Kubitschek, Hélio Pellegrino, dos Bandeirantes, Eng® Luis Carlos Berrini e
Cidade Jardim, adequando-a a Lei Federal n® 10.257, de 10 de julho de 2001 (Estatuto da
Cidade).

Lei n° 13.995, de 10 de junho de 2005 - dispde sobre a criacdo de estacionamento de
bicicletas em locais abertos ao publico e da outras providéncias.

Lei n® 14.485, de 19 de julho de 2007 - consolida a Legislacdo Municipal referente a datas
comemorativas, eventos e feriados do Municipio de Sdo Paulo, e d& outras providéncias.
(Institui o Dia Municipal Sem Carro e a Semana da Bicicleta, entre outros).

Lei n® 14.223, de 26 de setembro de 2006 - dispde sobre a ordenacdo dos elementos que
compdem a paisagem urbana do Municipio de S&o Paulo. (Proibe a instalacdo de anuncios em
bicicletas e institui o bicicletario como mobiliario urbano de uso e utilidade publica).

Lei n° 14.530, de 17 de outubro de 2008 - denomina como Praga do Ciclista o espaco livre
sem denominacgao localizado no canteiro central da Av. Paulista entre a R. da Consolacéo e a
R. Bela Cintra e da outras providéncias.

Decreto n° 50.708 de 2 de Julho de 2009 - atribui a Secretaria Municipal de Transportes a
gestdo e a coordenagdo do Grupo Executivo da Prefeitura do Municipio de Sdo Paulo para
Melhoramentos Cicloviarios - Pré-Ciclista.

Lei n® 15.094, de 4 de janeiro de 2010 - institui a criagao da rota ciclo-turistica “Marcia Prado”
na regido entre o Grajal e llha do Bororé, passando pela A.P.A. — Area de Protecdo Ambiental
Bororé-Coldnia, no Municipio de Séo Paulo.

Decreto n° 51.622, de 12 de julho de 2010 - regulamenta a Lei n° 15.094, de 4 de janeiro de
2010, que institui a Rota de Ciclo-Turismo Mércia Prado, na regido entre o Grajau e a llha do
Bororé, passando pela Area de Protecdo Ambiental Municipal — APA Bororé-Colnia, no
Municipio de Sao Paulo.

Decreto n° 54.058, de 1° de julho de 2013 - Cria o Conselho Municipal de Tréansito e
Transporte - CMTT, no ambito da Secretaria Municipal de Transportes.

Lei n® 15.893, de 7 de novembro de 2013 - Estabelece novas diretrizes gerais, especificas e
mecanismos para a implantacdo da Operacdo Urbana Consorciada Agua Branca e define
programa de intervencdes para a area da Operacao; revoga a Lei n® 11.774, de 18 de maio de
1995, e altera a redagéo do § 2° do art. 3° da Lei n® 15.056, de 8 de dezembro de 2009.

Lei n® 16.050, de 31 de julho de 2014 -aprova a Politica de Desenvolvimento Urbano e o Plano
Diretor Estratégico do Municipio de Sao Paulo e revoga a Lei n° 13.430/2002.

Decreto n° 55.790, de 15 de dezembro de 2014 - dispbe sobre a permissdo de outros
equipamentos utilizarem ciclovias, ciclofaixas e locais de trdfego compartilhado.

Lei n° 16.388, de 5 de fevereiro de 2016 - institui o programa Integra-Bike Sao Paulo, e da
outras providéncias.

Decreto n° 56.834, de 24 de fevereiro de 2016 - institui o Plano Municipal de Mobilidade
Urbana de S&o Paulo — PlanMob/SP 2015.

Lei n°®16.402, de 22 de margo de 2016 - disciplina o parcelamento, o uso e a ocupagéo do solo
no Municipio de Sao Paulo, de acordo com a Lei n® 16.050, de 31 de julho de 2014 — Plano
Diretor Estratégico (PDE).

Decreto n° 57.558, de 21 de dezembro de 2016 - regulamenta a aplicacdo de disposi¢cdes da
Lei n® 16.402, de 22 de marco de 2016, relativas ao parcelamento do solo.

Lei n° 16.547, de 21 de setembro de 2016 - institui o Programa Bike SP no ambito do
Municipio de Sao Paulo.

Lei n° 16.642, de 9 de maio de 2017- aprova o Cddigo de Obras e Edificacdes do Municipio de
S&o Paulo; introduz alteracdes nas Leis n° 15.150, de 6 de maio de 2010, e n° 15.764, de 27 de
maio de 2013. (Define o n°® minimo de vagas de bicicletas por area construida computavel e a
presengca ou ndo de vestiarios para ciclistas conforme as subcategorias de uso do solo —
Quadro 4A do Anexo ).

Decreto n® 57.776, de 7 de julho de 2017 - regulamenta a Lei n® 16.642, de 9 de maio de
2017, que aprovou o Codigo de Obras e Edificacdes do Municipio de S&o Paulo; define os
membros da Comisséo de Edificacbes e Uso do Solo — CEUSO.

Lei n® 16.673, de 13 de junho de 2017 - institui o Estatuto do Pedestre no Municipio de S&o
Paulo, e da outras providéncias.

Decreto n° 57.889, de 21 de setembro de 2017 - dispde sobre o compartilhamento de
bicicletas em vias e logradouros publicos do Municipio de S&o Paulo.

Lei n°® 16.885, de 16 de abril de 2018 — cria o Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo —
SICLO, revoga a Lei n° 14.266, de 6 de fevereiro de 2007 e da outras providéncias. (Revoga
também a Lei 13.995, de 10 de junho de 2005 e torna sem efeito a Lei n° 16.738, de 7 de
novembro de 2017, que altera a Lei revogada n°® 14.266).
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2. Caracterizacdo do Cenério Atual

A caracterizacdo da regido da Subprefeitura do Butanta tem a finalidade de tipificar o cenério atual
com dados censitarios, estrutura viaria, topografia, uso do solo, polos de atracdo de viagem, acidentes,
integracdo modal, estudo de solicitacbes inerentes a infraestrutura cicloviaria e panorama da
infraestrutura cicloviaria existente.

O estudo da caracterizacdo apresenta indicativos para avaliacdo da infraestrutura existente e para
sua qualificacdo tendo em vista as necessidades de alteracdo, remanejamento e implantacdo de

ligacdes para composi¢cao da rede cicloviaria nesta regiao.

2.1. Histérico Local

A regido do Butanta era rota de passagem de bandeirantes e jesuitas que se dirigiam ao interior do
pais. Foi na regido do Butantd que Afonso Sardinha montou o primeiro trapiche de acucar da vila de
Sao Paulo, em sesmaria obtida em 1607. As terras da antiga sesmaria tiveram varias denominacdes:
Ybytata, Uvatantan, Ubitatd, Butantan e, finalmente, Butanta.

Posteriormente, a sesmaria foi doada para a Igreja do Colégio Sao Paulo. Ha duas versdes para o
significado do nome Butanta: "terra socada e muito dura" e "lugar de vento forte".

Apoés a expulsao dos jesuitas, em 1759, as terras foram confiscadas e vendidas. Um dos ultimos
proprietérios foi a familia Vieira de Medeiros que vendeu as terras para a Cia. City Melhoramentos, em
1915, responsavel pela urbanizacdo das margens do rio Pinheiros. Datam do século XVII e XVIII duas
construcdes histéricas localizadas na regido do Butantd, respectivamente a Casa do Sertanista e a
Casa do Bandeirante, ambas tombadas.

A regido do Butantd era constituida por sitios, como o0s sitios: Butantd, Rio Pequeno, Invernado
Grande ou Votorantim, Campesina ou Lageado e sitio Morumbi. O desenvolvimento do bairro ocorreu a
partir de 1900, sobretudo com a implantacdo do Instituto Butantd, e Cidade Universitaria.

O Instituto Butanta foi oficialmente inaugurado em 1901. Sua origem estd associada ao combate da
peste bubdnica, que por volta de 1898 causava uma epidemia em Santos, litoral paulista. Para produzir
0 soro contra a peste, foi escolhida uma area fora do perimetro urbano da cidade de Sao Paulo. Assim,
foi instalado um laboratério junto ao Instituto Bacterioldgico, na fazenda Butantan, que dois anos mais
tarde recebeu 0 nome de Instituto Serumteraphico, passando a atuar na area de pesquisa e producdo
de soros, sob a coordenacédo do médico Vital Brazil.

Somente em 1925, o nome oficial passou a ser Instituto Butantd, hoje vinculado a Secretaria de
Estado da Saude. O conjunto arquiteténico foi tombado pelo Patriménio Histérico em 1981. O local onde

esta instalado o Instituto € apenas uma parte da propriedade que abrangia também o campus da

Universidade de S&o Paulo.

A partir dos anos 20, comecaram a surgir os primeiros bairros como Vila Butantd, Vila Lageado e
Cidade Jardim. Nos anos 30, surgiram os bairros Peri Peri, Vila Clotilde, Vila Gomes, Agua Podre e
Caxingui. Nas décadas de 40 e 50, foram os bairros Jardim Guedala, Previdéncia, Vila Pro gredior, Vila
Hipica, Jardim Ademar, Jardim Trussardi, Vila Pirajussara. Nos anos 40 a Companhia Imobiliaria
Morumby dividiu os dltimos lotes da antiga fazenda Morumbi. Até entdo ocupado por chicaras e
pequenas fazendas, o Morumbi se tornaria &rea residencial a partir de 1948. Seu nome possui duas
interpretacdes: uma corruptela de Meru-obi, que significa mosca verde, ou Maré-bi, que significa luta
oculta. Entre os anos 50 e 60 surgiram os bairros Rolinépolis, Esmeralda, Ferreira, Monte Kemel, Vila
Maria Augusta, Jardim Bonfiglioli, Jardim Pinheiros entre outros. Ha, ainda, dois conjuntos habitacionais
importantes, Cohab Educandario e Cohab Raposo Tavares.

Quase a totalidade da area abrangida pela Prefeitura Regional do Butantd esta conurbada aos
municipios vizinhos de Tabo&o da Serra e Osasco. O intercambio entre esses municipios e 0 municipio

de S&o Paulo € intenso em termos de comércio, servigos e lazer.

Fonte:http://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/regionais/lapa/historico/index.php?p=389

2.2. Dados Censitarios (2010)

Tabela 1: Dados Censitarios da Subprefeitura do Butanta

Prefeituras . 2 Populacéo Densidade Demogréfica
Regionais Distritos Area (km) (2010) (Hab/km?)
Butanta 12,5 54.196 4.336
Morumbi 11,4 46.957 4.119
Butanta Rgposo Tavares 12,6 100.164 7.950
Rio Pequeno 9,7 118.459 12.212
Vila Sonia 9,9 108.441 10.954
TOTAL 56,1 428.217 7.633
Fonte:

https://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/subprefeituras/subprefeituras/dados _demograficos/index.php?p=12758
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Mapa 5: Limites das Subprefeituras do Municipio de S&do Paulo

2.3. Viario do Butanta
Regides, Subprefeituras e Distritos

do Municipio de Sdo Paulo

O sistema viario do Bairro do Butanta é cortado por uma rodovia que é a Rodovia Raposo Tavares, e
também pelo Rodoanel Mario Covas.

A seguir destacamos outras importantes vias arteriais e coletoras situadas no Butantd que séo
consideradas as principais vias do bairro, sendo que, por meio delas, € possivel acessar rodovias
estaduais e federais, outros municipios e os principais Polos Geradores de Trafego da regiao.

Subprefeituras

1 o01-Perus [ Distrito
[ 02-Pirituba
[ 03-Freguesia / Brasilandia

04-Casa Verde / Cachoeirinha
] 05-Santana / Tucuruvi
1 06-Jagana / Tremembé
1 07-Vila Maria / Vila Guilherme
08-Lapa
09-Sé
10-Butanta
11-Pinheiros
12-Vila Mariana
13-Ipiranga
14-Santo Amaro
15-Jabaquara
16-Cidade Ademar
17-Campo Limpo
18-M'Boi Mirim
19- Capela do Socorro
20-Parelheiros
21-Penha
22-Ermelino Matarazzo
23-Sao Miguel
24-Itaim Paulista
25-Mooca
26-Aricanduva/Formosa/Carrdo
2
2

PARELHEIROS

7-ltaquera

8-Guaianases
29-Vila Prudente
[1 30-S30 Mateus
31-Cidade Tiradentes

I

Fonte: Secretaria Municipal de Desenvolvimenlo Urbane — SMDU/
Departamento de Produgdo e Andlise de Informac2o - DEINFO,

¢ Avenida Politécnica

¢ Avenida Pablo Casals

¢ Avenida José Joaquim Seabra

¢ Avenida Candido de Motta Filho

¢ Avenida Corifeu de Azevedo Marques
¢ Avenida OtacilioTomanik

e Avenida Mal. Fiuza de Castro

e Avenida Eng. Heitor Eiras Garcia

¢ Avenida Vital Brasil

¢ Avenida Prof. Francisco Morato

e Avenida Eliseu de Almeida

¢ Avenida Pirajucara

¢ Avenida Jorge Jodo Saad

e Avenida Lineu de Paula Machado
eRua Eng. Oscar Americano

¢ Avenida Giovanni Gronchi

¢ Avenida Morumbi

e Avenida Dr. Guilherme Dumont Villares
e Avenida Dr. Luiz Migliano

¢ Avenida Comendador Alberto Bonfiglioli
¢ Avenida do Rio Pequeno

¢ Avenida Nossa Senhora da Assuncao

e Avenida Afranio Peixoto

Fonte:http://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/regionais/subprefeituras/mapa/index.php?p=14894 e Avenida Valdemar Ferreira

eRua Alvarenga
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A topografia acidentada do bairro representa uma forte barreira fisica, pois propicia sistemas de
circulagao viaria perturbados.
A topografia do Bairro do Butantd apresenta altitudes que variam de 715 até 856metros, conforme

verificamos no Mapa 6 a seguir:

Mapa 6: Mapa topografico da Subprefeitura do Butanta
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Fonte:http://pt-br.topographic-map.com/places/S%C3%A30-Paulo-8993354/ (acesso em 12/02/2018)

A area entre a marginal do rio Pinheiros e a Av. Valdemar Ferreira, e a Lineu de Paula Machado, sao
areas planas, antigas areas de alagamento, concentrado o fluxo veicular da regido o que acarreta riscos
para o uso do modal cicloviarios.

Na area mais interna ao bairro existem as varzeas de antigos rios compostas pelas Avenidas;

Politécnica, Eliseu de Almeida Prof. Francisco Morato e Avenida do Rio Pequeno, que apresentam uma

topografia mais baixa que o entorno e de pouca declividade sendo, portanto, bons locais para

deslocamentos cicloviarios.

As areas entre estes grandes vales apresentam uma maior variagao altimétrica com percentuais de
declividade que dificultam os deslocamentos de ciclistas e também a implantacdo de estruturas
cicloviarias.

¢ Como nestas areas encontram-se vias que permitem acessos a Rodovias, Rodoanel e conexbes
principais na subprefeitura, entre subprefeituras, entre municipios, deve-se estudar as possibilidades de
implantacéo mesmo quando for mais complexo.
S&o vias com estas caracteristicas: Rodovia Raposo Tavares, Avenida Francisco Morato, Avenida Eng.
Heitor Eiras Garcia, Avenida Morumbi, Avenida Giovanni Gronchi, Estrada do Jaguaré, Rua Eng. Oscar
Americano, Rua Dr. Alberto Penteado

Esta configuragéo e a priorizagdo de vias de menor declividade possibilitou a implantagédo de redes
locais de estruturas cicloviarias, porém desconectadas.

Duas estruturas se caracterizam como eixos.

A Avenida Escola Politécnica estabelece um eixo ao Norte da Subprefeitura e limita parcialmente a
divisa com a Subprefeitura da Lapa. Recebe o fluxo de seis estruturas cicloviarias conectando a regiédo
com a Universidade de Sao Paulo e com a Subprefeitura da Lapa.

A Avenida Eliseu de Almeida estabelece um eixo central da Subprefeitura e percorre trecho da futura
expansao do Metrd, acessa 0 Municipio de Tabo&o da Serra e a centralidade da Subprefeitura onde
conecta-se a uma rede cicloviaria local.

A implantacdo de uma Rede consolidada na Subprefeitura necessita da conexao destes dois eixos
de menor complexidade aliado & implantacéo de estrutura nas principais vias da Subprefeitura ja citadas

neste texto.

O mapa 7 a seguir ilustra a classificacdo viaria da regido em consonancia com as possibilidades de

integragéo entre as diversas modalidades de transporte.
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Mapa 7: Estrutura viaria da Subprefeitura do Butanta (Fonte: DPM)
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2.4. Uso do Solo

Conforme explanado no sitio eletrénico http://infocidade.prefeitura.sp.gov.br(acesso em 21 de
novembro de 2017), as informacgdes utilizadas na elaboracdo das tabelas, mapas e gréaficos sobre a
Evolucado do Uso do Solo Urbano tiveram como fonte o Cadastro Territorial e Predial, de Conservacéao e
Limpeza (TPCL), mantido pela Prefeitura de Sdo Paulo. E um cadastro de base fiscal, com a finalidade
de permitir o lancamento e a cobranca do Imposto Predial e Territorial Urbano (IPTU) sobre a
propriedade imobiliaria.

Apesar do enfoque predominantemente tributario no registro das informacdes, o TPCL oferece uma
enorme riqueza de dados sobre uso e ocupacdo do solo ho municipio, sendo utilizado com frequéncia
por urbanistas e planejadores como fonte para analise do espaco urbano.

A Subprefeitura do Butantd caracteriza-se por um uso predominantemente residencial de médio e
alto padrdo e devido a topografia que dificulta uma distribuicio mais homogénea das atividades de
servico e a conexao entre as regides da subprefeitura.

No uso residencial ha ainda o predominio do uso residencial horizontal e o uso residencial vertical
concentra-se ainda nas proximidades das principais avenidas da subprefeitura com destaque para
Avenida Giovani Gronchi, Rua José Janarelli e Avenida Bardo de Campos Gerais.

O uso de comércio e servicos tem pouco destaque na subprefeitura e concentra-se nas avenidas
Vital Brasil, Corifeu de Azevedo Marques, Eliseu de Almeida e Professor Francisco Morato que estdo na
regido geograficamente mais central da subprefeitura.

No uso de Ensino a subprefeitura destaca-se pela localizagdo do Campus da Universidade de S&o
Paulo que é a principal Universidade do pais, mas que tem implantagcdo e ocupacao urbana propria, de
pouca interagdo com o restante da Subprefeitura além ser barreira & conectividade do bairro.

O Paléacio dos Bandeirantes, sede do Governo do Estado é o maior destaque no uso institucional.
Ha ainda a presenca de parques em pontos isolados e projetos de parques que poderiam consolidar
algumas estruturas cicloviarias que contribuiiam para a conectividade e consolidacdo da rede
cicloviaria.

O mapa 8 apresenta o0 Uso Predominante do Solo e a infraestrutura cicloviaria implantada na regido

em consonancia com a topografia.

2.5 - Pontos de Atragao de Viagens

Os pontos de atracdo de viagens podem ser definidos como empreendimentos comerciais,
residenciais, de servicos, industriais, armazéns e equipamentos publicos que s&@o responsaveis por
atrair para sua area de influéncia um namero consideravel de viagens

A Regido da Subprefeitura do Butantd possui diversos polos de atracdo de viagens, de distintas

naturezas, os quais podem produzir um nimero expressivo de viagens de bicicleta.

Dada a diversidade de usos institucionais, comerciais e de servi¢cos presentes nesta Subprefeitura

gue ocorrem de forma dispersa, foi necessario elencar usos.

Escolas técnicas e universidades estao destacadas, por serem usuarios potenciais do modo bicicleta:

e Universidade de Sao Paulo
e Universidade Sao Judas Tadeu
¢ Faculdades Metropolitanas Unidas

e Escola Técnica Butanta

Os Shoppings Centers foram relacionados por concentrarem comércio, servigos e area de lazer em

um mesmo local, situagédo que gera a atratividade de uso.
e Shopping Cidade Jardim
e  Shopping Butanta

Relagéo de parques na regiao:

e  Chécara do Jockey

e Colina de S&o Francisco

e Ecologico de Campo Cerrado
e Juliana de Carvalho Torres

e Luis Carlos Prestes

e Morumbi

e Previdéncia

e Raposo Tavares

e Linear Sapé

Estabelecimentos que prestam servicos publicos e de lazer:

e Centro Educacional e Esportivo do Butanta

e Biblioteca Camila Cerqueira César

O mapa 9 ilustra os polos de atracdo de viagens tendo em vista a finalidade de interesse ciclistico e a

infraestrutura cicloviéria implantada na regido em consonancia com a topografia e a integracdo modal.
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Mapa 8: Uso predominante do solo na Subprefeitura do Butanta (Fonte: DPM)
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Mapa 9: Polos de atracdo de Viagens na Subprefeitura do Butanta (Fonte: DPM)
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2.6. Integracdo Modal

A integracdo modal possibilita condicbes para que as pessoas se desloquem pela cidade usando
modos mais saudaveis e menos poluentes. Permite otimizar a distribuicdo do espaco urbano dedicado a
mobilidade, com incentivo ao uso do transporte publico, por meio de investimentos na qualidade do
servico. Por isso, a integracdo da infraestrutura cicloviaria com os terminais de 6nibus e estacdes de
metrd e trem possibilitam ao usudrio organizar suas viagens ampliando as possibilidades de circulacao.
A integracdo entre diferentes formas de se locomover resulta em viagens mais rapidas e confortaveis
pela cidade. Para isso, € importante que as pessoas conhecam as opc¢bes de deslocamento, 0s
caminhos possiveis, as vantagens e desvantagens de cada trajeto.

A integracdo pode ocorrer nos estacionamentos de bicicletas, em que o usuario deixa sua bicicleta e
utiliza outro modal complementar, como também no transporte da bicicleta dentro do transporte coletivo,
respeitando os dias e horérios estipulados pela SPTrans, Metr6 e CPTM.

Para efetivar essa possibilidade, é importante ampliar a estrutura cicloviaria conectando-a com
terminais e estagfes, além de realizar acdes de sensibilizacdo para orientar quem deseja adotar este
habito. A ampliacdo dos estacionamentos de bicicleta é também desejavel, porém depende de acbes
dos 6rgéaos responsaveis pelo sistema de transporte coletivo.

Na Subprefeitura do Butantd, somente na Estacdo Sdo Paulo — Morumbi o ciclista pode efetuar a
integracdo modal com o transporte publico em estrutura com estacionamento.

A estacao dispde de 149 vagas com controle de entrada e saida para sua utilizacao.

O mapa 10 ilustra os terminais e estacdes proximos a Subprefeitura.

Fonte: DPM
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Nos modais de transporte publico, a integracdo com bicicleta podera ser realizada nos
estacionamentos e também conforme as seguintes regras de uso:
a. Metrdé e CPTM:

Tabela 2: Regras de circulacao de bicicletas nos trens

HORARIOS
SEG. A SEX. SABADOS DOMINGOS FERIADOS
A partir das 20h30 | A partir das 14h00 | Durante todo o Durante todo o
até o ultimo trem Até o ultimo trem funcionamento do Metrd, funcionamento do Metrd,
(meia noite). (01h00). das 04h40* & meia-noite. das 04h40* & meia-noite.

Obs. No maximo 04 bicicletas por trem, sempre no ultimo vagao.

A bicicleta dobravel € permitida nos trens em qualquer horario, desde que esteja embalada em

capa/bolsa protetora e seu volume néo ultrapasse a medida de 150x60x30cm.

*Na CPTM valem as mesmas regras exceto o horario de inicio aos Domingos e Feriados as 04h00|

Fonte: Sitio eletronico do Metro

b. SPTrans:
A Portaria n® 032/16-SMT.GAB autorizou 0 embarque e desembarque ou permanéncia de apenas
uma bicicleta por énibus no Sistema de Transporte Coletivo Publico de Passageiros no Municipio de

Sao Paulo somente em veiculos de 23 (vinte e trés) metros, pela porta traseira, e quando houver,

pela porta central, nas seguintes condic¢des:

e Nos dias Gteis e pontes de feriados, o0 horario sera das 10h01 as 15h59 e das 19h01 as 5h59;
e Aos sabados, a partir das 14h00;

e Aos domingos e feriados, em qualquer horario.

A SPTrans esta elaborando analise para permitir o embarque de bicicletas dobraveis em outros tipos

de veiculos, ampliando assim a potencialidade de integracao modal no sistema.

Rua Barao de ltapetininga, 18
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A Subprefeitura do Butanta possui 39,6 km de estrutura cicloviaria implantada.

2.7. Panorama Cicloviario do Butanta Esta estrutura possibilita acesso a integracdo modal no Terminal de Onibus EMTU do Butanta e nas
EstacBes de Metré Butantd e Sao Paulo — Morumbi.

As estruturas cicloviarias implantadas apresentam diferentes tipologias, como ciclovias, ciclofaixas no

leito carrocavel, no passeio e passeios partilhados, conforme detalhamento a seguir:

Tabela 3: Estrutura cicloviaria existente na Subprefeitura do Butantad (Fonte: Banco de dados DPM)

EXTENSAO(G- _
( PROGRAMA DE CICLOVIAS TIPOLOGIA SENTIDO LOCALIZACAO INAUGURACAO E)?ERC%‘;%R TIPO TITULO
2013 304 CICLOVIA BUTANTA CICLOVIA BIDIRECIONAL z§£$s /SLCANTE'RO 22/09/2011 SMT AV AFRANIO PEIXOTO
2014 62 CICLOVIA ELISEU DE ALMEIDA -TRECHO 1 CICLOVIA BIDIRECIONAL |SOBRE A CALCADA 14/06/2014 SPBT |[R CAMARGO
2014 136 CICLOVIA ELISEU DE ALMEIDA -TRECHO 1 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO IMPAR DA VIA 14/06/2014 SPBT |R CAMARGO
2014 130 CICLOVIA ELISEU DE ALMEIDA -TRECHO 1 CICLOVIA BIDIRECIONAL §§§$§ /SLCANTE'RO 14/06/2014 SPBT |AV CAXINGUI
2014 2035 CICLOVIA ELISEU DE ALMEIDA -TRECHO 1 CICLOVIA BIDIRECIONAL §§§$§ /SLCANTE'RO 14/06/2014 SPBT |AV ELISEU DE ALMEIDA
2014 1122 CICLOVIA ESCOLA POLITECNICA - TRECHO 1 CICLOVIA BIDIRECIONAL §§§$§ /SLCANTE'RO 20/06/2014 SPLP AV ESCOLA POLITECNICA
2014 1001 CICLOFAIXA ESCOLA POLITECNICA - TRECHO 2 | CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO IMPAR DA VIA 23/09/2014 CET AV ESCOLA POLITECNICA
2014 160 CICLOFAIXA ESCOLA POLITECNICA - TRECHO 2 | CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO IMPAR DA VIA 23/09/2014 CET AV ESCOLA POLITECNICA
2014 2731 CICLOFAIXA ESCOLA POLITECNICA - TRECHO 2 | CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO IMPAR DA VIA 23/09/2014 CET AV ESCOLA POLITECNICA
2014 131 CICLOFAIXA ESCOLA POLITECNICA - TRECHO 2 | CICLOVIA BIDIRECIONAL E(EJE;E /SLCANTE'RO 23/09/2014 CET AV ESCOLA POLITECNICA
2014 533 CICLOFAIXA MORUMBI CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO PAR DA VIA 01/11/2014 CET R ALVARENGA
2014 182 CICLOFAIXA MORUMBI CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO PAR DA VIA 01/11/2014 CET R ALEUTAS
2014 726 CICLOFAIXA MORUMBI CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL Jg;mg AALO CANTEIRO 01/11/2014 CET AV GEORGE SAVILLE DODD
2014 0 CICLOFAIXA MORUMBI CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL Jc%ﬁ :LO CANTEIRO 01/11/2014 CET AV GEORGE SAVILLE DODD
2014 250 CICLOFAIXA MORUMBI CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO IMPAR DA VIA 01/11/2014 CET R MALVINAS
2014 190 CICLOFAIXA RIO PEQUENO CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO PAR DA VIA 01/12/2014 CET R MAEST | SISTO MECHETTI
2014 23 CICLOFAIXA RIO PEQUENO CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO IMPAR DA VIA 01/12/2014 CET AV RIO PEQUENO
2014 1411 CICLOFAIXA RIO PEQUENO CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO PAR DA VIA 01/12/2014 CET AV JOSE JOAQUIM SEABRA
2014 994 CICLOFAIXA RIO PEQUENO CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO IMPAR DA VIA 01/12/2014 CET AV | MAL FIUZA DE CASTRO
2014 190 CICLOFAIXA VILA ANDRADE / VILA SONIA CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO IMPAR DA VIA 01/12/2014 CET R ERNESTO SENA
2014 166 CICLOFAIXA VILA ANDRADE / VILA SONIA CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO IMPAR DA VIA 01/12/2014 CET AV |DR GUILHERME DUMONT VILARES
2014 61 CICLOFAIXA VILA ANDRADE / VILA SONIA CICLOFAIXA BIDIRECIONAL igﬁ_'?: /SL CANTEIRO 01/12/2014 CET AV | PROF FRANCISCO MORATO
2014 74 CICLOFAIXA VILA ANDRADE / VILA SONIA CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO IMPAR DA VIA 01/12/2014 CET AV | PROF FRANCISCO MORATO
2014 1229 CICLOFAIXA VILA ANDRADE / VILA SONIA CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO IMPAR DA VIA 01/12/2014 CET R DR LUIZ MIGLIANO
BRE E
2014 39 CICLOFAIXA VILA ANDRADE / VILA SONIA CICLOVIA BIDIRECIONAL i(E)N$R /SL CANTEIRO 01/12/2014 CET R DR LUIZ MIGLIANO
2014 865 CICLOFAIXA VILA ANDRADE / VILA SONIA CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO IMPAR DA VIA 01/12/2014 CET R DR LUIZ MIGLIANO
2015 255 CICLOFAIXA OTACILIO TOMANIK CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO PAR DA VIA 07/01/2015 CET AV |DR SERGIO RUIZ DE ALBUQUERQUE
2015 1597 CICLOFAIXA OTACILIO TOMANIK CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO IMPAR DA VIA 07/01/2015 CET AV OTACILIO TOMANIK
2015 165 CICLOFAIXA LINEU DE PAULA MACHADO CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO IMPAR DA VIA 30/01/2015 CET R ARAPORE
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2015 108 CICLOFAIXA LINEU DE PAULA MACHADO CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO IMPAR DA VIA 30/01/2015 CET |R TAMBE

2015 1056 CICLOFAIXA LINEU DE PAULA MACHADO CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO IMPAR DA VIA 30/01/2015 CET |AV LOPES DE AZEVEDO

2015 507 CICLOFAIXA LINEU DE PAULA MACHADO CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO IMPAR DA VIA 30/01/2015 CET |AV LINEU DE PAULA MACHADO

2015 278 CICLOFAIXA LINEU DE PAULA MACHADO CALCADA PARTILHADA | BIDIRECIONAL |SOBRE A CALCADA 30/01/2015 CET |AV LINEU DE PAULA MACHADO

2015 662 CICLOFAIXA LINEU DE PAULA MACHADO CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO IMPAR DA VIA 30/01/2015 CET |AV LINEU DE PAULA MACHADO

2015 543 CICLOFAIXA LINEU DE PAULA MACHADO CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO IMPAR DA VIA 30/01/2015 CET |R |[DR JOSE AUGUSTO DE QUEIROZ

2015 384 CICLOVIA ELISEU DE ALMEIDA - TRECHO 2 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO IMPAR DA VIA 30/01/2015 CET |AV PIRAJUSSARA

2015 1385 CICLOVIA ELISEU DE ALMEIDA - TRECHO 2 CICLOVIA BIDIRECIONAL zgﬁﬁ AOLCANTE'RO 30/01/2015 CET |AV PIRAJUSSARA

2015 1426 CICLOVIA ELISEU DE ALMEIDA - TRECHO 2 CICLOVIA BIDIRECIONAL zgﬁﬁ AOLCANTE'RO 30/01/2015 CET |AV ELISEU DE ALMEIDA

2015 436 CICLOFAIXA AMARILIS CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO IMPAR DA VIA 13/02/2015 CET |R |DR FAUSTO DE ALMEIDA P. PENTEADO
CALCADA

2015 49 CICLOFAIXA AMARILIS COMPARTILHADA BIDIRECIONAL | SOBRE A CALCADA 13/02/2015 CET |AV |DR ALBERTO PENTEADO

2015 407 CICLOFAIXA AMARILIS CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO PAR DA VIA 13/02/2015 CET |R ACUTIRANHA

2015 822 CICLOFAIXA AMARILIS CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO PAR DA VIA 13/02/2015 CET |AV AMARILIS

2015 500 CICLOFAIXA CANDIDO MOTTA FILHO CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO IMPAR DA VIA 19/02/2015 CET |AV |DR CANDIDO MOTTA FILHO

2015 871 CICLOFAIXA CANDIDO MOTTA FILHO CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL Z(EDE;E /SLCANTE'RO 19/02/2015 CET |AV |DR CANDIDO MOTTA FILHO

2015 0 CICLOFAIXA CANDIDO MOTTA FILHO CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL Z(EDE;E /SLCANTE'RO 19/02/2015 CET |AV |DR CANDIDO MOTTA FILHO

2015 242 CICLOFAIXA CAMARGO CALCADA BIDIRECIONAL | SOBRE A CALCADA 25/02/2015 CET |R CAMARGO
COMPARTILHADA

2015 118 CICLOFAIXA JOSE ALVES CUNHA LIMA CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO PAR DA VIA 25/02/2015 CET  |ES CACHOEIRAS

2015 18 CICLOFAIXA JOSE ALVES CUNHA LIMA CICLOFAIXA BIDIRECIONAL |BORDO PAR DA VIA 25/02/2015 CET RIO PEQUENO

2015 192 CICLOFAIXA JOSE ALVES CUNHA LIMA CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO PAR DA VIA 25/02/2015 CET |[R MILTON DE SOUZA QUINTINO

2015 141 CICLOFAIXA JOSE ALVES CUNHA LIMA CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO IMPAR DA VIA 25/02/2015 CET |AV [NSRA  |ASSUNCAO

2015 434 CICLOFAIXA JOSE ALVES CUNHA LIMA CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO IMPAR DA VIA 25/02/2015 CET |[R JOSE ALVES CUNHA LIMA

2015 196 CICLOFAIXA JOSE ALVES CUNHA LIMA CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO PAR DA VIA 25/02/2015 CET |R JOSE ALVES CUNHA LIMA

2015 414 CICLOFAIXA HEBE CAMARGO CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO PAR DA VIA 02/03/2015 CET |R  [SEN OTAVIO MANGABEIRA
CALCADA

2015 86 CICLOFAIXA HEBE CAMARGO COMPARTILHADA UNIDIRECIONAL | SOBRE A CALCADA 02/03/2015 CET |R  [SEN OTAVIO MANGABEIRA

2015 55 CICLOFAIXA HEBE CAMARGO CALGADA UNIDIRECIONAL | SOBRE A CALCADA 02/03/2015 CET |R |BR CASA BRANCA
COMPARTILHADA

2015 0 CICLOFAIXA HEBE CAMARGO CALGADA UNIDIRECIONAL | SOBRE A CALCADA 02/03/2015 CET |R |DONA | MARIQUITA JULIAO
COMPARTILHADA

2015 1037 CICLOFAIXA PABLO CASALS CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO PAR DA VIA 02/04/2015 CET |AV PABLO CASALS

2015 604 CICLOFAIXA COHAB EDUCANDARIO CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL | BORDO IMPAR DA VIA 30/04/2015 CET |R CACHOEIRA DO ARREPENDIDO

2015 0 CICLOFAIXA COHAB EDUCANDARIO CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL | BORDO PAR DA VIA 30/04/2015 CET |R CACHOEIRA PORAQUE

2015 540 CICLOFAIXA COHAB EDUCANDARIO CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO IMPAR DA VIA 30/04/2015 CET |R PAOLO AGOSTINI

2015 108 CICLOFAIXA COHAB EDUCANDARIO CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO IMPAR DA VIA 30/04/2015 CET |R JUAN ALFONSECA

2015 182 CICLOFAIXA COHAB EDUCANDARIO CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO PAR DA VIA 30/04/2015 CET |R JUAN ALFONSECA

2015 264 CICLOFAIXA COHAB EDUCANDARIO CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO IMPAR DA VIA 30/04/2015 CET |R PAOLO AGOSTINI

2015 222 CICLOFAIXA COHAB EDUCANDARIO CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO IMPAR DA VIA 30/04/2015 CET |R PEDRO FERRER

2015 0 CICLOFAIXA COHAB EDUCANDARIO CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL Jclé',\\ﬁg AALO CANTEIRO 30/04/2015 CET |R |[MAJ WALTER CARLSON

2015 807 CICLOFAIXA COHAB EDUCANDARIO CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL Jclé',\\ﬁg AALO CANTEIRO 30/04/2015 CET |R |[MAJ WALTER CARLSON

2015 155 CICLOFAIXA COHAB EDUCANDARIO CICLOFAIXA BIDIRECIONAL | BORDO IMPAR DA VIA 30/04/2015 CET |R CARMELIA MORANO
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2015 395 CICLOFAIXA COHAB EDUCANDARIO CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO PAR DA VIA 30/04/2015 CET R EUDORO LINCOLN BERLINCK
2015 883 CICLOFAIXA COHAB EDUCANDARIO CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO PAR DA VIA 30/04/2015 CET R ADHERBAL STRESSER
2015 511 CICLOFAIXA COHAB EDUCANDARIO CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO PAR DA VIA 30/04/2015 CET R CACHOEIRA PORAQUE
2015 114 CICLOFAIXA VALDEMAR FERREIRA CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO IMPAR DA VIA 05/05/2015 CET R ROMAO GOMES
2015 430 CICLOFAIXA VALDEMAR FERREIRA CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO IMPAR DA VIA 05/05/2015 CET R AGOSTINHO CANTU
2015 123 CICLOFAIXA VALDEMAR FERREIRA CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO IMPAR DA VIA 05/05/2015 CET R DESEM | ARMANDO FAIRBANKS
2015 95 CICLOFAIXA VALDEMAR FERREIRA CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO PAR DA VIA 05/05/2015 CET AV VALDEMAR FERREIRA
2015 89 CICLOFAIXA VALDEMAR FERREIRA CICLOFAIXA BIDIRECIONAL |JUNTO A PRACA 05/05/2015 CET R LEMOS MONTEIRO
2015 586 CICLOFAIXA HUGO CAROTINI CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO IMPAR DA VIA 12/05/2015 CET R HUGO CAROTINI
2015 59 CICLOFAIXA HUGO CAROTINI CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO PAR DA VIA 12/05/2015 CET R PEDRO PECCININI
2015 416 CICLOFAIXA GASPAR MOREIRA CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO IMPAR DA VIA 14/05/2015 CET R ENG BIANOR
2015 155 CICLOFAIXA GASPAR MOREIRA CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO IMPAR DA VIA 14/05/2015 CET R GASPAR MOREIRA
2015 813 CICLOFAIXA JUAREZ TAVORA CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO PAR DA VIA 05/06/2015 CET AV | MAL JUAREZ TAVORA
SOBRE O CANTEIRO
2015 74 CICLOVIA PORTAO 1 DA USP CICLOVIA BIDIRECIONAL CENTRAL 06/10/2015 CET AV AFRANIO PEIXOTO
SOBRE O CANTEIRO
2015 142 CICLOVIA VALDEMAR FERREIRA - TRECHO 2 CICLOVIA BIDIRECIONAL CENTRAL 27/10/2015 CET AV AFRANIO PEIXOTO
SOBRE O CANTEIRO
2015 171 CICLOVIA VALDEMAR FERREIRA - TRECHO 2 CICLOVIA BIDIRECIONAL CENTRAL 27/10/2015 CET AV VALDEMAR FERREIRA
SOBRE O CANTEIRO
2015 92 CICLOVIA VALDEMAR FERREIRA - TRECHO 2 CICLOVIA BIDIRECIONAL CENTRAL 27/10/2015 CET PC VICENTE RODRIGUES
~ SOBRE O CANTEIRO
2015 54 CICLOVIA JORGE JOAO SAAD CICLOVIA BIDIRECIONAL CENTRAL 18/12/2015 SPBT AV | DEP JACOB SALVADOR ZVEIBIL
~ JUNTO AO CANTEIRO
2015 252 CICLOVIA JORGE JOAO SAAD CICLOFAIXA BIDIRECIONAL CENTRAL 18/12/2015 SPBT AV | DEP JACOB SALVADOR ZVEIBIL
~ JUNTO AO CANTEIRO
2015 113 CICLOVIA JORGE JOAO SAAD CICLOFAIXA BIDIRECIONAL CENTRAL 18/12/2015 SPBT AV | DEP JACOB SALVADOR ZVEIBIL
~ SOBRE O CANTEIRO
2015 101 CICLOVIA JORGE JOAO SAAD CICLOVIA BIDIRECIONAL CENTRAL 18/12/2015 SPBT AV | DEP JACOB SALVADOR ZVEIBIL
~ SOBRE O CANTEIRO
2015 115 CICLOVIA JORGE JOAO SAAD CICLOVIA BIDIRECIONAL CENTRAL 18/12/2015 SPBT AV JORGE JOAO SAAD
~ JUNTO AO CANTEIRO
2015 98 CICLOVIA JORGE JOAO SAAD CICLOFAIXA BIDIRECIONAL CENTRAL 18/12/2015 SPBT AV JORGE JOAO SAAD
~ SOBRE O CANTEIRO
2015 459 CICLOVIA JORGE JOAO SAAD CICLOVIA UNIDIRECIONAL CENTRAL 18/12/2015 SPBT AV JORGE JOAO SAAD
~ SOBRE O CANTEIRO
2015 0 CICLOVIA JORGE JOAO SAAD CICLOVIA UNIDIRECIONAL CENTRAL 18/12/2015 SPBT AV JORGE JOAO SAAD
~ SOBRE O CANTEIRO
2015 26 CICLOVIA JORGE JOAO SAAD CICLOVIA BIDIRECIONAL CENTRAL 18/12/2015 SPBT AV JORGE JOAO SAAD
~ SOBRE O CANTEIRO
2015 287 CICLOVIA JORGE JOAO SAAD CICLOVIA UNIDIRECIONAL CENTRAL 18/12/2015 SPBT AV JORGE JOAO SAAD
~ SOBRE O CANTEIRO
2015 0 CICLOVIA JORGE JOAO SAAD CICLOVIA UNIDIRECIONAL CENTRAL 18/12/2015 SPBT AV JORGE JOAO SAAD
~ SOBRE O CANTEIRO
201 L E D L BIDIRE L B E D
015 333 CICLOVIA JORGE JOAO SAA CICLOVIA IDIRECIONA CENTRAL 18/12/2015 SPBT AV JORGE JOAO SAA
BRE E
2016 8 CICLOFAIXA CORREGO DO SAPE CICLOVIA BIDIRECIONAL ?Z(E)N'I;R/-(\JLCANT IRO 06/12/2016 SEHAB | AV WALDEMAR ROBERTO
2016 574 CICLOFAIXA CORREGO DO SAPE CALCADA PARTILHADA BIDIRECIONAL | SOBRE A CALCADA 06/12/2016 SEHAB | AV WALDEMAR ROBERTO
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2.8. Acidentes

A Companhia de Engenharia de Trafego de Sdo Paulo mantém um banco de dados de acidentes que
abrange os acidentes de transito no municipio de Sao Paulo que provocam vitimas, feridas ou fatais. A
coleta dos dados € feita pesquisando-se 0s boletins de ocorréncia (BOs) elaborados pela Policia Civil,
gue compdem o banco informatizado denominado INFOCRIM (Informacgdes Criminais) da Secretaria de
Seguranca Publica do Estado de Sao Paulo, que vem sendo disponibilizado a CET.

A partir dos dados de acidentes, entendeu-se importante realizar uma andlise dos mesmos por
Subprefeitura, a fim de estabelecer parametros de analise ndo somente das estruturas cicloviarias,
como também do viario estrutural da regido.

Para a elaboracdo da andlise, foram selecionados os acidentes com vitimas e fatais no periodo
compreendido entre janeiro de 2009 a julho de 2017, tendo em vista que a implantacdo de
infraestruturas cicloviarias em Sao Paulo foi iniciada em 2010. Como a planilha de acidentes ndo tem
endereco (tem sé o cédigo de logradouro - CADLOG), optou-se em fazer uma andlise visual no mapa
georreferenciado dos acidentes, utilizando a metodologia do buffer (area de cobertura) desenhado a
partir do eixo da ciclovia, para trabalhar a selecao de trechos de vias com estruturas cicloviarias, e
utilizando o eixo das ruas em vias sem infraestrutura cicloviaria. Como a base viaria, que inclui a
cicloviaria estd em MDC (Mapa Digital do Municipio), e a base de acidentes esta georreferenciado no
GEOLOG, ha distor¢des dos locais dos acidentes, por isso a delimitacao da area de cobertura utilizando
como referéncia 40 metros do eixo foi compreendida como mais adequada para ter um panorama viario
dos acidentes. Portanto, ndo ha exatiddo das informagfes dos acidentes, podendo ocorrer pequenas
distor¢gbes nas localizagBes indicadas. Outro aspecto importante a considerar é que a delimitacdo do
buffer nos cruzamentos inclui também acidentes nas vias perpendiculares ao viario escolhido para
analise. Ou seja, se forem selecionadas duas vias que se cruzam e listar os acidentes no cruzamento,
0S mesmos se repetirdo. Portanto, 0 nimero total de acidentes ndo é a somatéria dos acidentes nos

trechos de via selecionados.

Em relacdo a quantidade total de acidentes, optou-se pela elaboracdo de um indicador comparativo
da acidentalidade da via, a fim de observar se a implantacdo da infraestrutura auxiliou na reducéo dos
acidentes entre todos modais. O indicador utilizado estabelece a média anual de acidentes antes e apés
a implantacd@o da infraestrutura. Cabe destacar que cada acidente pode envolver um ou mais veiculos.
Da mesma forma, o numero de vitimas sempre sera igual ou maior ao nimero de acidentes, pois cada
acidente pode gerar uma ou mais vitimas, independentemente da quantidade de veiculos envolvidos.
Cabe ainda destacar que a média anual estabelece um parametro que pode ser utilizado para comparar
outras vias no mesmo espaco de tempo.

Pode-se ainda observar o nimero total de vitimas, que consideram todos os modais, separados por

acidentes com vitima (ferida) e fatal. Para facilitar a compreenséo, as duas ultimas colunas descrevem

somente os acidentes envolvendo bicicletas, sendo importante ressaltar que os mesmos estéo inseridos

no total de acidentes.

Tabela 4: Acidentes nas principais vias da Subprefeitura da Butanta

QUANTIDADE DE ACIDENTE VEICULOS ENVOLVIDOS VITIMAS

Total Com Vitima TOTAL BICICLETA

MOMERAYA médi édi média | AUTO | MOTO |ONIBUS| cam | Bici |ouTRos| s_INF
Ne B oNe | MR e a ~" |FERIDA |FATAL ([FERIDA [FATAL
am_El am_:il ang_al
ALVARENGA / SAPETUBA 260 | 303 | 238 | 277 | 22 26 | 245 | 203 21 9 2 0 9 28 | 70 4 0
ANGEIL) APARECIDO DOSS IS | FRANCEOD 20 23 1 13 9 10 12 9 4 0 1 0 0 21 3 1 0
CARDOSO AVRES / ERICO VERISSIMO : i ’
CORIFEU DE AZEVEDO MARQUES / VITALBRASIL | 632 | 736 | 486 | s66 | 146 | 170 | s21 | a21 72 2% 20 0 2 571 | 190 | 15 5
DUSVIEIRR ) ERANCISCO'DE PROENCAY 2 26 18 21 4 05 19 16 1 0 0 0 0 19 3 0 0
CORVETA CAMACUA
|ES TAGUARE / ES SANTO AMARO 18 21 14 16 4 0,5 15 13 0 2 17 1

FLAVIO AMERICO MAURANO 77 9,0 74 8,6 3 03 69 61 4 1 2 69 20
FRANCISCO MORATO 1087 | 1266 | %5 | 1054 | 182 | 212 | 854 | 812 | 164 | m 37 | 1019 | 299

GIOIA MARTINS / CAMINHO DO ENGENHO 45 52 33 3,8 12 14 38 32 6 0
GIOVANNI GRONCHI 287 334 238 27,7 49 5,7 254 210 19 3
8
2

13 272 60
6 158 50
3 71 3

GUILHERME DUMONT VILARES 173 20,1 158 18,4 15 1,7 164 143 5
HEITOR ANTONIO EIRAS GARCIA (NORTE) 69 8,0 53 6,2 16 1,9 46 45 11
HEITOR ANTONIO EIRAS GARCIA / JOAO DE
LORENZO

ISAI LEIRNER / ALBERTO BONFIGLIOLI /
FRANCISCO NARDI FILHO

) H MEIRELLES TEIXEIRA / DAVID BEN GURION /
HEITOR BASTOS TIGRE

JOSE JANNARELLI / MADALENA DE MORAIS 39 4,5 32 Z7: 7 0,8 42 23 2 0 0 0 0 38 2 0
JULES RIMET / JOAO DE CASTRO PRADO A 5,1 43 5,0 1 0,1 48 23 12 1 1 0 1 45 14 1 0
MAGALHAES DE CASTRO / ALCIDES SANGIRARDI
/ ALCEBIADES DELAMARE

MIN LAUDO FERREIRA DE CAMARGO / ELISEU DE
ALMEIDA / JOSE VALTER SENG

MORUMBI 521 60,7 470 54,7 51 5,9 474 427 29 22 7 3 20 525 109 5 2
(OSCAR AMERICANO / TAJURAS 109 12,7 91 10,6 18 2,1 90 74 7 2 5 1 4 114 17 3 1
RAPOSO TAVARES 638 74,3 577 67,2 61 73 618 493 37 16 7 1 26 699 136 4 3

wln|slo|w|lw|lo
olo|olo|wlo|o

o

&

S
winv|slo|slole
olo|olo|wlw|o

157 183 125 14,6 32 37 121 116 14 6 3 0 6 125 64 2 1

32 3,7 26 3,0 6 0,7 26 22 2 1 2 0 3 28 8 2 0

TERESA BERTOZZI GIANNINI / EDVARD CAMILO 26 30 24 28 2 0,2 22 17 6 1 1 1 0 23 7 1 0

Fonte: DPM (banco de dados do SAT — CET)

Nas principais vias da Subprefeitura, houve 4671 acidentes de transito registrados no periodo de
janeiro de 2009 a julho de 2017, que produziram 4542 vitimas feridas e 1145 vitimas fatais. As vias com
maior nimero de acidentes, na ordem da maior para a menor, foram: Av. Professor Francisco Morato,
Rodovia Raposo Tavares, Av. Vital Brasil e Av. Corifeu de Azevedo Marques, Avenida Morumbi, Av.
Magalhdes de Castro (Marginal Pinheiros) e Av. Giovanni Gronchi. Em relacdo aos acidentes
envolvendo bicicletas, houve 20 mortes nas vias, sendo que as de maior intensidade foram, na ordem da
maior para a menor, a Av. Corifeu de Azevedo Marques e Vital Brasil, Av. Francisco Morato, Rodovia
Raposo Tavares, Av. Flavio Américo Maurano, Av. Morumbi, Av. Ministro Laudo Ferreira de Camargo,
Avenida Oscar Americano e Av, Heitor Antonio Eiras Garcia. Em relagdo aos acidentes com vitimas
feridas envolvendo bicicletas, houve 56 vitimas feridas, sendo que as vias de maior intensidade, na
ordem da maior para a menor foram: Av. Corifeu de Azevedo Marques e Vital Brasil, Av. Heitor Anténio
Eiras Garcia, Rodovia Raposo Tavares, Av. Morumbi, Av. Giovanni Gronchi, Rua Alvarenga, Av. Oscar
Americano, Av. Ministro Laudo Ferreira de Camargo, Av. Magalhdes de Castro (Marginal

Pinheiros),Avenida Comendador Alberto Bonfiglioli, Avenida Jules Rimet, Rua Edvard Camilo e Rua
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Erico Verissimo. Compreende-se, portanto, que todas as vias indicadas necessitam de medidas para
reducdo de acidentes, mas as vias estruturais, que formam os principais eixos de circulacdo da
subprefeitura devem ter prioridade por concentrar 65% das vitimas fatais.

O mapa 11 apresenta os locais de acidentes de todos os modais entre janeiro de 2009 e julho de
2017 na Subprefeitura da Lapa, com destaque aos acidentes envolvendo bicicletas.

A segunda andlise foi elaborada nos trechos de via com infraestrutura ciclovidria inseridos na
Subprefeitura. Foram selecionados os acidentes envolvendo todos os modais de transporte entre
janeiro de 2009 e julho de 2017 e, para cada infraestrutura, considerou-se sua data de inauguragao.
Dessa forma, foram levantados os acidentes entre janeiro de 2009 e a inauguragdo da infraestrutura,
assim como entre a inauguracao até julho de 2017. Dessa forma, € possivel observar a alteracao de
acidentes envolvendo cada um dos modais antes e depois da implantacdo, inclusive do modo bicicleta.

Tabela 5: Acidentes em vias com infraestrutura cicloviaria da Subprefeitura do Butanta
(Jan2009-Jul2017)

QUANTIDADE DE ACIDENTE VEICULOS ENVOLVIDOS VITIMAS
PROGRAMA DE INAUG. | oo Total i ComViﬁm? n TOTAL BICICLETA
CICLOVIA cicoviA Ne | media[ L[ medial T média | AuTO | moTO fONIBUS| cam | Bict fouRos| sNF [ T Lo
anual anual anual
ANTES 19 31 16 2,6 3 0,5 13 13 2 0 0 0 0 16 5 0 0
[CICLOFAIXA AMARILIS | 13/02/15 [DEPOIS 3 12 3 12 0 0,0 2 2 0 0 0 0 0 3 0 0 0
TOTAL 22 - 19 - 3 - 15 15 2 0 [ 0 [) 19 5 0 0
ANTES 29 4,7 26 4,2 3 0,5 25 22 3 1 1 0 1 28 6 1 0
CICLOFAIXA CAMARGO | 25/02/15 [DEPOIS 8 33 5 2,1 3 1,2 6 3 1 0 2 0 1 8 2 2 0
[TOTAL 37 - 31 - 6 - 31 25 4 1 3 0 2 36 8 3 0
D ANTES 44 7,2 40 6,5 4 0,7 41 33 1 1 2 0 2 40 9 0 2
i bithe 19/02/15 [DEPOIS 7 29 7 2,9 0 0,0 8 6 0 0 0 0 0 7 0 0 0
TOTAL 51 - 47 - 4 - 49 39 4 1 2 0 2 47, 9 0 2
. ANTES 48 7,6 38 6,0 10 16 37 35 3 1 2 0 3 41 16 1 1
B TCARDARD 30/04/15 [DEPOIS 12 53 9 4,0 3 13 5 9 0 0 1 0 1 13 0 1 0
TOTAL 60 - 47 - 13 - 42 44 3 1 3 0 4 54 16 2 1
ANTES 15 19 11 14 4 0,5 10 7 3 0 1 0 1 15 4 1 0
&QS‘;:AE'M CQORREGO | 0c/12/16 [pEPOIS 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
[ToTAL 15 5 Ty B 4 5 10 7 3 [} 1 0 1 15 7 1 0
[cicLOFAIXA ESCOLA ANTES 172 | 300 | 148 | 258 24 42 167 | 112 4 18 5 0 7 154 78 4 1
POLITECNICA - TRECHO | 23/09/14 [DEPOIS 54 18,9 22 14,7 12 42 45 36 2 0 6 1 0 68 4 6 0
2 TOTAL 226 - 190 - 36 - 212 [ 148 6 18 11 1 7 222 82 10 1
ANTES 25 39 17 2,7 8 1,3 25 18 0 0 0 0 0 20 9 0 0
ﬂg&:g :A GASPAR | 1 4/05/15 [DEPOIS 4 18 2 0,9 2 09 1 1 2 0 0 0 1 4 0 0 0
[TOTAL S| 19 - 10 - 26 19 2 0 [) [ 1 24 | o 0 [
ANTES 17 2,8 16 26 1 0,2 17 12 0 0 2 0 0 17 3 1 1
C1CLOPIXA HEBE 02/03/15 |DEPOIS 3 12 3 1.2 0 0,0 1 1 0 1 1 0 0 1 2 0 1
[CAMARGO - . .
TOTAL 20 - 19 - 1 - 18 13 0 1 3 0 0 18 5 1 2
ANTES 31 4,9 30 4,7 1 0,2 37 22 3 1 0 0 0 44 2 0 0
gc;gm::m KD 12/05/15 [DEPOIS 2 09 2 0,9 0 0,0 1 2 0 0 0 0 0 2 1 0 0
TOTAL 33 B 2 < 1 - 38 | 24 3 1 0 0 a 46 3 0 o
A ANTES 27 4,4 24 39 3 0,5 26 20 2 2 1 0 0 22 10 1 0
JCUNLA LitAA 25/02/15 |DEPOIS 9 37 8 33 1 04 9 6 0 1 0 0 0 11 1 0 0
TOTAL 36 - 32 - 4 - 35 26 2 3 1 0 0 33 11 1 0
ANTES 19 3,0 18 2.8 1 02 18 13 0 1 0 0 0 24 3 0 0
;:Rg;:lm JUAREZ | 06/06/15 [DEPOIS 4 19 2 0,9 2 09 2 3 0 1 0 0 0 4 0 0 0
TOTAL 23 - 20 - 3 - 20 16 0 2 0 0 0 28 3 0 0
L OFAA LNEL BE ANTES 52 85 49 8,1 3 0,5 55 35 1 2 0 0 3 35 19 0 0
AUk kSRS 30/01/15 [DEPOIS 19 76 18 7,2 1 04 21 11 0 0 2 0 1 20 1 2 0
TOTAL 71 - 67 - 4 - 76 46 1 2 2 0 4 55 20 2 0
ANTES 42 7,2 34 5,8 8 14 35 31 7 1 0 0 2 36 16 0 0
[CICLOFAIXA MORUMBI | 01/11/14 |DEPOIS 9 33 9 33 0 0,0 7 7 1 0 0 0 0 10 0 0
TOTAL 51 - 43 - 8 - 42 38 8 1 0 0 2 46 | 16 0 0
ANTES 52 86 43 71 9 15 44 37 2 0 3 0 2 a1 2 3 0
CICLOFAIXA OTACILIO | 7,115 [pEPOIS 14 55 11 43 3 1,2 10 10 0 0 1 0 1 15 0 1 0
TOMANIK - - -
TOTAL 66 - 54 - 12 - 54 47 2 0 4 0 3 56 2 4 0
ANTES 5 08 5 08 0 0,0 5 5 0 0 0 0 0 6 0 0 0
zﬁ:;mm pABlO 02/04/15 |DEPOIS 3 13 3 13 0 0,0 3 2 0 0 1 0 0 3 0 1 0
TOTAL g - 8 - [ - 8 22 [ 0 35 0 [ 9 A 0
ANTES 53 9,0 36 6,1 17 2,9 54 27 3 0 4 0 0 52 12 2 2
CACACPANARIO 01/12/14 |DEPOIS 26 9.8 2 83 4 15 24 19 1 0 1 0 1 30 1 0
PEQUENO - . -
TOTAL 79 - 58 - 21 - 78 46 4 0 5 0 1 82 12 3 2
ANTES 14 2,2 12 19 2 03 11 11 2 0 1 0 0 12 0 1
iéqk‘g:“x“ 05/05/15 |DEPOIS 4 18 3 13 1 04 4 1 0 0 1 0 1 4 0 1 0
TOTAL 18 - 15 - 3 - 15 12 = 0 2 [ 1 16 6 % 1
ANTES 183 [ 309 | 162 | 274 21 3,5 182 | 138 8 6 3 0 5 159 66 2 1
ag oA Vit 01/12/14 |DEPOIS 49 18,4 24 16,5 5 19 28 35 3 3 3 0 0 56 1 3 0
ANDRADE / VILA SONIA : : -
TOTAL 232 - 206 - 26 - 230 [ 1m 1 9 6 0 5 215 67 5 1
ANTES 12 4,4 10 3,7 2 0,7 10 9 0 1 0 0 0 3 12 0 0
[CICLOVIA BUTANTA 22/09/11 |DEPOIS 17 29 12 2,0 5 0,9 17 11 0 0 1 0 0 23 1 1 0
TOTAL 29 = 22 - 7 = 27 20 0 23 1 0 [ 26 13 1 0
ANTES 163 | 268 | 142 | 233 21 3,5 129 | 109 26 13 11 0 2 174 33 8 3
[AIGOVAELSEU DE 30/01/15 |DEPOIS 49 19,6 37 14,8 12 48 33 28 13 0 2 0 3 53 3 2 0
ALMEIDA - TRECHO 2 . : s
TOTAL 212 - 179 - 33 - 162 | 137 39 13 13 0 5 227 36 10 3
ANTES 98 18,0 88 161 10 18 93 70 7 5 B 1 4 103 2 4 1
CIAOVIAELISE DE 14/06/14 [DEPOIS 46 14,7 40 128 6 19 31 29 8 1 3 1 2 57 2 2 0
|ALMEIDA -TRECHO 1 d = u
[TOTAL 144 - 128 16 - 124 | 99 15 6 8 2 6 160 2 6 1
CICLOVIA ESCOLA ANTES 26 4,8 21 38 5 09 20 20 0 2 0 0 3 18 13 0 0
POLITECNICA - TRECHO | 20/06/14 [DEPOIS 10 32 10 32 0 0,0 11 6 0 1 2 0 0 10 0 2 0
1 TOTAL 36 - 31 - 5 - 31 26 0 3 2 0 3 28 13 2 0
ANTES 98 14,1 84 121 14 2,0 80 70 14 5 1 2 4 91 2 X 0
::DOV‘MORGE”AO 18/12/15 |DEPOIS 20 12,4 18 111 2 12 15 14 5 1 0 0 0 23 2 0 0
TOTAL 118 = 102 - 1£ - 95 84 19 6 1 2 4 114 24 5s 0
N o iha ANTES 16 2,4 14 2,1 2 03 15 12 0 1 0 0 0 13 6 0 0
e 06/10/15 [DEPOIS 2 11 2 11 0 0,0 2 0 0 0 1 0 0 2 0 1 0
TOTAL 18 - 16 - 2 - 17 12 0 1 1 0 0 15 6 1 0
VR s ANTES 23 34 19 2,8 4 0,6 22 12 2 0 2 0 1 21 6 2 0
ERREIRA . TRECHO2 | 27/10/15 [DEPOIS 1 06 0 0,0 1 06 L 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
[ToTAL 24 - 19 - 5 = b 2 0 Z 0 1 22 6 2 0

Fonte: DPM (banco de dados do SAT — CET)
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Na Subprefeitura do Butantd, a andlise dos acidentes foi elaborada a partir da infraestrutura
cicloviaria existente, cujo detalhamento viario esta descrito no item 2.7. Pode-se observar que em quase
a totalidade das estruturas cicloviarias analisadas, houve decréscimo no numero total de acidentes,
sendo significativa a reducdo da média anual de acidentes de todos os modais que circulam nas vias.
Tal fato deve-se possivelmente a alteracdo de desenho viario, proporcionado pela infraestrutura
cicloviaria, assim como pela reducédo de velocidade nas referidas vias. E importante destacar que em
todas as vias relacionadas, o nimero de acidentes com vitimas fatais decresceu. No total de acidentes
com vitimas fatais, o0 registro total soma 402 mortes antes da implantacdo das infraestruturas

cicloviarias, enquanto ap6s a implantacdo esse total é de 20 mortes, ou seja, € uma significativa

reducao de danos que beneficiam a todos.

Em relacdo aos acidentes envolvendo bicicletas, houve 1 acidente fatal apos a implantacdo da
infraestrutura cicloviaria, sendo que houve 13 mortos antes da implantacdo da infraestrutura cicloviaria.
Em relacéo aos acidentes com vitimas feridas, houve 26 acidentes apés a implantacdo da infraestrutura
ciclovéaria, enquanto antes da implantacdo houve 31 acidentes.

A partir da andlise da tabela 5, e retomando os dados da tabela 4, que demonstram os acidentes nas
principais vias da Subprefeitura do Butantd, podemos concluir que é fundamental que as intervencdes
viarias propostas no viario arterial busquem viabilizar a implantacéo de infraestrutura cicloviaria, a fim de
ampliar a seguranca na circulacdo do modal.

O mapa 12 apresenta os locais de acidentes envolvendo bicicletas entre janeiro de 2009 e julho de

2017 na Subprefeitura do Butanta.
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Mapa 11: Acidentes com vitima e fatais envolvendo todos os modais na Subprefeitura do Butanta (Fonte: DPM)
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Mapa 12: Acidentes envolvendo bicicletas com vitima e fatais na Subprefeitura do Butanta (Fonte: DPM)
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2.9. Demandas

A Companhia de Engenharia de Trafego recebe diversas solicitagdes de autoridades municipais,
representantes de classes, associacdes de moradores e comerciantes, municipes etc. O Departamento

de Estudos e Projetos de Modos Ativos — DPM, analisa as solicitagdes que envolvem planejamento

cicloviario.

Tabela 6: SolicitagBes recebidas no DPM - Departamento de Planejamento de Modos Ativos (CET)

Data de entrada no DPM

Subprefeitura

Objeto

Motivo da Solicitagéo

As demandas referem-se a solicita¢cdes para implantacéo, avaliacdo, alteragao, retirada, manutencao,
e sado originarias da Camara Municipal, Assembléia Legislativa, outros 6rgdos do Executivo,
Associacdes e Organizacdes Civis e Municipes.

As solicitacdes do periodo de maio de 2017 a setembro de 2018, demonstram que somente catorze
por cento do total das solicitagcdes sdo pedidos para remocdo de infraestrutura, no entanto, entre os
municipes, trinta e oito por cento das solicitacdes referem-se a pedidos para implantacdo de novas

infraestruturas cicloviarias. Segue abaixo a descricdo das solicitacdes:

Descricdo da solicitacdo Endereco

Quando da implantacdo da ciclovia
ao longo da via, constatou-se
interferéncia no estacionamento dos
coletivos que tem seus pontos

31/05/2017 96.25.02566/15-98 Butanta Infr_aest_rgtyra Manutengao terminais ali instalados. Na_l ocasido a Ave_-nrlda_ Escola
Cicloviaria CET se comprometeu em implantar Politécnica
um projeto de sinalizagao de solo,
tipo "Paire Onibus", junto a ciclovia,
porém, até 0 momento isso nao
aconteceu
Infraestrutura Comerciantes solicitam a mudanca
22/05/2017 96.25.02003/16-26 Butanta Cicloviaria Avaliacao do local da ciclovia, pois, ha vérios Avenida Pablo Casals
locais de carga e descarga.
Municipe solicita a ampliagéo da
Infraestrutura Ciclofaixa de Lazer ligando a Avenida
06/06/2017 00.26.00871/16-00 Butanta ; o Implantacéo Eliseu de Almeida até o trecho da Rua Camargo
Cicloviaria X X .
Avenida Valdemar Ferreira, criando
uma faixa na Rua Camargo
Reclama da interdicéo da via para
Infraestrutura instalacdo de ciclofaixa nos domingos Avenida Lineu de
26/06/2017 96.26.00290/16-66 Butanta . e Avaliacéo e feriados. Em 09/07/16 a via esteve
Cicloviaria . . 5 Paula Machado
interditada das 7hs as 11hs para
evento de corrida de bicicleta
28/06/2017 96.26.00351/16-59 Butanta I Avaliacio AR R0 0l GERIERE SRR CE IR | oo e camim
Cicloviaria da Rua Hugo Carotini
Municipe solicita reavaliagcao da : .
28/06/2017 00.26.00801/16-25 Butanta I Avaliacio ciclofaixa da Avenida Dr. Candido | 2\venida Candido
Cicloviaria . Motta Filho
Motta Filho
Solicita melhoria de calgcada,
22/03/2017 00.32.00018/17-80 Butanta e o Implantac&o mplaniacaoice ciclovateicanalizacdosiip) o\e o nree
Cicloviaria de corrego lindeiro a rua citada e a
Rua Artur Ferreira de Abreu
Infraestrutura Solicita a repintura da ciclofaixa e
25/04/2017 96.25.00870/17-90 Butanta Cicloviaria Manutencgéo recolocacdo da sinalizagédo das vias | Avenida Amarilis
citadas
Rua Bardo de ltapetininga, 18 Fone PABX 3396-8000
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Infraestrutura Informa a necessidade de sinalizar a Rua Dr. Eausto de
05/05/2017 00.25.02088/17-81 Butanta ; o Manutengéo ciclovia que foi apagada por servi¢o g
Cicloviaria ~ . Almeida P. Penteado
de manutencéo da via
Solicita placa avisando para
Infraestrutura desmontar da bicicleta, pois varios
19/05/2017 00.25.20138/15-78 Butanta Cicloviaria Manutencéo ciclistas utilizam da passagem de Pte Hirant Sanazar
pedestre sem desmontar
ocasionando acidentes
Solicita a instalacdo de paraciclos
préximos as casas histéricas geridas
30/05/2017 96.26.00133/17-69 Butanta Paraciclo Implantacéo pelo Departamento dos Museus Avenida Morumbi
Municipais da Secretaria Municipal de
Cultura
09/06/2017 00.25.11295/16-46 Butanta Infraestrutura Avaliag&o Solicita reavaliaao da ciclovia da | g5 valson Lopes
Cicloviaria Rua Valson Lopes
~ Infraestrutura . Solicita a retirada da ciclovia da Rua | Rua José Alves
13/06/2017 00.25.01814/17-76 Butanta Cicloviaria Retirada José Alves Cunha Lima Cunha Lima
19/06/2017 00.25.03177/17-45 Butanta Infraestrutura Avaliacio Municipe solicita a avaliagéo da Rua Hugo Carotini
Cicloviaria ciclovia da Rua Hugo Carotini
Municipe solicita avaliar a
possibilidade de estacionamento de
20/06/2017 00.25.15775/15-22 Butanta liraresiio e Avaliago UelleLles el e irges, g, ) Rl s st
Cicloviaria sabados e domingos, das 18:30 as Stresser
21:30 na ciclovia da Rua Adherbal
Stresser
03/07/2017 00.25.04523/17-30 Butanta Infraestrutura Retirada Municipe solicita a retirada da ciclovia | g, 5 Acytiranha
Cicloviaria da Rua Acutiranha
24/07/2017 00.26.00062/17-34 Butanta Infraestrutura Retirada Municipe solicita a retirada da Rua Ernesto Sena
Cicloviaria ciclofaixa da Rua Ernesto Sena
Municipe solicita avaliagdo uma
31/07/2017 00.25.02670/16-02 Butanta WlERS Avaliacio EIFEMELNE [P @ SMIETUE 2 Rua Dr. Luiz Migliano
Cicloviaria desembarque de criangas na perua
escolar
A ciclovia foi retirada, porém, as
Infraestrutura placas indicativas ndo foram retiradas Rua Dr. Fausto de
15/08/2017 96.25.02249/17-05 Butanta ; o Avaliacao e a via foi pintada por populares, -
Cicloviéria Almeida P Penteado
dando a entender para alguns
motoristas que a ciclovia esté ativa
Reivindica¢éo de municipe,
solicitando esclarecimentos sobre o
Infraestrutura uso adequado da ciclovia. Sugere
24/08/2017 96.26.00258/17-34 Butanta Cicloviaria Informacédo uma cartilha de instru¢des para evitar | Avenida Pirajussara
erros como caminhar usando o lado
errado, ciclistas em alta velocidade,
etc
Moradores da regido solicitam a
Infraestrutura SIS 36 Elslon, LI Vo2 ELe el Avenida Mal Fiuza de
31/08/2017 96.25.02423/17-00 Butanta ; s Retirada mesma raramente é utilizada e
Cicloviaria . - . Castro
impede o estacionamento de veiculos
junto ao comércio e residéncias
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Municipe solicita a retirada da

05/09/2017 00.32.00111/17-86 Butanta Infraestrutura Retirada ciclofaixa em virtude da dificuldade de | p ;5 ayira
Cicloviaria embarque e desembarque das
empresas localizadas no local
Municipe solicita ciclovia na Ponte
13/09/2017 00.32.00112/17-49 Butanta Infrgestrgt_ura Implantac&o Eusébio Matoso alegando que € a Avenida Eusébio
Cicloviaria melhor passagem da Estagéo Matoso
Butantd para o Centro
Municipe solicita implantacédo de
~ Infraestrutura ~ ciclovia na Raposo Tavares e Rua Dezesseis de
ey YO 2R 2 e Butanta Cicloviaria [ EnEIEED Avenida Ministro Laudo Ferreira de Dezembro
Camargo
Municipe solicita implantacédo de
~ Infraestrutura ~ Ciclofai/x ELC LEPER [ [PEIED €9 Avenida Escola
10/11/2017 00.32.00150/17-38 Butanta A Implantacdo Jaguaré para os moradores poderem e
Cicloviaria : Politécnica
ter acesso ao Parque Villa Lobos de
bicicleta
Infraestrutura Municipe relata que a rua é estreita
22/11/2017 00.32.00154/17-99 Butanta Cicloviaria Avaliacao com transito intenso de 6nibus Rua Hugo Carotini
Municipe solicita implantacao de
ciclofaixa na faixa da direita da
Avenida Escola Politécnica, que une
22/11/2017 00.32.00156/17-14 Butanta Infrgestryt_ura Implantacéo a Rodovia _Rgpqso Ta}vares, e\venlda Rua. Professor Gilio
Cicloviaria Escola Politécnica até o Portao da Sattin
Cidade Universitaria seguindo até a
Avenida Jaguare, Ponte Jaguaré até
o Parque Villa Lobos
Municipe solicita instalacdo de grades
05/12/2017 96.25.03497/17-74 Butanta Infr_aest_rtljt_ura Manutencéo de protf:(;ao de 80 cmem tqda ) Aven!da Eliseu de
Cicloviéria extensdo da ciclovia, inclusive, até no | Almeida
trecho da Avenida Pirajussara
Municipe relata que a tampa de metal
22/12/2017 00.32.00172/17-70 Butanta Infraestrutura Manutengéo na ciclovia da Avenida Eliseu de ) Avenida Eliseu de
Cicloviaria almeida altura do nimero 125 esta Almeida
cedendo, solicita manutencao
22/12/2017 00.32.00178/17-57 Butanta Infr_aest_rlljt_ura Manutencéo l\/_lumqlpe sohmtq mangtenc;ao na Aven!da Eliseu de
Cicloviaria ciclovia da Avenida Eliseu de Almeida | Almeida
Solicitacdo de municipe para
28/12/2017 00.32.00182/17-24 Butanta lraresiitoL e Implantag&o B L [ kTR I
Cicloviaria continua até a Avenida Ministro
Laudo Ferreira de Camargo
16/01/2018 00.32.00014/18-00 Butanta Infraestrutura Avaliago Municipe solicita avaliagdo da Rua Valson Lopes
Cicloviéria ciclofaixa da Rua Valson Lopes
Municipe solicita manutencédo da ]
19/01/2018 00.32.00016/18-36 Butanta Infrgestrgtyra Manutencéo sinalizacdo da Rua Maj. Walter L L el
Cicloviaria Carlson

Carlson que esta apagada

Rua Barao
CEP 01042

Sdo Paulo
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Infraestrutura

Municipe reclama que a ciclovia da
Ponte do Jaguaré ndo tem saida para
atravessar para o metrd, existe uma

Avenida Escola

AU U {Rt ARy Bl Cicloviaria IEENIEEED saida frente uma faixa de pedestres | Politécnica
gue esta com uma grade. Solicita
finalizacdo por seguranca
Municipe informa que existe uma
~ Infraestrutura ~ tampa de metal na ciclovia da Avenida Eliseu de
2N CoZBEe e s Sl Cicloviaria B Avenida Eliseu de Almeida, altura do | Almeida
namero 125 que esta cedendo
21/02/2018 00.25.08838/17-92 Butants Infrgestrytyra Manutencéo Municipe informa que existem placas Aven!da Eliseu de
Cicloviaria de metal soltas na ciclovia Almeida
Infraestrutura Htnielze ol avelag ca Rua Dr. Sérgio Ruiz
06/03/2018 00.26.00121/18-82 Butanta : o Avaliacéo ciclofaixa da Rua Dr. Sérgio Ruiz de : 9
Cicloviaria de Albuquerque
Albuquerque
Municipe reclama que a ciclofaixa da
09/03/2018 00.25.01705/18-11 Butant ARSI Manutencao AUEL DI, LIP3 (TG IETD Gl Rua Dr. Luiz Migliano
Cicloviaria desgastada e os separadores de
trafego estdo danificados
~ Infraestrutura ~ Municipe solicita implantacao de Avenida Eng. Heitor
12/03/2018 00.32.00054/18-25 Butanta helloviaa Implantacéo CIC|(3f8..IX8. na Avem(-ja Eng. Heitor AT (S Ealieh
Antonio Eiras Garcia
19/03/2018 00.32.00063/18-16 Butants Infrgestryt_ura Implantaco S_0I|C|t'agao para mplaptgt;ao de uma | Ponte Eusébio
Cicloviaria ciclovia na Ponte Eusébio Matoso Matoso
19/03/2018 00.32.00065/18-41 Butanta Infraestrutura Implantaco SOEEEED PR MNP EMEGEE SO MNE | o omrpngs
Cicloviaria ciclofaixa na Rua Catequese
21/03/2018 96.25.00577/18-86 Butanta Infrgestryt_ura Manutengéo Solicita repintura da ciclofaixa NI pr. Fausto de
Cicloviaria Almeida P. Penteado
21/03/2018 96.25.00578/18-49 Butanta Iné‘:rizitleos\tirg:ga Manutencéo Solicita repintura da ciclofaixa Rua Acutiranha
Infraestrutura Solicita repintura da ciclofaixa e
21/03/2018 96.25.00581/18-53 Butanta Cicloviaria Manutencgéo recolocacgéo da sinalizagédo vertical R- | Avenida Amarilis
6¢ e da ciclovia
22/03/2018 96.25.00576/18-13 Butanta lraresiitoL e Manutencio e plritl i ol Sl it ez el
Cicloviaria recolocacéo dos prismas Azevedo
22/03/2018 96.25.00579/18-01 Butanta Ingg?;\tirg:ilga Manutengéo Solicita repintura da ciclofaixa Rua Arapore
22/03/2018 96.25.00580/18-90 Butanta Ingi?;\firg:ﬁ;a Manutencgéo Solicita repintura da ciclofaixa Rua Tambe
Infraestrutura Municipe solicita avaliacdo da Ponte Ena. Ar
22/03/2018 00.32.00071/18-44 Butanta . o Avaliacédo ciclofaixa, alega ser estreita e 9. Ay
Cicloviaria . o Torres
perigosa para os ciclistas
Infraestrutura Solicita ligacdo da ciclovia da Estacéo
26/03/2018 00.32.00076/18-68 Butanta Ci o Implantacéo Butantd com a ciclovia da Avenida Rua Romao Gomes
icloviaria :
Valdemar Ferreira
26/03/2018 00.32.00077/18-20 Butanta Infraestrutura Implantacio ol TR ENE &8 SEERbES 08| o o s
Cicloviéria Rua Camargo e Rua Gaspar Moreira

Rua Barao
CEP 01042

Sdo Paulo

de lapetininga, 18

000

Fone PABX 3396-8000
www.cetsp.com.br

35



CET Companhia de Engenharia de Trafego

Infraestrutura Solicita reavaliacdo da demarcacéo Avenida Mal. Eiuza
12/04/2018 00.32.00099/18-63 Butanta : o Avaliacéo de Ciclovia na area de Ponto de TAXI ’
Cicloviaria de Castro
(Ponto n° 1142)
Solicitacéo de retirada de ciclofaixa
20/04/2018 96.25.00784/18-30 Butanta i I Retirada (IER (5 GUENIETEES G Wi © Rua Hugo Carotini
Cicloviaria implantacéo de faixa de pedestre e
remanejamento do ponto 6nibus
Infraestrutura Manutencéo de sinalizacdo horizontal Avenida Jorae Jodo
23/04/2018 00.25.03174/18-38 Butanté o Manutencgéo (pintura de solo), gradil para 9
Cicloviaria Saad
pedestres quebrada
Avenida José
27/07/2018 96.25.01647/18-03 Butanta Infraestrutura Retirada Comerciantes e moradores solicitam | Joaquim Seabra e
Cicloviaria a retirada da ciclovia Avenida Mal Fiuza de
Castro
As grades de protecéo da ciclovia
31/07/2018 00.32.00259/18-38 Butanta Infraestrutura Manutengo Butantd foram retiradas e/ou | Ayenida pirajussara
Cicloviaria danificadas. Em alguns casos estéo
presas apenas por arame
08/08/2018 96.25.01735/18-60 Butanta Infr_aest_rgtyra Retirada Sohqtaga_o de analise para retirada Rua Dr. Sergio Ruiz
Cicloviaria de ciclofaixa de Albuquerque
13/08/2018 00.32.00276/18-57 Butanta e Manutencio Municipe solicita repintura da Rua Gaspar Viegas
Cicloviéaria ciclofaixa da Rua Gaspar Viegas
16/08/2018 00.32.00281/18-97 Butanta Infrgestryt_ura Manutencéo l\/_lun|C|_pe solicita replntura_l da Rua Cachoeira
Cicloviaria ciclofaixa da Rua Cachoeira Poraque |Poraque
Infraestrutura Solicita a retirada da ciclofaixa
17/08/2018 00.25.06365/18-42 Butanta ; o Retirada existente Rua Hugo Carotini
Cicloviaria
Infraestrutura Municipe informa que possui uma
22/08/2018 00.32.00289/18-07 Butanta Cicloviaria Manutencéo colocacéo de paralelepipedo na Rua Jacob Maris
ciclofaixa
22/08/2018 00.32.00290/18-88 Butanta Ingi?;\tirg:;ga Manutencgéo Ciclofaixa bloqueada por prismas Rua Hugo Carotini
Infraestrutura Proposta para implantacdo de uma
10/09/2018 00.32.00323/18-35 Butanta . e Implantacéo ciclovia ao longo das Avenidas Vital | Avenida Vital Brasil
Cicloviaria . .
Brasil e Corifeu de Azevedo Marques
Escola solicita implantacdo de Rua José Cerqueira
21/09/2018 00.32.00334/18-51 Butanta Paraciclos Implantacéo paraciclos para incentivar o uso da Bastos q
bicicleta
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3. Ligacdes Cicloviéarias na Subprefeitura do Butanta
Com o objetivo de avaliar a Rede Cicloviaria implantada, estabelecer parametros para alteracdes e
propor novas conexdes, a area técnica elaborou uma analise a fim de estabelecer as ligacdes de

interesse para o modo bicicleta e, a partir desta analise, elaborar propostas na Subprefeitura.

3.1. Avaliacdo urbanistica atual da Subprefeitura do Butanta

A primeira etapa foi avaliar dados urbanisticos de uso do solo, circulagéo, integracdo modal, e
outros dados complementares que permitam uma analise qualificada da regido, como polos de atracao
de viagens, politica de estacionamento, topografia, acidentes e demandas sociais.

A analise considerou que a identificacdo dos polos de atracdo de viagens evidencia a potencialidade
de uso das estruturas cicloviéarias.

O detalhamento destes dados esta consolidado no capitulo 2 do relatério.

De acordo com Guia de Planejamento Cicloinclusivo do ITDP Brasil — Instituto de Desenvolvimento
de Politicas de Transportes, a atratividade dos trajetos é um aspecto fundamental de atragdo dos
usuarios atuais e potenciais da infraestrutura cicloviaria. Consideram-se pontos de interesse as
centralidades, estacdes de transporte de média e alta capacidade, centros comerciais e empresariais,
equipamentos culturais, esportivos, de educacdo, lazer, histéricos ou naturais, e outros atrativos
relevantes.

O quadro a seguir sintetiza a atratividade dos trajetos da rede de mobilidade por bicicleta.

Tabela 7: Atratividade dos trajetos de uma rede de mobilidade por bicicleta.

Percursos atrativos

Principios Impactos

_ _ Os centros de bairro e os polos geradores de viagens
Alta densidade de destinos _ . . _ o
devem estar diretamente ligados a rede cicloviaria.

As vias pertencentes a rede cicloviaria, em especial
as rotas de maior importancia, devem cumprir com
Seguranga Publica requisitos minimos em termos de seguranga publica.
As rotas ciclaveis mais utilizadas devem passar por

areas onde haja suficiente controle visual e social

Fonte: ITDP Brasil (adaptagdo do manual “Ciclociudades: Manual integral de movilidad ciclista para
ciudades mexicanas”, publicado em 2011 pelo ITDP México)

O ITDP identifica ainda que “A linearidade e a coeréncia da rede sdo fundamentais para que ela seja
facilmente compreendida por qualquer usuario, mesmo 0s que ainda ndo possuem o habito de utilizar a

bicicleta em suas viagens ou que ndo sdo moradores locais. ”

Na Subprefeitura do Butantd, a analise dos elementos urbanisticos permite sintetizar que a
atratividade para o uso da bicicleta destaca-se na centralidade da Subprefeitura que inclui a Estacao
Butantd do Metr6 e a Universidade de Sado Paulo e ao longo das Avenidas Eliseu de Almeida,
Pirajussara e Escola Politécnica. Estas vias permitem deslocamentos radiais ao centro do municipio,
mas os deslocamentos perimetrais devem ser contemplados para que melhorar a conexao da estrutura
existente e consolidar a rede.

Os dados de acidente também demonstram que as vias arteriais e coletoras que fazem a conexao
com as arteriais sao as que apresentam maior indice de acidentes. Quando se analisa exclusivamente
0s acidentes com bicicleta, sua participacdo aumenta significativamente em ruas locais inclusive se
destacando em relacdo aos demais modais. Esta amostragem se evidencia notadamente em trechos
maior variacdo altimétrica. Portanto, a intervencdo de melhorias viarias e inser¢do de tratamento

cicloviario permite a reducao dos acidentes, garantindo maior seguranca a todos 0s usuarios da via.

3.2. Plano Diretor Estratégico

O Plano Diretor Estratégico do Municipio de Sdo Paulo (lei 16.050/14) define a estratégica de
ordenamento territorial, para garantir um desenvolvimento urbano sustentavel e equilibrado entre as
varias visfes existentes no Municipio sobre seu futuro.

O Plano Diretor estabelece o zoneamento, que € um instrumento utilizado para definir o uso e
ocupacao do solo e os indices urbanisticos. O Plano Diretor de 2014 define as regras de parcelamento,
uso e ocupagdo do solo, que se diferem por tipos de zonas que incidem em todo o territdrio municipal.
E as zonas foram organizadas conforme trés tipos de territérios que se diferem, por um lado, pela
perspectiva predominante de transformacdo, inclusive qualitativa, e por outro, pela perspectiva de
preservagdo, conforme segue:

a. Territorios de transformacdo: sdo &reas em que se objetiva a promocgdo do adensamento
construtivo e populacional, das atividades econémicas e dos servicos publicos, a diversificagdo de
atividades e a qualificagdo paisagistica dos espacos publicos de forma a adequar o uso do solo a oferta
de transporte publico coletivo.

b. Territérios de qualificacdo: sdo areas em que se objetiva a manutencdo de usos ndo residenciais
existentes, o fomento as atividades produtivas, a diversificacdo de usos ou o0 adensamento
populacional moderado, a depender das diferentes localidades que constituem estes territorios.

c. Territérios de preservacao: sdo areas em que se objetiva a preservacao de bairros consolidados
de baixa e média densidades, de conjuntos urbanos especificos e territérios destinados a promocéao de
atividades econbmicas sustentaveis conjugada com a preservacdo ambiental, além da preservacdo
cultural.

O mapa 13 ilustra 0 zoneamento previsto no Plano Diretor Estratégico de 2014.
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Mapa 13 — Zoneamento do Plano Diretor Estratégico (Fonte: DPM — Banco de dados Gestdo Urbana SP)

Legenda Zonas de Transformacao
- ZEU - Zona Eixo de Estruturacdo da Transformacédo Urbana

ZEUa - Zona Eixo de Estruturacao da Transformacao
Urbana Ambiental

ZEUP_u - Zona Eixo de Estruturagdo da Transformagao
Urbana Previsto

ZEUP_a - Zona Eixo de Est 30 da Transf a
Urbana Previsto

ZEM - Zona Eixo de cédodaT ca
Metropolitana

ZEMP - Zona Eixo de Estr cdodaTr

Metropolitana

‘ | Legenda Zonas de Qualificagao

- ZC - Zona de Centralidade - promog&o e qualificagdo dos
centros iais de bairro inseridos nas areas urb

B zca- Zona de Centralidade Ambiental

I zC_zEIS - Zona de Centralidade lindeira a ZEIS.
I ZCOR_1- Zona Corredor 1
I ZCOR_2- Zona Corredor 2
[ | ZCOR_3- Zona Corredor 3

I

(o

Legenda Zonas de Preservacdo

ZPR - Zona F

ZER_1 - Zona Exclusivamente Residencial 1
ZER_2 - Zona Exclusivamente Residencial 2

ZER_a - Zona Exclusi ite

ZPDS_u - Zona de Preservagéo e Desenvolvimento
Sustentavel

ZPDS_r - Zona de Preservacao e Desenvolvimento
Sustentavel da Zona Rural

ZEPAM - Zona Especial de Preservacdo Ambiental

ZEP - Zona Especial de Preservacdo

AC_1- Area publica ou privada ocupada por Clubes
Esportivos Sociais 1
AC_2- Area publica ou privada ocupada por Clubes
Esportivos Sociais 2

I ZCOR_a- Zona Corredor Ambiental
[ ZM_u- Zona Mista

|58 ZM_a- Zona Mista Ambiental
IR - ZMIS_u - Zona Mista de Interesse Social

\“ \ ° ’ \ @ + P 3 &2 LR ‘¢ ZMIS_a - Zona Mista de Interesse Social Ambiental
B 4 1 - T d l
> 3 I zEIS_1- Zona Especial de Interesse Social 1

| ZEIS_2- Zona Especial de Interesse Social 2
ZEIS_3 - Zona Especial de Interesse Social 3
2 ZEIS_4-Zona Especial de Interesse Social 4
ZEIS_5 - Zona Especial de Interesse Social 5
- ZDE_1 - Zona de Desenvolvimento Econémico 1
- ZDE_2- Zona de Desenvolvimento Econdmico 2
I zP\_1 - Zona Predominantemente Industrial 1
[ zP1_2- Zona Predominantemente Industrial 2

[ ZOE - Zona de Ocupacao Especial

Legenda

Rodoanel

- Hidrografia

Pracas e Canteiros

i M eade

@  Estacdo de Trem Existente
4  Estacdo de Metrd Existente

Qualificagéo e Preservacao
Plano Diretor Estratégico - PDE - 2014
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@@  Terminal de Onibus Existente
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s Ciclorrotas esc 1:30.000
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3.2.1. Uso e Ocupagéao do Solo do Plano Diretor Estratégico na Subprefeitura

Na Subprefeitura do Butantd (de uso predominantemente misto), o Uso e Ocupacéo do Solo, prevé
tanto areas de protecdo e recuperacdo quanto areas de estruturacao e qualificacao.

A area ao norte da Rodovia Raposo Tavares apds a Avenida Escola politécnica e ao Sul entre a
prépria Rodovia Raposo Tavares e a Avenida Pirajucara estéo incluidas na Macrozona de Protecao e
Recuperacao.

Nesta regido que apresenta predominio de uso residencial horizontal, que se caracterizam por
aproveitamento e usos de solo mais restritos.

A regido é contemplada prioritariamente por Zona Mista Ambiental propiciando uma maior insercao
de comércio e servicos em area hoje predominantemente residencial.

Ha ainda &areas pontuais de baixa qualidade urbana com loteamentos precérios, irregulares ou ndo e
baixa oferta de servicos. Nestas areas sdo estabelecidas Zonas Especiais de Interesse Social que
priorizagcéo reurbanizacdo das habitacées e oferta de servicos.

No restante da Subprefeitura predomina, em sua &rea central, a previsdo de Zonas Mistas (de
mesma caracteristica da Zona Mista Ambiental, mas de carater menos restritivo).

J& ao leste de seu territdrio esta previsto o predominio de Zona Estritamente Residencial.

Como o Plano Diretor prevé ainda um maior adensamento nas vias que apresentam maior oferta de
transporte publico, este adensamento sera permitido nas Zonas de Centralidade e Zonas Corredor.

Na Subprefeitura do Butantd este adensamento coincidira com suas principais vias. Entre elas
destacam-se as avenidas Morumbi, Giovanni Gronchi, Oscar Americano, Professor Francisco Morato,
Jorge Jodo Saad, Eliseu de Almeida, Corifeu de Azevedo Marques, Escola politécnica, Heitor Anténio

Eiras Garcia e a Rodovia Raposo Tavares.

3.3. Operacgéo Urbana Consorciada Faria Lima

A Operagdo Urbana Consorciada Faria Lima est4d contida na Macrodrea de Estruturagcdo
Metropolitana (MEM), definida pelo novo Plano Diretor Estratégico do Municipio de Séao Paulo (PDE). A
MEM é um territério estratégico de transformacao, onde podem incidir instrumentos urbanisticos
especificos que tenham condicbes de promover essas transformacdes, entre eles as operacbes
urbanas consorciadas.

A OUCFL tem como objetivo a melhoria da acessibilidade viaria e de pedestres, a reorganizacdo
dos fluxos de trafego, priorizando o transporte coletivo, bem como a criacdo e qualificacdo ambiental de
espacos publicos e o atendimento habitacional as comunidades que vivem em ocupacdes irregulares
localizadas em seu perimetro ou no entorno imediato.
https://gestaourbana.prefeitura.sp.gov.br/wp-content/uploads/2016/12/OUCFL_caderno_GESTAO-
URBANA.pdf (acessado em 20/12/2018)

Na Subprefeitura do Butanta foi executado o conjunto habitacional Real Parque com 1200 unidades
habitacionais.

Nessa subprefeitura ha também previsdo de intervencdes com destaque para a Ciclopassarela
Bernardo Goldfarb e 600 Unidades Habitacionais da HIS (Habitacdo de Interesse Social) Panorama

com previsdo de Ciclopassarela que atendera as Unidades Habitacionais Real Parque e Panorama.-.

3.3.1. Ciclopassarela Bernardo Goldfarb.

Propiciara a ligagao segura das redes cicloviérias das Subprefeituras de Pinheiros e Butanta.
Atualmente essa travessia é feita pela Ponte Eusébio Matoso, onde os ciclistas dividem a calgcada com
0s pedestres e arua com os carros e 6nibus, por essa ponte possuir um trafego muito intenso, o risco
para todos é evidente.

Esta passarela far4 a conexdo da Rua Eugénio de Medeiros com a Praca Oliveira Penteado,
possibilitando ligacdo com a ciclovia da Marginal Pinheiros, Terminal de Pinheiros e estacdes do Metrd,
além de interligacdo com o rede cicloviaria municipal.

Possuira uma extenséo aproximada de 440m e uma largura de 6,5m.

Tem caracteristica de conexdo, conforme descrita no item 7.1.

Figura 3 —Ciclopassarela Bernardo Goldfarb
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(Fonte: Gestao Urbana SP)
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Figura 4 —Ciclopassarela Bernardo Goldfarb
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(Fonte: Gestdo Urbana SP)
3.3.2. Ciclopassarela Panorama

Essa ciclopassarela permitira acesso do Jardim Panorama, no Morumbi, as proximidades da
Estacdo Berrini da CPTM, no Brooklin, possuindo uma extenséo de 320 metros.

E a ligagdo de 1800 unidades habitacionais da Subprefeitura do Butanta a linha 9 da CPTM e aos
polos geradores de empregos da Subprefeitura de Pinheiros., tem caracteristica de conex&o. E descrita

no item 7.2 do relatério.

Figura 5 —Ciclopassarela Panorama

(Fonte: Gestdo Urbana SP)

Figura 5 —Ciclopassarela Panorama

(Fonte: Gestédo Urbana SP)

Rua Bardo de ltapetininga, 18
CEP 01042-000
Sdo Paulo - SP

Fone PABX 3396-8000
www.cetsp.com.br



CET companhia de Engenharia de Trafego

3.4. Plano Regional da Subprefeitura do Butanta

O Caderno de Propostas do Plano Regional da Subprefeitura do Butantd contempla perimetros de
acdo que abrangem intervencdes quase que na totalidade dos bairros da Subprefeitura.
As intervencbes previstas tém como objetivo principal qualificar urbanisticamente areas da
subprefeitura com loteamentos (irregulares ou nado) observando-se 0s parametros minimos de
ocupacao, saneamento e oferta de servicos.

Ha inclusive proposta de qualificacdo de espacos livres propiciando criacdo de parques lineares e
também buscando uma maior integracéo de pedestres e ciclistas com o transporte publico.

Por suas caracteristicas especificas, estas intervengdes contribuem para justificar a manutencéo de
ciclovias existentes e também as propostas de conexdes cicloviarias.

O aumento das conexdes é de extrema importancia na consolidagcdo da Rede Cicloviaria do
municipio nesta subprefeitura.

Foram selecionadas intervencdes cujos objetivos e diretrizes se alinham ao desenvolvimento

cicloviario. As intervencgdes séo descritas a seguir.

3.4.1. Rio Pequeno

Caracterizado por terreno acidentado com ocupacdes irregulares em fundos de vale e loteamentos
irregulares. Concentra um parque linear ja em execucéo e mais dois em estudo (Agua Podre e Sarah)
além de areas de Especial Interesse Social - ZEIS.

Objetivos: Qualificar os espacos livres publicos, especialmente os vinculados ao transporte publico,
os vinculados aos polos atrativos e os vinculados as areas de lazer; qualificar os parques existentes,
resolvendo especialmente as questdes de acessibilidade e conectividade; implantar os parques
planejados.

Diretrizes: Revisao e organizacao da circulacdo viaria - tréfego local e de passagem (carros, 6nibus,
bicicletas e pedestres); estudar ligacdes para pedestres e ciclistas no eixo Norte-Sul entre a avenida
Politécnica e a rodovia Raposo Tavares. Estas acdes reforcam os argumentos de manutencdo de
estruturas cicloviarias existentes cuja descri¢cao detalhada € apresentada no capitulo 4 do relatério.

Mapa 14 — Plano Regional de Butanta — Perimetro de A¢do Rio Pequeno
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3.4.2. Parques Lineares Vila Sénia

Contemplando o Parque Linear Caxingui, em fase de estudo, Parque Linear Corveta Camacua,
Parque Linear Sérgio Vieira de Melo, Parque Linear Pires Caboré e Viela da Paz todos no distrito Vila
Sonia.

Objetivos: Qualificar os espacos livres publicos, especialmente os vinculados aos equipamentos
publicos, os vinculados ao comércio, os vinculados ao transporte publico e os vinculados as areas de
lazer; melhorar a acessibilidade e mobilidade regional e de acordo com o Plano de Mobilidade de Séo
Paulo - PLANMOB;

Diretrizes: Utilizacdo dos Parques Lineares propostos como elementos indutores de transformagéo
urbanistica com equipamentos de lazer, esportes e servicos, além de estimulo a mobilidade de
pedestres e ciclistas, requalificar as principais conexfes da area com seu entorno e bairros vizinhos;

Estas acdes reforcam os argumentos de criacdo de novas estruturas cicloviarias, porém estes
pargues concentram-se em vias locais com trajetos alternativos as vias principais do bairro o que reduz
sua finalidade ao lazer.

Mapa 15 — Plano Regional de Butantd — Perimetro de A¢@o Parques Lineares Vila Sénia

ID 218 | PARQUES LINEARES VILA SONIA Subprefeitura BUTANTA

[ PERIMETRO DE ACAD PLANO EMERGENCIAL

DE CALCADAS (PEC 2008)

(") ReFERENCIAS
g 3 LUMITE DA MACROZONA

W ESPORTE (SEME) DE PROTECAO €
) RECUPERACAD AMBIENTAL
W SAUDE (SMS] PDE 2014
& “\)‘.cs \’“\ol 2 { |
& P EDUCAGAO (SME) AREAS CONTAMINADAS
BUTANTA e e
W@O & N CULTURA (SMC) (GTAC-SVMA)
v‘o‘-“ M SHoPPING ASSIST, SOCIAL {SMADS) [ FAVELAS {SEHAB)
RAPY . —
/‘ ,no\o 05O TAVARES \‘589‘“ BUTANTA BN INFRAESTRUTURAS ZEIS 1{LPUOS 2016)
== =7 \ ‘9&5\ g % " BN ABASTECIMENTO ZEIS 2{LPUOS 2016)
SHOPPING \ SUBPREFEITURK & S REFERENCIAS URBANAS ZEIS 3(LPUOS 2016}
RABOSD BUTANTA o P e
. y HIDROGRAFIA ZEIS 5 (LPUOS 2016}
4 PRAGAS E CANTEIROS
= \ e LIMITE SUBPREFEITURA
& £ 3 \
A o3 CICLOVIA
-~ e CORREDOR DE ONIBUS
B ]! f
—-— LINHAMETRO
g\‘p PLANEJADO (PDE 2014)

=== CORREDOR DE ONIBUS
PLANEJADO
(PLANMOB 2016)
==+ LINHA MONOTRILHO
HOSRITAL PLANEJADO (PDE 2014)
===« MODAL ASER DEFINIDO
(PDE 2014)
o METRO PLANEJADO
(PDE 2014)

FABLAB
o PARQUE
v

({ €HACARA DO JOCKEY

H . ESTAGAO DE MONOTRILHO
z V' PLANEJADO (PDE 2014)
= 2 WI-FILIVRE
>
2
CEMITERIO
% IS ¢ N
Az 14 h
8 0 500 1000 1500 m
ARQUE g L 1 L ]
UEALPTOS <]
E s al
Sh
Cademo de Propostas dos Planos Regionais das Subprefeituras 17 avﬂzmmk S

(Fonte: Gestdo Urbana SP)

3.4.3. Comunidade Panorama

Zona Especial de Interesse Social - ZEIS 3 correspondente & comunidade Jardim Panorama, no
distrito Morumbi.

Objetivos: Qualificar os espacos livres publicos, especialmente os vinculados ao transporte publico;
melhorar a acessibilidade e mobilidade local e regional; promover o atendimento habitacional e a
regularizacao;

Diretriz: Prever uma passarela de acesso a Estacdo Berrini da CPTM para melhorar a mobilidade
dos moradores da comunidade e do Distrito;

Estas acOes reforcam os argumentos de alteragdo de estrutura cicloviaria existente e a implantagéo
de ciclopassarela propiciara a conexdo entre as Subprefeituras de Butantd e Pinheiros. A descri¢do
detalhada é apresentada nos capitulos 6 e 7 do relatorio.

Mapa 16 — Plano Regional de Butanta — Perimetro de A¢do Panorama
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3.4.4. Parques Lineares Raposo Tavares

Perimetros localizados no distrito de Raposo Tavares correspondentes aos Parques Lineares ja
estudados pela Subprefeitura.

Objetivos: Qualificar os parques existentes, resolvendo especialmente as questdes de acessibilidade
e conectividade e as questdes de atendimento as demandas da populacdo; implantar os parques
planejados; melhorar a acessibilidade e mobilidade regional,

Diretrizes: Utilizacdo dos Parques Lineares propostos como elementos indutores de transformacéo e
mobilidade para o seu entorno; requalificar o sistema viario de suporte ao transporte coletivo, e as
principais conexdes da area com seu entorno e bairros vizinhos.

Estas acOes reforcam os argumentos de criacdo de novas estruturas cicloviarias com destaque para
conexdo da Avenida Escola Politécnico a Rodovia Raposo Tavares, para conectar as vias que formam
a Ciclofaixa COHAB Educandario a rede cicloviaria da Subprefeitura. Este trecho atende também o

empreendimento Reserva Raposo com previsdo de sessenta mil habitantes.

Mapa 17 — Plano Regional de Butantd — Perimetro de A¢do Parques Lineares Raposo Tavares
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3.4.5. Metr6 Butanta

A area no entorno da estacdo Butantd do Metrd, abrange os eixos da Av. Corifeu de Azevedo
Marques, inicio da Rod. Raposo Tavares, Av. Alvarenga e Av. Afranio Peixoto.

Objetivos: Qualificar os espacos livres publicos, os vinculados ao comércio, aos pdélos atrativos e as
centralidades, melhorar a acessibilidade e mobilidade local e regional.

Diretrizes: Solucionar os problemas de seguranca para pedestres e ciclistas, qualificar o acesso
exclusivo para ciclistas (faixa exclusiva ou passarela), conectando a Praca Pan-americana c/ Ciclovia
da Marginal Pinheiros e também c/ Rua Alvarenga provendo maior seguranca, articular acdes com a
Secretaria de Servicos, CET, SIURB, SMT e a subprefeitura para realizar melhorias e projetos de
ciclovias ao longo da Avenida Corifeu e Vital Brasil.

Estas acdes reforcam os argumentos de manutencdo de estruturas cicloviarias existentes cuja

descricdo detalhada é apresentada no capitulo 4 deste relatorio.

Mapa 18 — Plano Regional de Butantéd — Perimetro de A¢do Metr6 Butanta
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3.4.5. Metr6 Linha 4

Perimetro correspondente a area de influéncia das futuras estacdes Vila S6nia e Morumbi, da Linha

4 do Metrd, e ao longo do corredor de 6nibus previsto na Av. Francisco Morato.

Objetivo: Qualificar os espagos livres publicos, especialmente os vinculados ao transporte publico;

Diretriz: Incentivar o transporte ndo motorizado pelo distrito e pela cidade através da implantagéo de

infraestrutura cicloviaria junto as esta¢des de metro;

Estas acdes reforcam os argumentos de criacdo de novas estruturas cicloviarias que constituirdo

novos eixos de conexao.

Mapa 19 — Plano Regional de Butantd — Perimetro de A¢do Metr6 Linha 4
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3.5. Vias de utilizacao cicloviéria

A Subprefeitura do Butantd apresenta, conforme detalhado anteriormente, intervencdes no territério
gue implicam n a ampliacdo da infraestrutura cicloviaria. A fim de coletar mais dados para a defini¢cdo
das ligacdes de interesse cicloviario, a CET buscou dados externos a fim de obter informacbes
complementares sobre vias utilizadas por ciclistas.

Uma das ferramentas disponiveis é o aplicativo americano STRAVA, que pode ser utilizado para o
registro de atividades, como corrida, caminhada ou ciclismo ou mesmo aventuras ao ar livre. O
aplicativo permite medir o desempenho ao longo do periodo da atividade e possibilita compatrtilhar o
registro, sendo que o Brasil € o terceiro pais com o maior nimero de usuarios do aplicativo. Mesmo
considerando que grande parte da populacdo ndo disponibiliza de celular compativel com o aplicativo,

podemos utilizar como referencial para uma andlise geral das vias de maior utilizacdo por ciclistas.

Conforme os dados recebidos por meio do uso do aplicativo, 0 STRAVA divulgou uma versao de
seu mapa de calor, montado a partir das informa¢cdes de seus usuarios, gue usa um sistema intuitivo
de brilho para mostrar as zonas com maior movimentacdo. Os nimeros utilizados para montar o mapa
de calor do Strava incluem ainda 3 trilhdes de coordenadas geograficas, 27 bilhGes de quilébmetros
percorridos e mais de 200 mil horas de uso do programa, e é atualizado mensalmente.

Fonte: (www.strava.com/heatmap)

Na Subprefeitura do Butantd, o mapa de calor indica o maior volume de viagens em poucas vias
coincidindo com os principais eixos de deslocamento viario da subprefeitura. H4, entre estes eixos, vias
com estrutura cicloviaria e vias sem estrutura. Os estudos para implantacdo de estruturas onde estéo
ausentes sdo recomendados pois possibilitam aumentar as condi¢cdes de seguranga de usuarios que ja
utilizam o viario.

Entre as vias que merecem estudo para implantacdo destacam-se: Rodovia Raposo Tavares,
Avenida Giovanni Gronchi, Avenida Morumbi, Avenida Engenheiro Oscar Americano, Avenida
Professor Francisco Morato, Avenida Corifeu de Azevedo Marques, Avenida Vital Brasil e Avenida
Ministro Laudo Ferreira de Camargo.

Nas demais vias 0 uso € bem menos intenso mesmo onde h& estrutura implantada. A implantagéo
de novas estruturas que se conectem com as mais usadas € recomendavel para possibilitar o maior
uso das vias ociosas e propiciar conexao de estruturas isoladas na subprefeitura consolidando a rede
cicloviaria na regiéo.

O mapa 20 indica o mapa de calor do STRAVA na regido da Subprefeitura do Butanta.
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3.6. Classificacao das ligacOes de interesse Cicloviario

A analise da infraestrutura cicloviaria, como ja abordado anteriormente, ndo é um elemento isolado,
estabelecendo relacdo com outros aspectos, como a hierarquia da via, as caracteristicas de trafego, a
acessibilidade ao uso do solo de interesse regional. Portanto, é importante estabelecer uma
classificacéo de ligacdes de interesse, a fim de poder estabelecer parametros, assim como hierarquizar
o0 sistema viario de atracdo para o modo bicicleta.

Dentre as abordagens técnicas utilizadas, a classificacdo elaborada pelo Departamento de
Transportes de Minnesota — MN/DOT (2007), no Manual de Projetos de Rotas Ciclaveis, traz
importantes definigdes para a classificagao das estruturas.

Com base nesta abordagem, e adotando os elementos urbanisticos citados anteriormente, a equipe

técnica elaborou a seguinte classificacao das ligacdes de interesse para o modo bicicleta.

Tabela 8: Classificacao das ligacfes de interesse cicloviario

Cl_ass_lfchaga}o Funcéo Atributos
(significancia)
Correspondem a conexdes radiais ou
. perimetrais que conectam duas ou mais | Oferece conexdes através
Ligacéo Cn ) O
orimaria regides, ou centro da C|da_de. Congctg 0s d('a rotas mais diretas,
principais centros de servico, comeércio, namero limitado de
indastrias, moradia e lazer, oferecendo paradas por quilémetro.
cobertura dentro e entre cidades.
Correspondem a conexdes que atendam
um determinado eixo conectando polos | Acesso aos destinos-
geradores, bairros ou conectando chave como bibliotecas,
Ligacdes ligagBes primarias. Areas comerciais e de | escolas e centros de
intermediarias | servigco de médio porte sdo o0s principais | comércio e servigos.
destinos. Oferece conexdes entre Consistem frequentemente
moradias e as escolas e parques. O em vias coletoras e de
servico de transporte publico deve estar | velocidade moderada.
préximo as rotas locais.
Acesso aos destinos-
Conectam ligacdes intermediarias entre | chave como bibliotecas,
Ligacdes de si, ou entre intermediéri_as e primé_rias, escolas e centros de
206550 preferenualmen_te em vias que existam emprego. Consistem
ou tenham previstos atrativos de frequentemente em vias
interesse local. Este tipo de rota fornece |locais e de trafego veicular
conexdes intrabairro. reduzido e de baixa
velocidade.
Fonte: DPM
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Mapa 20: Mapa de calor das viagens de bicicleta

/_,

Fonte: Strava - www.strava.com/heatmap#8.29/-46.59564/-2416789/hot/all
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3.6.1. Ligagdes de interesse na Subprefeitura do Butanta

Dentre as LigacBGes primarias previstas para implantacdo de estruturas cicloviarias, temos as
seguintes:

¢ Avenida Escola Politécnica;

¢ Rodovia Raposo Tavares;

e Avenida Engenheiro Heitor Antdnio Eiras Garcia;

o Eixo das Avenidas Eliseu de Almeida e Pirajussara;

e Avenida Professor Francisco Morato.

e Avenida Giovanni Grochi;

¢ Avenida Morumbi.

As vias acima indicadas sdo estruturantes para consolidar um viario principal da regiéo.

As ligagbes de acesso devem estar relacionadas aos planos e projetos previstos no bairro, pois
complementam a rede estrutural, proporcionando acessibilidade para todos 0s usuarios.

A Mapa 21 na sequéncia, ilustra as ligagbes de interesse na respectiva Subprefeitura ja inclusas

contribui¢cbes indicadas na Oficina Participativa do Plano Cicloviario realizada em 27 de abril de 2019.

3.6.2. Viabilidade de Implantagdo da Rede Cicloviéaria

Na Subprefeitura do Butantd estdo propostas a manutencao na infraestrutura cicloviaria existente,
as alteracdes na mesma via, 0 remanejamento de infraestruturas e conexdes (inclusive com outras
Subprefeituras).

Na Subprefeitura do Butantd, as ligacdes cicloviarias indicam os eixos de atracao para a mobilidade
por bicicleta. Entretanto, para a implantacdo de infraestrutura no local, € necessaria uma analise mais
completa, considerando as caracteristicas fisicas da via e de circulacéo.

Dos estudos ja realizados, assim como andlises de projetos, foram identificadas viabilidade de
implantacdo de algumas estruturas, com a execucdo de obras e outras a¢gfes de forma a minimizar
impactos e ampliar a seguranca dos modos que circulam na via.

Em outras vias, € necessaria uma avaliagdo qualificada, podendo envolver interven¢des de maior
impacto, como desapropriagbes e mudancas de circulagéo viaria. Portanto, a partir da definicdo das
ligagBes cicloviarias foi realizada uma analise de viabilidade, para orientar as escolhas das
intervengdes a serem executadas, com o objetivo de ampliar a conectividade da Rede Cicloviaria

existente.

S&o viaveis as ligacbes estruturais que possibilitam consolidar as ligacdes com as Subprefeituras de
Campo Limpo e Pinheiros. As conexdes com Pinheiros possibilitam ainda a consolidacéo das ligacbes
com o restante da cidade.

As ligacOes intermediarias necessitam de estudos detalhados para sua validagao.
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O Mapa 22 em sequéncia ilustra as vias analisadas e a viabilidade de implantacéo.
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Mapa 21: Ligacdes de interesse cicloviario (Fonte: DPM)
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Mapa 22: Viabilidade das conexdes cicloviarias (Fonte: DPM)
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3.7. Adequacdao de trajetos e criagcdo de conexdes cicloviarias

Os estudos anteriores apresentaram uma andlise urbanistica e de circulagdo na Subprefeitura do
Butanta, indicando fatores favoraveis e de atratividade para ampliar a seguranca e o uso da bicicleta
como meio de transporte, em acordo com o Plano Diretor Estratégico do Municipio.

A partir da andlise dos estudos, a proposta é de indicar melhorias que possam qualificar a Rede
Cicloviaria na regido. Portanto, foram identificados no estudo necessidades de readequacdo e
ampliacdo de estruturas, possibilitando integrar as estruturas existentes e ampliando a potencialidade
da integracdo modal.

Em relagéo a rede implantada, foram identificadas as seguintes alteracdes para qualificar a estrutura
cicloviaria:

a. Manutencdo das estruturas cicloviéarias existentes

A manutenc¢do da estrutura cicloviaria é fundamental para circulagdo segura dos ciclistas. Portanto,
nas vias que foram analisadas como adequadas as estruturas cicloviarias existentes, elaborou-se uma
avaliacdo qualificada dos aspectos necessarios para a manutencdo das estruturas. Foram
considerados os elementos de sinalizagéo cicloviaria, abrangendo a sinalizacao horizontal, vertical e
semaférica, a fim de permitir planejar visdo das condigbes existentes. O detalhamento destas
estruturas serd abordado no capitulo 4.

b. Remanejamento de estruturas cicloviéarias

A proposta de remanejamento visa a alteracdo de estruturas a fim de potencializar seu uso,
transferindo a ciclofaixa para locais de maior atratividade para o ciclista. O detalhamento destas
estruturas sera abordado no capitulo 3.

c. Adequacdo de estruturas na mesma via

A proposta de adequacéo de estruturas na mesma via visa ampliar a seguranca e condigfes de
circulacdo, ampliando a conectividade e a interagdo com o uso do solo lindeiro. O detalhamento destas
estruturas sera abordado no capitulo 4.

d. Criagdo de conexdes cicloviéarias

A proposta de criar conexdes cicloviarias visa a ampliagdo da conectividade da rede existente com
as estacdes de metrd, de trem e terminais de 6nibus. Desta forma, foram analisadas as estruturas
existentes, e propomos conexdes com outras estruturas existentes ou novas, a fim de potencializar o

uso das estruturas cicloviarias.

O mapa 23 ilustra as propostas de vias com necessidade de manutencdo, remanejamento,

adequacdo de trajetos, e a criacdo de conexdes cicloviarias.
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Mapa 23 — Melhoramentos Cicloviarios propostos para a Subprefeitura do Butanta (Fonte: DPM)
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Subprefeitura do Butanta

IV: Manutencao das Estruturas Cicloviarias Existentes
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4. Manutencdao das estruturas cicloviarias existentes

Na analise de Rede Cicloviaria elaborada na Subprefeitura do Butantd foram identificadas estruturas
cicloviarias com necessidade de manutencgdo viaria. A analise considerou os aspectos de sinalizagédo
cicloviaria e as interferéncias no pavimento, como buracos, desniveis de tampas de poc¢os de visita,
sarjetas, bocas de lobos e outras interferéncias. Apesar de suas corre¢cdes ndo serem de competéncia
da CET, foram consideradas como item de influéncia nas condi¢8es de circulagéo do ciclista.

A analise foi elaborada somente nas vias com estruturas cicloviarias consideradas adequadas em
relacdo ao trajeto e locagdo na via publica. Portanto, no caso da Subprefeitura do Butantd, foram
consideradas todas as estruturas cicloviarias, exceto as ciclorrotas, as quais deverdao passar por uma

revisdo de sua sinalizagdo assim que for publicado o Manual Brasileiro de Sinalizagéo cicloviéria.

Mapa 24: Melhoramentos cicloviarios da Subprefeitura do Butanta

Fonte: DPM
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Todas as ciclofaixas existentes na Regido da Subprefeitura do Butantd foram filmadas com o objetivo
de possibilitar uma avaliagdo detalhada das condicbes de manutencéo.

Além deste procedimento, foi criada uma metodologia de analise por Organizagdo né&o
Governamental denominada Ciclocidade que complementa esta andlise. Os resultados desta analise
complementar foram publicados no documento denominado Auditoria Cidada.

Os resultados destas analises possibilitaram a elaboracdo de uma listagem de priorizacdo de

manutencao.

Segue o0 mapa com destaque em laranja dos trajetos e na sequéncia a sintese dos dados
analisados em cada estrutura.
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Todas as ciclovias e ciclofaixas existentes na Regido da Subprefeitura do Butanta foram filmadas,
para possibilitar uma avaliacdo detalhada das condi¢cdes de manutencgéo.
Apresentaremos a sintese dos dados colhidos em cada estrutura:

4.1. Ciclovia Eliseu de Almeida

Via Arterial

Velocidade permitida 50km/h.

Tipologia: E ciclovia com trechos pontuais de ciclofaixa. Esta adequada a velocidade veicular
regulamentada, porém ha auséncia de elementos que a assegurem.

Largura: Largura compativel com a tipologia com estreitamento pontual sem prejuizo a seguranca.

Seméforo: sinalizacdo especifica e com prioridade na maioria dos cruzamentos.

Sinalizacdo Vertical: Quantidade ruim com maximo de 39% do percurso com quantidade ideal de
placas.

Cruzamentos: predomina boa sinalizagéo, porém o desenho geométrico implica em reducdo de
velocidade mesmo com sinalizacéo.

Elementos segregadores: parcialmente conservados em metade do percurso.

Pintura: predomina boa condigdo com poucas falhas. H& trechos falhos pontuais com asfalto visivel.
Os pictogramas estao predominantemente malconservados e distantes entre si.

Pavimento: apresenta pequenas imperfeicdes, mas com trechos pontuais onde € necessario
desviar. Apresenta ocorréncias pontuais de obstaculos que geram reducdo de largura e requerem
atencdo em ultrapassagem e reducdes de velocidade.

Mapa 25: Eliseu de Almeida
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4.2. Ciclofaixa Escola Politécnica

Via Arterial

Velocidade Permitida: Entre 30 km/h e 70 km/h.

Tipologia é ciclofaixa com trecho em ciclovia. Estd adequada a velocidade veicular regulamentada,
reforcada por elementos que a asseguram.

Largura: Largura compativel com a tipologia com estreitamento prejudicial & seguran¢ca em alguns
trechos.

Seméforo: sem sinalizacdo especifica e sem prioridade na maioria dos cruzamentos.

Sinalizacdo Vertical: Quantidade mediana com méaximo de 69% do percurso com quantidade ideal
de placas.

Cruzamentos: varia trechos com boa sinalizagdo e com desgaste, porém o desenho geométrico
implica em reducéo de velocidade mesmo com sinalizag¢ao.

Elementos segregadores: parcialmente conservados em mais da metade do percurso.

Pintura: predomina boa condigdo com poucas falhas. Os pictogramas estdo predominantemente
malconservados e distantes entre si.

Pavimento: apresenta pequenas imperfeicdes, mas com trechos pontuais onde é necessario
desviar. Apresenta ocorréncias pontuais de obstaculos que geram reducdo de largura e requerem
reducdes de velocidade.

Mapa 26: Escola Politécnica
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4.3. Ciclofaixa Lineu de Paula Machado

Predominantemente em via arterial com trechos em via local.

Velocidade permitida entre 30 km/h e 50km/h.

Tipologia: E ciclofaixa com trecho pontual em calcada partilhada. Esta adequada & velocidade
veicular regulamentada, porém ha insuficiéncia de elementos que a assegurem.

Largura: Largura compativel com a tipologia, porém com estreitamento pontual prejudicial a
seguranca.

Semaforo: sem sinalizacdo especifica e sem prioridade na maioria dos cruzamentos.

Sinalizacdo Vertical: Quantidade boa com mais de 70% do percurso com quantidade ideal de
placas.

Cruzamentos: predomina sinalizacdo desgastada e desenho geométrico que implica em parada e
desmontagem mesmo com sinalizagéo.

Elementos segregadores: parcialmente conservados em mais da metade do percurso.

Pintura: predomina boa condi¢cdo com poucas falhas. Ha trechos falhos pontuais com asfalto visivel.
Os pictogramas estao predominantemente malconservados e distantes entre si.

Pavimento: apresenta pequenas imperfeicdes, sem prejuizo & seguranga. Apresenta ocorréncias

pontuais de obstaculos que geram reducao de largura e requerem atencdo em ultrapassagem.

Mapa 27: Lineu de Paula Machado
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4.4. Ciclofaixa Valdemar Ferreira

Predominantemente em via arterial com trechos em via local.

Velocidade permitida entre 30 km/h e 50km/h.

Tipologia: E ciclofaixa com trechos de ciclovia. Esta adequada & velocidade veicular regulamentada,
porém h& auséncia de elementos que a assegurem.

Largura: predomina largura incompativel com a tipologia com prejuizo a seguranca.

Semaforo: sem sinaliza¢do especifica e sem prioridade na maioria dos cruzamentos.

Sinalizacdo Vertical: Quantidade boa com mais de 70% do percurso com quantidade ideal de
placas.

Cruzamentos: predomina sinalizacdo desgastada e desenho geométrico que implica em parada e
desmontagem mesmo com sinalizacgéo.

Predominam elementos segregadores em boas condi¢des garantindo baixo nivel de acesso veicular.

Pintura: predomina boa condicdo com poucas falhas. Os pictogramas estdo predominantemente em
boas condigbes.

Pavimento: predomina boa condicdo com pequenas imperfeicdes sem prejuizo & segurancga.
Apresenta ocorréncias pontuais de obstaculos que geram reducgéo de largura e requerem atengédo em

ultrapassagem.

Mapa 28: Valdemar Ferreira
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4.5. Ciclofaixa Vila Andrade / Vila S6nia

Via Arterial

Velocidade permitida 30km/h a 50km/h.

Tipologia: E ciclofaixa com trechos pontuais de ciclovia. Esta adequada a velocidade veicular
regulamentada exceto na Avenida Professor Francisco Morato, porém predomina a auséncia de
elementos que a assegurem.

Largura: Largura compativel com a tipologia sem prejuizo a seguranca.

Seméforo: predomina falta de sinalizac@o especifica sem prioridade na maioria dos cruzamentos.

Sinalizacao Vertical: Quantidade ruim com maximo de 39% do percurso com quantidade ideal de
placas.

Cruzamentos: predomina boa sinalizacdo, porém o desenho geométrico implica em reducédo de
velocidade mesmo com sinalizagao.

Elementos segregadores: bem conservados em mais de 70% do percurso e baixo nivel de acesso
veicular.

Pintura: predomina boa condicdo com poucas falhas. Os pictogramas estdo predominantemente
malconservados e distantes entre si.

Pavimento: apresenta pequenas imperfeicbes, mas com trechos pontuais onde €& necessario

desviar. Nao apresenta ocorréncias de obstaculos.

Mapa 29: Vila Andrade — Vila Sénia
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4.6. Ciclofaixa Juarez Tavora

Via Coletora

Velocidade permitida 40km/h.

Tipologia: E ciclofaixa. Esta adequada a velocidade veicular regulamentada, porém hé insuficiéncia
de elementos que a assegurem.

Largura: Largura compativel com a tipologia com estreitamento pontual sem prejuizo a seguranca.

Sinalizacdo Vertical: Quantidade mediana com maximo de 69% do percurso com quantidade ideal
de placas.

Cruzamentos: sinalizagdo desgastada e o desenho geométrico implica em redugédo de velocidade
mesmo com sinalizagao.

Elementos segregadores: conservados em mais da metade do percurso.

Pintura: predomina boa condicdo com poucas falhas. Ha trechos falhos pontuais. Os pictogramas
estdo predominantemente malconservados, mas proximos entre si.

Pavimento: apresenta trechos pontuais onde é necessario desviar. Apresenta ocorréncias pontuais
de obstaculos que geram reducédo de largura e requerem atencdo em ultrapassagem e reducgfes de

velocidade.

Mapa 30: Ciclofaixa Juarez Tavora
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4.7. Ciclovia Jorge Joao Saad

Via Arterial

Velocidade permitida 50km/h.

Tipologia: E ciclovia com trechos pontuais de ciclofaixa. Estd adequada a velocidade veicular
regulamentada, porém ha auséncia de elementos que a assegurem.

Largura: Largura compativel com a tipologia sem prejuizo a seguranca.

Semaforo: predomina sinalizacao especifica e com prioridade na maioria dos cruzamentos.

Sinalizacdo Vertical: Quantidade mediana com até do percurso com quantidade ideal de placas.

Cruzamentos: sinalizagdo desgastada, mas o desenho geométrico ndo gera conflito.

Elementos segregadores: bem conservados e com baixo nivel de acesso veicular.

Pintura: predomina boa condigdo com poucas falhas. Os pictogramas estdo predominantemente
malconservados e distantes entre si.

Pavimento: bem conservado, mas com trechos pontuais onde é necessario desviar. Apresenta
ocorréncias pontuais de obstaculos que geram reducdo de largura e requerem atencdo em

ultrapassagem e reducgdes de velocidade.

Mapa 31: Jorge Jodo Saad
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4.8. Ciclofaixa Hebe Camargo

Via local

Velocidade permitida 30km/h.

Tipologia: E ciclofaixa. Esta adequada & velocidade veicular regulamentada, porém ha auséncia de
elementos que a assegurem.

Largura: Largura compativel com a tipologia pontual sem prejuizo a seguranca.

Sinalizacdo Vertical: Quantidade mediana com maximo de 69% do percurso com quantidade ideal
de placas.

Cruzamentos: sem sinalizagdo e com o desenho geométrico que implica em parada e desmontagem
da bicicleta para travessia segura.

Elementos segregadores: conservados em mais da metade do percurso.

Pintura: predomina boa condigdo com poucas falhas. Os pictogramas estdo predominantemente
malconservados, mas préximos entre si.

Pavimento: apresenta pequenas imperfeicdes. N&o apresenta obstaculos.

Mapa 32: Hebe Camargo
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4.9. Ciclofaixa Otacilio Tomanik

Percurso predominante em via coletora com trecho em via local.

Velocidade permitida entre 40km/h e 50km/h.

Estrutura proxima a futuro parque linear.

Tipologia: E ciclofaixa. N&o esta adequada a velocidade veicular regulamentada, porém héa que a
assegurem.

Largura: Largura compativel com a tipologia sem prejuizo a seguranca.

Seméforo: sem sinalizagdo especifica e sem prioridade na maioria dos cruzamentos.

Sinalizacdo Vertical: Quantidade ruim com maximo de 39% do percurso com quantidade ideal de
placas.

Cruzamentos: predomina sinalizacdo desgastada e o desenho geométrico implica em redugéo de
velocidade mesmo com sinalizacéo.

Elementos segregadores: ausentes em mais da metade do percurso.

Pintura: Apresenta varias falhas pontuais. Os pictogramas estdo predominantemente
malconservados e distantes entre si.

Pavimento: apresenta pequenas imperfeicdes. Nao apresenta obstaculos.

Mapa 33: Otacilio Tomanik
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4.10. Ciclofaixa Rio Pequeno

Parcialmente em via coletora e parcialmente em via local.

Velocidade permitida 40km/h.

Estrutura proxima a futuro parque linear.

Tipologia: E ciclofaixa. Esta adequada & velocidade veicular regulamentada, porém ha insuficiéncia
de elementos que a assegurem.

Largura: Largura compativel com a tipologia sem prejuizo a seguranca.

Seméforo: sem sinalizagdo especifica e sem prioridade na maioria dos cruzamentos.

Sinalizacdo Vertical: Quantidade ruim com maximo de 39% do percurso com quantidade ideal de
placas.

Cruzamentos: predomina sinalizacdo desgastada e o desenho geométrico implica em reducgéo de
velocidade mesmo com sinalizacéo.

Elementos segregadores: parcialmente conservados em mais da metade do percurso.

Pintura: predomina boa condigdo com poucas falhas. Os pictogramas estdo predominantemente
malconservados, mas préximos entre si.

Pavimento: apresenta pequenas imperfeicdes. Nao apresenta obstaculos.

Mapa 34: Rio Pequeno
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4.11. Ciclofaixa Cérrego do Sapé

Via Local

Velocidade permitida 30km/h.

Estrutura proxima a futuro Parque Linear.

Tipologia: E ciclofaixa com trecho de calcada partilhada. Esta adequada & velocidade veicular
regulamentada, porém ha insuficiéncia de elementos que a assegurem.

Largura: Largura compativel com a tipologia com estreitamento pontual sem prejuizo a seguranca.

Seméforo: sem sinalizagdo especifica e sem prioridade na maioria dos cruzamentos.

Sinalizacdo Vertical: Quantidade ruim com menos de 39% do percurso com quantidade ideal de
placas.

Cruzamentos: predomina sinalizacdo desgastada e o desenho geométrico implica em reducgéo de
velocidade mesmo com sinalizacdo e trechos pontuais com necesséaria desmontagem da bicicleta.

Elementos segregadores: ausentes em mais da metade do percurso.

Pintura: predomina ma condi¢do. Héa trechos falhos pontuais com asfalto visivel. Os pictogramas
estdo predominantemente malconservados, mas proximos entre si.

Pavimento: apresenta pequenas imperfeicdes. Nao apresenta obstaculos.
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Mapa 35: Corrego do Sapé
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4.12. Ciclofaixa Candido Motta Filho

Via Local

Velocidade permitida entre 40km/h e 50km/h.

Tipologia: E ciclofaixa. Esta adequada a velocidade veicular regulamentada e possui elementos que
a assegurem.

Largura: Largura compativel com a tipologia sem prejuizo a seguranca.

Seméforo: sem sinalizacdo especifica e sem prioridade na maioria dos cruzamentos.

Sinalizacdo Vertical: Quantidade mediana com maximo de 69% do percurso com quantidade ideal
de placas.

Cruzamentos: predomina boa sinalizacdo, porém o desenho geométrico implica em redugédo de
velocidade mesmo com sinalizacéo e trechos pontuais com necessaria desmontagem da bicicleta.

Elementos segregadores: perfeita conservagdo em mais da metade do percurso.

Pintura: predomina boa condigdo com poucas falhas. Os pictogramas estdo predominantemente
malconservados, mas préximos entre si.

Pavimento: apresenta pequenas imperfeicdes. N&o apresenta obstaculos.

9.

Mapa 36: Candido Mota Filho
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4.13. Ciclofaixa Pablo Casals

Via Local

Velocidade permitida 40km/h.

Tipologia: E ciclofaixa. Esta adequada a velocidade veicular regulamentada com elementos que a
assegurem.

Largura: Largura compativel com a tipologia sem prejuizo a seguranca.

Semaforo: sem sinalizac&o especifica e sem prioridade no Unico cruzamento semaforizado.

Sinalizacdo Vertical: Quantidade mediana com maximo de 69% do percurso com quantidade ideal
de placas.

Cruzamentos: predomina boa sinalizacdo, porém o desenho geométrico implica em redugédo de
velocidade mesmo com sinalizacéo.

Elementos segregadores: conservados em mais da metade do percurso.

Pintura: predomina boa condigdo com poucas falhas. Os pictogramas estdo predominantemente
bem conservados e proximos entre si.

Pavimento: apresenta pequenas imperfeicdes. Nao apresenta obstaculos.

)i*

Mapa 37: Pablo Casals
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5. Estruturas cicloviérias a remanejar proporcionar a qualificagdo do uso, propiciando a utilizagéo de vias de maior atratividade de viagens

Na analise de Rede Cicloviaria elaborada na Subprefeitura do Butanta, foi identificado estrutura e ampliando a seguranca dos usuarios das estruturas. Segue abaixo 0 mapa do resultado da andlise

cicloviaria com trechos a serem remanejados. S&o remanejamentos pontuais em trechos das estruturas na regido, com a indicacao tracejada em azul das vias estudadas para remanejamento.

desconectados na analise desta estrutura, que trouxe como resultado propostas de alternativas de Para melhor visualizagdo da intervengéo de alteracéo de projeto na area da Subprefeitura, segue o

remanejamento com o objetivo de consolidar eixo alternativo de deslocamento e mapa com os destaques da via, indicando os trechos de intervengéo.

Mapa 38: Melhoramentos cicloviarios da Subprefeitura do Butanta
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5.1. Remanejamento da Ciclofaixa José Alves Cunha Lima por Ciclofaixa na Avenida Corifeu de
Azevedo Marques

A Rua José Alves Cunha Lima € uma via local, com méo dupla de dire¢do, com moderado fluxo de
veiculos, tendo o uso predominantemente residencial, com baixa atratividade de viagens. A ciclofaixa
abrange também a Rua Milton de Souza Quintino e Avenida Nossa Senhora da Assuncdo, de
caracteristicas similares a Rua José Alves de Cunha Lima. O trajeto formado por estas ruas ndo forma
um percurso linear. O percurso apresenta trecho com declividade acima de 13% que é
desaconselhavel para ciclistas inexperientes.

A alternativa é a Avenida Corifeu de Azevedo Marques entre a Avenida Escola Politécnica e a Rua
José Alves Cunha Lima. Esse novo percurso tem maior atratividade de viagens por estar inserido em
via de maior ocorréncia de comércio e servicos bem como um dos acessos da Universidade de Sao
Paulo.

O percurso alternativo apresenta declividades maximas abaixo de 7% muito mais conveniente para
os deslocamentos em bicicleta.

A implantagéo ndo apresenta complexidade de execugdo podendo ocorrer com rebalizamento das

faixas de rolamento.

Mapa 39: Detalhe das vias de intervencdo para remanejamento de estrutura cicloviaria
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5.2. Remanejamento da Ciclofaixa da Rua Hugo Carotini para a Rua Martinho Claro.

A Rua Hugo Carotini é uma rua local que funciona como via marginal da Rodovia Raposo Tavares
em um trecho que ndo apresenta travessias da Rodovia, e da acesso somente a vias locais. E uma
estrutura isolada que nao possibilita conexdes. A Rua Martinho Claro, no sentido oposto da Rodovia,
apresenta a mesma caracteristica de via marginal, porém possibilita a conexdo com um dos eixos de
circulacdo entre as Subprefeituras de Butantd e Lapa que € a Avenida Corifeu de Azevedo Marques.

Sua travessia sob a Rodovia Raposo Tavares possibilita a conexdo com a regido central da
subprefeitura. Estas caracteristicas justificam o remanejamento da Ciclofaixa.

Mapa 40: Remanejamento da Ciclorrota da Rua HugoCarotini para a Rua Martinho Claro
|
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5.3. Remanejamento de Ciclofaixa nas ruas Araporé e També por Ciclofaixa na Avenida Morumbi
e Rua Pureus.

Parte integrante de projeto de acalmamento com participacao de representantes locais que abrange

a area mais a leste da subprefeitura que prevé remanejamento abaixo descrito e também mudancas de
tipologia na mesma via além de conexdes conforme indicado graficamente a seguir.

Mapa 41: Remanejamento da Ciclofaixa das Ruas Araporé e També a Avenida Morumbi e Rua Pureus
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A Rua També é local e a Rua Araporé é uma via alternativa da Avenida Morumbi. De pequena
extensdo e com lotes predominantemente residenciais tem limitada capacidade de conexéo e poucos
pontos de interesse de viagem. O remanejamento da estrutura cicloviaria para trecho da Avenida
Morumbi e Rua Pureus é recomendavel, mesmo possuindo o mesmo perfil de uso do solo, pois
possibilita maior conectividade da regido que é carente de estruturas cicloviarias com o restante da
subprefeitura.

No projeto de acalmamento da regido, este remanejamento propiciara ligacao mais linear e melhor

conectividade com as avenidas George Saville Dodd e Lopes de Azevedo.

Mapa 42: Remanejamento de estrutura cicloviaria para a Avenida Morumbi
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Fonte: DPM

5.4. Remanejamento na Avenida Valdemar Ferreira e Ciclo passarela Bernardo Goldfarb

A execucdo da Ciclo passarela Bernardo Goldfarb, ja prevista e aprovada em Audiéncia Publica
propiciara uma ligacdo de melhor linearidade e seguranga, com a estrutura cicloviaria na avenida
Valdemar Ferreira e consolidara a ligacdo das Subprefeituras de Butantd e Pinheiros com maior
eficiéncia.

Esse trajeto utilizard a estrutura existente nas Ruas; Lemos Monteiro, Agostinho Cantu, e Rua
Desembargador Armando Fairbanks, onde se conectara na Av. Valdemar Ferreira.

Esta ligacdo terd maior atratividade do que a estrutura existente, que é composta pelas Ruas
Agostinho Cantu, entre as ruas; Desembargador Armando Fairbanks e Romdo Gomes que sdo ruas
residenciais, que possuem controle de acesso no periodo da noite, o que inviabiliza a conexao
cicloviaria.

Mapa 43: Remanejamento na avenida Valdemar Ferreira e Ciclo passarela Bernardo Goldfarb
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6. Estruturas cicloviérias com alteracdes de projeto da estrutura existente
Na analise de Rede Cicloviaria do Butanta, é previsto um projeto de acalmamento de trafego que ira

contemplar a regido mais a leste da subprefeitura. Este projeto implicard nas alteragdes nas estruturas
cicloviarias existentes previstas para esta subprefeitura.

Mapa 50: Melhoramentos Cicloviarios da Subprefeitura do Butanta
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Segue abaixo o mapa do resultado da andlise da estrutura na regido, com a indicacdo das vias

estudadas para adequacéo de projeto.
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6.1. Projeto de Acalmamento

Vias integrantes de projeto de acalmamento (intervengdes com o intuito de promover alteragdes
geométricas na via, que induzam a reducao de velocidade dos veiculos automotores), com participagéo
de representantes locais abrange a area mais a leste da subprefeitura. No mapa observa-se a
mudanca de tipologia na mesma via na Rua Amarilis e nas Avenidas George Saville Dodd e Lopes de

Azevedo

Mapa 45: Vias integrantes de projeto de acalmamento
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Fonte: CET

6.1.1. Alteracéo Ciclofaixa Amarilis

A Rua Amarilis, mesmo sendo uma rua residencial, com trafego predominantemente local, faz a
conexao entre estrutura cicloviaria existente e estrutura cicloviaria prevista (ciclofaixa do Morumbi e a
Ciclopassarela Panorama) tendo, portanto, importancia como ligacdo ciclistica regional na
Subprefeitura.

A estrutura teve sua sinalizacao horizontal suprimida em recape, 0 que prejudicou sua funcdo como
um elemento de ligagéo seguro.

Por ser uma via como baixo volume de trafego, € possivel a transformacédo da ciclofaixa em ciclo
rota, conforme solicitagdo de comunidade local.

Como a via apresenta variagdes altimétricas que propiciam desenvolvimento de maior velocidade
dos veiculos automotores, a alteracdo sO é possivel se forem adotadas medidas de acalmamento de

trafego.

Mapa 46: Alteragéo da ciclofaixa Amarilis
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6.1.2. Alteracéo nas Ciclofaixas nas Avenidas Lopes de Azevedo e George Saville Dodd

As avenidas Lopes de Azevedo e George Saville Dodd ja apresentam estrutura cicloviaria cuja
tipologia é ciclofaixa, mas estdo localizadas em vias onde ha o predominio de lotes residenciais e
auséncia de pélos de atracdo de viagem.

Mesmo com pouca atratividade, fazem um eixo de circulagdo, conectando as vias locais com as
ciclo faixas da Avenida Lineu de Paula Machado e Rua Alvarenga. Essa ciclo faixa conecta a regido
leste da Subprefeitura a sua regido central e possibilita a integracdo modal com a estacdo Butanta do
Metrd, estacdo esta, equipada com bicicletario de 149 vagas.

Este eixo abrange toda a area leste da subprefeitura o que da a capacidade de torna-las alternativa
de deslocamento cicloviario. A retirada de ciclo faixas, defendida pela comunidade local, s6 sera
possivel, de maneira segura, se estas vias forem contempladas com rotas que incluam obras de
alteracbes geométricas que visem o acalmamento de trafego e induzam a reducéo de velocidade dos

veiculos automotores.

Mapa 47: Alteragéo nas avenidas Lopes de Azevedo e George Saville Dodd
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7. Conexao entre estruturas cicloviarias existentes e conexao intermodal

Na andlise de Rede Cicloviaria elaborada na Subprefeitura do Butantd, foi identificado que h& duas
estruturas cicloviarias estruturais que percorrem longitudinalmente o Centro e o Norte da Subprefeitura.

Localizam-se nas Avenidas Escola Politécnica e Eliseu de Almeida que ndo sdo conectadas entre si.

No restante da subprefeitura, predominam estruturas cicloviarias que se conectam as estas duas
estruturas. Algumas destas estruturas localizam-se em viario de importancia regional como as avenidas
Dr. Luiz Migliano, Jorge Jodo Saad e Lineu de Paula Machado.

Hé& ainda as vias de influéncia local com estruturas implantadas como as avenidas Otacilio Tomanik
e José Joaquim Seabra.

As demais estruturas ndo estdo conectadas.

A Subprefeitura do Butantad tem pouca oferta de Terminais de Transporte Coletivo e é atendida pelo

Metrd nas estac¢des Butantd e Sdo Paulo / Morumbi e com previsdo de terminais de 6nibus Junto a
Estacdo Sao Paulo / Morumbi e em Vila Sénia. A Estacdo Butanta ja possui bicicletario com 149 vagas.

Tendo em vista a Rede Bésica de infraestruturas cicloviarias implantadas € primordial a implantacéo
de conexdes na regido do Butantd, principalmente entre as Avenidas Escola Politécnica e Eliseu de
Almeida, para que construamos uma rede integrada e til para os usuérios conforme detalhado neste

capitulo.

Segue abaixo 0 mapa do resultado da andlise das estruturas na regido, com a indicacao em lilas das

propostas de conexdes.

Mapa48: Melhoramentos Cicloviarios da Subprefeitura de Butant&
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7.1. Ciclopassarela Bernardo Goldfarb 7.2. Ciclopassarela Panorama

E a conexdo entre as Subprefeituras de Butantd e Pinheiros citada no item 3.3.1.do relatério. A Propiciard a populacdo das 1800 unidades habitacionais das HIS Panorama e Real Parque na
Ciclopassarela Bernardo Goldfarb.propiciara a ligagdo segura das Subprefeituras Pinheiros e Butanta subprefeitura de Butantd, uma ligagdo mais direta possivel com o Transporte Publico de Alta
consolidando a rede ciclovidria do entorno da Estacdo Butantd e Universidade de S&o Paulo. capacidade. Promovera o acesso desta populagéo a linha 9 Esmeralda de trens da CPTM e também a
Interligard a rede cicloviaria do Butantd ao entorno da Estacdo Pinheiros que € multimodal (Metr6, trem regido da Subprefeitura de Pinheiros com maior concentragdo de empregos.
e Onibus) e permitira a interligacdo da estagcdo com toda a Rede cicloviaria da Subprefeitura de A ciclopassarela tem previsdo de conectar a Estacdo Berrini com &rea delimitada pela Avenida
Pinheiros e conseqlentemente com o restante do municipio desde que executada a Ciclovia Costa Magalhdes de Castro e Ruas Armando Petrella, Contos Azuis, Jacunda e Pedro Avancine.

Carvalho prevista no Plano Cicloviario.

_ Mapa 50: Ciclopassarela Panorama
Mapa49: Ciclopassarela Bernardo Goldfarb
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7.3. Rua Ana Vieira de Carvalho e Rua Pedro Avancine

A implantacdo da ciclopassarela do Jardim Panorama possibilita efetivamente a conexdo das
subprefeituras do Butantd e Pinheiros quando se inclui, além dela, as ruas citadas. Estas vias
possibilitam a ligacdo da futura passarela com a estrutura cicloviaria da Rua Amarilis e desta para o

restante da Subprefeitura do Butanta.

Mapa 51: Ciclofaixa Ruas Ana Vieira de Carvalho e Pedro Avancine

Fonte: DPM

7.4. Ruas Doutor Flavio Américo Maurano, Artur de Souza Marques e Avenida Doutor Alberto de
Oliveira Lima

O percurso que vai da Rua Doutor Flavio Américo Maurano a Avenida Doutor Alberto de Oliveira
Lima cruza a Avenida Morumbi e pode, em sua extremidade, na Avenida Doutor Alberto de Oliveira
Lima conectar-se a Passarela existente ou a Ponte Caio Pompeu de Toledo. Possibilita a consolidagcdo
da ligacdo da Subprefeitura do Butanta as Subprefeituras de Pinheiros e Santo Amaro. Ao conectar-se
com a ciclo faixa da Avenida Hebe Camargo, possibilita também a ligagdo com a subprefeitura de
Campo Limpo.

A tipologia mais segura é ciclofaixa ha Rua Doutor Flavio Américo Maurano, de maior trafego, e nas
demais vias, locais e de menor volume de trafego, é possivel implantar acalmamento de trafego desde

que implantadas alterag6es geométricas que inibam velocidade de veiculos automotores.

Mapa 52: Conexao da Rua Doutor Flavio Américo Maurano a Avenida Doutor Alberto de Oliveira Lima.
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7.5. Avenida Jules Rimet

A Avenida Jules Rimet situa-se em &rea estritamente residencial, mas é importante conexdo que ao
unir a ciclovia Jodo Jorge Saad a ciclofaixa Hebe Camargo consolida um eixo norte-sul na
Subprefeitura. Este eixo percorre trajeto entre as Avenidas Eliseu de Almeida e Dona Helena Pereira
de Moraes. Este percurso possibilita consolidar a conex&o e ser opc¢ao de percurso na Subprefeitura de

Campo Limpo.

Mapa 53: Conexao da Avenida Jules Rimet
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7.6. Estrutura Cicloviaria Vila Sénia

Trata-se de estrutura ciclovidria em viario com ocupacdo predominantemente residencial que
percorre as ruas José Valter Seng, Sdo Calixto, André Saraiva, Doutor Silvio Dante Bertacchi,
Francisco de Proenca e Corveta Camacua.

Percurso é rota alternativa para acessar as ciclovias nas avenidas Eliseu de Almeida e Jorge Jodo
Saad e consolida a Rede cicloviaria nesta regido da Subprefeitura.

Possibilita 0 acesso dos ciclistas locais as ciclovias existentes bem como a integracdo modal na
Estacdo Sao Paulo-Morumbi e na futura Estag&o Vila Sénia ambas da Linha 4 do Metr®.

No viario selecionado € possivel conectar Parques Lineares previstos no Plano Regional na Avenida

Gethsemani e na Rua Corveta Camacua.

Mapa 54: Estrutura cicloviaria Vila Sénia
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7.7. Ciclofaixa Ministro Laudo Ferreira de Camargo
Trata-se de uma conexao estratégica para a Rede Cicloviaria na Subprefeitura do Butanta.
Permite a Conex&o da Ciclovia da Avenida Eliseu de Almeida com a Rodovia Raposo Tavares.
Esta conexao percorre centralidade de bairro na Avenida Ministro Laudo Ferreira de Camargo.

Mapa 55: Ciclofaixa Ministro Laudo Ferreira de Camargo

Fonte: DPM

7.8. Ciclofaixa Comendador Alberto Bonfiglioli

Conexédo que deve ser implantada em conjunto com a ciclofaixa Ministro Laudo Ferreira de
Camargo.

Somente a implantacéo das duas estruturas possibilita a conexado das avenidas Escola Politécnica e
Eliseu de Almeida que sdo os dois principais eixos cicloviarios da Subprefeitura do Butanta.
A Avenida Comendador Alberto Bonfiglioli apresenta ocupagfes pontuais de comércio e servigos em
area residencial e sua conexdo com a Avenida Escola Politécnica utiliza ciclofaixa existente na Rua

Otacilio Tomanik.

Mapa 56: Ciclofaixa Comendador Alberto Bonfiglioli
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7.9. Ciclofaixa Maria Rita Balbino

Permite prolongar a ciclofaixa existente na Rua Waldemar Roberto a partir da rua Calixto Garcia.

A estrutura utiliza as ruas Maria Rita Balbino e José Cerqueira Bastos para acessar a Rodovia
Raposo Tavares.

Esta estrutura possibilita conectar a populacdo local com ambos os sentidos da Rodovia Raposo
Tavares através de passarela.

Esta conexdo possibilita uma facilidade de acesso & é&reas industriais, de comércio e servigos na
Rodovia.

No Plano Regional do Butanté é previsto como melhoria um Parque Linear neste viario, reforcando a

necessidade de sua implantagéo.

Mapa 57: Conexdo na Rua Maria Rita Balbino

Fonte: DPM

7.10. Ciclofaixa Trés Poderes

Composta pela Rua Anténio Mariani, Avenida dos Trés poderes e Rua Porto Grande, o percurso
permite conectar o Projeto de Acalmamento da area leste da Subprefeitura com a Rodovia Raposo
Tavares. Conecta também os principais eixos de circulacdo da Subprefeitura que séo as avenidas
Eliseu de Almeida que ja possui estrutura cicloviéaria e Avenida Professor Francisco Morato que € eixo
da Linha 4 do Metr6 e ainda ndo possui estrutura cicloviaria. Esta sua localizacéo estratégica justifica
sua implantagdo mesmo considerando a ocupacdo sem o predominio de pontos de atracao de viagens.

Mapa 58: Conexao na Avenida Dos Trés Poderes

"N W

______

Fonte: DPM
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7.11. Ciclofaixa Benjamim Mansur 7.12. Ciclofaixa Metré Butanta
Analoga a Ciclofaixa Trés poderes a implantacdo de estrutura cicloviaria na Avenida Benjamin Composta pelas Ruas MMDC e Pirajussara, o trecho € uma opcao para que os ciclistas cheguem a
Mansur permite consolidar a Rede cicloviaria na Subprefeitura conectando seus principais eixos de Estacdo de maneira mais segura a partir da estrutura cicloviaria da rua Camargo. Permite ainda uma
circulacao e permitindo acrescentar as conexdes ja descritas a Avenida Corifeu de Azevedo Marques. conexao mais segura com a estrutura cicloviaria da Rua Engenheiro Bianor qualificando o percurso que
A Avenida Corifeu de Azevedo Marques é importante eixo de ligagdo com o municipio e Osasco, leva a Universidade de Sao Paulo.

mas apresenta estrutura cicloviaria somente na Subprefeitura da Lapa.A futura conexdo com a Avenida
Benjamim Mansur permitiria consolidar um eixo de circulagéo cicloviéria e integracdo modal com o Mapa 60: Conexao no Metré Butanta
transporte sobre trilhos desde Osasco até a Avenida Engenheiro Luis Carlos Berrini abrangendo as ==\

Subprefeituras de Lapa, Butantd e Pinheiros.

Mapa 59: Conexado na Avenida Benjamin Mansur

Fonte: DPM

Fonte: DPM
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