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1. Estruturacao do Planejamento Cicloviario e o processo de trabalho

O Planejamento Cicloviario visa incentivar o uso da bicicleta como meio de transporte na cidade,
através da consolidacdo de um Sistema Cicloviario que contempla os elementos da infraestrutura
urbana para circulagdo, do estacionamento e oferta de bicicletas compartilhadas, e das acobes
complementares de comunicacéo e educacéo.

Em uma cidade com 17.000 km de vias, e que até 2012 possuia menos de 100 km de infraestrutura
cicloviaria, era necessario estruturar um plano de trabalho e de acbes a fim de promover o uso da
bicicleta, em consonancia com a Lei da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (2012). Para
desenvolver a atividade, foi realizado um resgate historico de dados, para o posterior estabelecimento
de diretrizes e agbes, a fim de consolidar a organizagdo de um plano cicloviario e a indicagao de

estratégias que permitissem viabilizar sua implantagéo.

1.1. Histoérico do Planejamento Cicloviario

Pensar na insercéo da bicicleta como meio de transporte na cidade de Sdo Paulo nao é uma proposta
nova. Desde 1980 existem estudos de inclusao de infraestrutura cicloviaria na cidade, que evoluiram
no decorrer dos anos, porém o processo de implementacdo ndo acompanhou os estudos ja realizados
pela CET.

O Boletim Técnico 50, denominado “A Histéria dos Estudos de Bicicleta na CET”, apresenta o histérico
do Planejamento Cicloviario, e sua descontinuidade ao longo dos ultimos 30 anos.

Em 1981 foi elaborado o primeiro Plano de Ciclovias na cidade, contemplando uma rede de 185 km de
extensao, incluindo infraestrutura cicloviaria no viario existente e em novas vias a serem abertas,
entretanto o plano nao foi implementado.

Em 1994 houve a elaboracdo de um novo Plano Cicloviario, dentro do programa denominado “Projeto
Ciclista”, compreendendo 110 km de extensdo, sendo que parte das vias indicadas ja havia sido
contemplada no plano de 1981, mas com a diretriz de estabelecer ligacdes de areas de lazer, como
parques e pragas. Alguns projetos foram desenvolvidos e implementados, como as ciclovias da
Avenida Sumaré e da Avenida Faria Lima, porém, como ndo houve continuidade nas implantagdes,
muitas ciclovias acabaram se transformando em calgcadas, como € o caso das duas citadas acima.

Em 2004, no processo de elaboragcdo dos Planos Regionais Estratégicos coordenados pelas
Subprefeituras, foram propostos 105 km de intervencgdes cicloviarias na cidade. No entanto, apesar de
algumas vias coincidirem com os outros planos citados, e possivelmente pelo fato de terem sido
indicados com a visao regional das Subprefeituras, observa-se o enfraquecimento do conceito de Rede

Estrutural prevista nos planos anteriores.

Em 2010, a CET desenvolveu um plano de trés intervengdes piloto, definidas com base na demanda
existente e projetada a partir da Pesquisa Origem e Destino de 2007, elaborada pelo Metropolitano de
Sao Paulo. As areas de estudos abrangiam pequenos setores da cidade, diferente dos planos citados
anteriormente, que propunham redes estruturais para a circulacdo de bicicletas, mas sem detalhar as
vias de ligacao entre setores, tendo sido exatamente este o objeto de trabalho da atividade deste plano
de 2010.

Estes antecedentes serviram de referéncia para a elaboracdo de uma proposta de Plano Cicloviario
abrangente, que contivesse uma Rede Estrutural com ligagdes setoriais, de forma a possibilitar a
efetiva inclusdo do modo bicicleta na cidade. Indicaram também a necessidade de inserir outras
atividades no processo do Planejamento Cicloviario, além da elaboracdo da Rede Estrutural Cicloviaria,
envolvendo os demais elementos do Sistema Cicloviario, o processo de elaboracdo de projetos, a
sistematizacdo das informagbes e o reconhecimento da importadncia da participagdo social na
elaboracao das etapas de trabalho.

A partir da anadlise desse resgate histérico, a CET, através do Departamento de Planejamento
Cicloviario definiu uma estratégia de planejamento para consolidar conceitos e elaborar diretrizes e
acgodes, visando estabelecer um planejamento cicloviario estrutural para a cidade, bem como orientar as

demais acoes e atividades do proprio Departamento.

1.2. O processo de trabalho para estruturagdao do Planejamento Cicloviario

Tomando como base os conteudos da Lei n°® 12.527/12 — Lei da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, foi realizada a primeira etapa do trabalho que envolveu a equipe técnica, numa discussao
horizontal ao longo de oficinas de trabalho, a fim de discutir principios, diretrizes, objetivos e metas
para o desenvolvimento de um Plano Cicloviario.

Inicialmente, compreendeu-se fundamental efetuar o mapeamento dos estudos ja realizados e a coleta
de dados existentes sobre os elementos que compdem o sistema cicloviario, tanto em relagao as
propostas elaboradas por outros 6rgaos, quanto de outras intervengbes, como a localizacao de
estacionamentos de bicicletas, e demais dados estatisticos que possibilitassem outros elementos para

a realizacao do diagndstico.
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1.2.1. Mapeamento dos estudos ja realizados de infraestrutura cicloviaria no Municipio de Sao
Paulo

O processo consistiu em elaborar 0 mapeamento com todas as intervencgbes ja propostas para o
municipio. Essencialmente, os mapas contemplaram intervengdes propostas nos Planos de 1981, 1994

e 2004.
Mapa 1 - Intervencdes propostas nos Planos de 1981, 1994 e 2004
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Fonte: DPM

1.2.2. Coleta de dados
A coleta de dados e sua sistematizagdo permitiram elaborar um diagnéstico do cenario municipal sobre
a bicicleta. A coleta buscou levantar informagdes sobre a infraestrutura existente, as propostas de

intervengdes elaboradas por outros 6rgaos, e os dados estatisticos sobre esse modal.

1.2.2.1. Coleta de dados de intervengodes viarias

A coleta de dados e sua sistematizagao permitiram elaborar um diagnéstico do cenario municipal sobre
a bicicleta. A coleta buscou levantar informagdes sobre a infraestrutura existente, as propostas de
intervengdes elaboradas por outros 6rgaos, e os dados estatisticos sobre esse modal.

O levantamento das propostas realizadas por outros érgaos teve por objetivo inclui-las no mapa de
referéncia para compatibilizar as propostas existentes e futuras. Foram mapeadas as intervencdes que
contemplavam infraestrutura cicloviaria, e as que previam melhoramentos viarios e aberturas de vias
que, de acordo com a legislacao vigente, devem contemplar infraestrutura cicloviaria.

Os 6rgaos municipais que apresentaram intervengdes planejadas de infraestrutura cicloviaria foram a
Sao Paulo Transportes - SPTrans, Sao Paulo Obras — SPObras, Secretaria de Coordenacao das
Subprefeituras, e as Subprefeituras.

O levantamento de informagdes também ocorreu com as propostas realizadas pelos 6rgaos estaduais
Metropolitano de Sao Paulo - Metré e Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos — EMTU, e com

um orgao federal, a Petrobras.

1.2.2.2 - Coleta de dados estatisticos dos usuarios de bicicletas

A CET avalia dados de acidentes dos diferentes modais na cidade. Além disso, a area de pesquisa
iniciou um trabalho para coletar dados de ciclistas na cidade, que serdo explanados a seguir.

Entre 2009 e 2013 ocorreram 4136 acidentes envolvendo ciclistas (SAT - CET). A localizagado dos
acidentes envolvendo bicicletas indica que as 20 vias com maior nimero de acidentes sao arteriais e
acumulam um total de 503 acidentes, ou seja, aproximadamente 12% do total. Porém, na analise total
dos acidentes, pode-se observar que no periodo analisado houve ocorréncias em 2662 vias, ou seja,
os acidentes ocorreram em um nuUmero consideravel de vias, com diferentes caracteristicas,
distribuidas em todo o territério da cidade. O mapa a seguir ilustra a distribuicao espacial dos

acidentes envolvendo bicicletas no ano de 2013, como referéncia da analise.
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Mapa 2 - Acidentes de transito envolvendo bicicleta — 2013

@ Acdentes emnvolvendo bicicletas - 2013
Infraestrutura Cicloviara - até 2013

Fonte: DPM

A analise dos dados de acidentes envolvendo ciclistas permite compreender a importancia da
rede cicloviaria abranger todo o territério da cidade. A implantacdo de uma rede estrutural em toda a
extensao do territério amplia a condicao de circulacdao neste modal, e possibilita a migracao dos
ciclistas de vias de circulacdo geral para as vias com tratamento cicloviario. As vias que apresentam

infraestrutura segregada demonstram a reducao de acidentes apés a implantagao da infraestrutura.

Quanto aos dados de demanda, havia poucas referéncias sobre a bicicleta nas contagens
realizadas pela CET. Os dados até entao utilizados sempre foram os da Pesquisa de Origem e Destino
do Metropolitano de Sao Paulo, que realizou a ultima pesquisa completa em 2007, com atualizagao em
2012. Esta pesquisa aponta que 0,6% das viagens realizadas no municipio de Sdo Paulo eram feitas
exclusivamente por bicicletas. Os dados da pesquisa, entretanto, sdo referenciados em zonas de
Origem/Destino, o que néo possibilita a analise do volume de bicicletas no sistema viario sem a
utilizacdo do recurso de redes de simulacio.

Desde o0 ano de 2014, a CET vem realizando contagens de bicicletas em diversos corredores da
cidade, e publica os resultados nos Relatérios Anuais de Desempenho (MSVP), sendo que parte das
vias pesquisadas possui infraestrutura cicloviaria. As contagens sao realizadas em um dia tipico por
ano, nos periodos da manha (das 7:00 as 10:00h) e da tarde (das 17:00 as 20:00h).

No ano de 2016, a CET iniciou a contagens com contadores automaticos de bicicletas, dois do
tipo fixo e dois do tipo moével, e até o final do ano de 2017 foram pesquisadas 28 ciclovias e ciclofaixas
da cidade. Os contadores fixos realizaram levantamentos todos os dias do ano, e os contadores
moveis foram instalados em locais pré-determinados em periodos de até 10 dias consecutivos ao ano.

Consideramos que o periodo das contagens é muito curto para uma analise de uso das
estruturas cicloviarias, podendo apresentar apenas neste momento um aumento de demanda nas vias
em que foram implantadas estruturas cicloviarias. Outras observacées dos dados permitem estabelecer
hipéteses a serem constatadas apds a construgdo de uma serie histérica das contagens:

- as vias com maior concentracado de comércios e servigos concentram também o maior numero de
ciclistas;

- as estruturas com conexdes regionais e com integracao modal apresentam maior volume de ciclistas;
- as vias coletoras apresentam menor demanda de ciclistas, o que se entende provavel pela sua fungao

viaria, assim como ocorre com os demais veiculos motorizados.

1.3. Definicdo das diretrizes

Para a definicdo da Rede Cicloviaria, que é componentedo Sistema Cicloviario, a equipe técnica
avaliou a legislacao vigente, os dados levantados, as propostas de rede ja elaboradas e os estudos de
casos.

Os elementos componentes do Sistema Cicloviario, como ciclovia, ciclofaixa, faixas compartilhadas,
rotas operacionais de ciclismo, bicicletarios e paraciclos, sdo conceituados, além de serem
estabelecidos parametros para a construgcdo da Rede Cicloviaria e para as agdes da prefeitura de

inclusdo da bicicleta no Sistema de Mobilidade.
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Inicialmente as atividades focaram na proposicao da rede cicloviaria, tendo em vista o maior acumulo
de dados sobre o tema, sendo que os demais componentes consolidaram-se na elaboracdo do

documento base do modo bicicleta para o Plano de Mobilidade do Municipio.

1.3.1. Diretrizes da Rede Cicloviaria

A avaliacdo do diagnoéstico indicou a necessidade de estabelecer diretrizes para a consolidagdo da
Rede Estrutural Cicloviaria, a partir da analise das intervengbes ja propostas, e para as futuras
intervencgdes. Desta forma, as diretrizes adotadas foram:

- Ligagoes perimetrais e radiais: constituicdo de uma rede estrutural cicloviaria, que se compde de
estruturas viarias radiais, ou seja, que conectem o centro aos bairros, e perimetrais, que fagcam as
conexdes entre os eixos radiais, construindo assim uma malha que permita ao usuario definir seu
trajeto, articulando também centralidades.

- Conectividade dos trajetos: significa que os percursos cicloviarios devem conectar origens e
destinos de viagens, para que o ciclista possa fazer uso eficiente da rede. Os pontos de conexao
funcionam como nés de integragao dos trajetos, possibilitando ao usuario programar o seu caminho da
forma como melhor Ihe convier;

- Linearidade: menor distancia no trajeto do usuario na sua viagem. Ou seja, a definicdo de vias com
maior atratividade para a bicicleta sera considerada sob a otica da circulagdo da bicicleta,
independente do sentido de diregéo viaria dos outros modais.

- Intermodalidade: conexdo com os terminais e estagdes de transporte coletivo e seus pontos nodais,
particularmente através da implantacdo de estacionamento de bicicletas nestes locais, assim como de
acdes que possibilitem o transporte de bicicletas pelos veiculos do transporte coletivo;

- Funcionalidade: definicdo da via sobre a fungao urbana que desempenha, de forma a ser atrativa ao
usuario do modal (centralidade linear, atracdo a comércio, servigos, instituicées).

Posteriormente, junto aos demais atores envolvidos no processo de mapeamento e analise de
viabilidade, novas diretrizes foram definidas:

- Preferencialmente nao eliminar faixa de rolamento: evitando impactos que geram na reducao de
capacidade das vias. Cabe aqui, entretanto, salientar que as politicas urbanas de mobilidade
pressupdem a equidade no uso dos espacos e, portanto, no processo de expansao da rede cicloviaria
podera ser analisada como distribuir de forma mais equilibrada os espacos de circulagdo entre os
diferentes modais. A retirada ou relocacao de locais de estacionamento de servigos essenciais sao
elementos de analise em todas as intervengdes que constituem a rede cicloviaria.

- Preferencialmente bidirecional: nos casos em que for adequado para a circulagao de bicicletas,
tendo em vista que essa solugao pode ser muito benéfica para o ciclista em vias de mao-Unica de

circulagao, além do que reduz a necessidade de retirar vagas de estacionamento nas vias.

1.3.2. Proposicao da Rede Estrutural Cicloviaria para o Municipio

As acdes consistiram em elaborar estudos e consolidar propostas a partir dos dados acima levantados
e analisados, seguindo as diretrizes previamente estabelecidas, considerando também os planos e
projetos futuros. O trabalho consistiu primeiramente na analise de viabilidade das intervencbes
cicloviarias ja propostas, considerando a configuragéo viaria atual. Essa atividade inicial foi realizada
conjuntamente entre as areas de planejamento e operagao da CET, envolvendo atores externos
principalmente os integrantes da Camara de Tematica de Bicicletas do Conselho Municipal de
Transportes e Tréansito, ao longo do periodo de 2013 a 2015, cuja consolidagdo da proposta no material
de referéncia para a elaboragdo do documento base sobre o modo bicicleta que compde o Plano de
Mobilidade do Municipio de Sdo Paulo (PlanMob SP/2015). Durante todo o processo de construgéao
junto a area operacional, foram realizadas apresentagdes e discussdes de propostas com os atores
externos, composto por diversos representantes de ciclistas e outras entidades na cidade, como

associacoes de bairro, associacao comercial e conselhos participativos das Subprefeituras.

1.3.3. Consolidacao da rede estrutural cicloviaria
As acobes consistiram em elaborar estudos e consolidar propostas a partir dos dados acima levantados
e analisados, seguindo as diretrizes previamente estabelecidas, considerando também os planos e
projetos futuros.
O trabalho consistiu primeiramente na andlise de viabilidade das intervengdes cicloviarias ja propostas,
considerando a configuragao viaria atual. Essa atividade inicial foi realizada conjuntamente entre as
areas de planejamento e operagdo da CET, envolvendo atores externos principalmente os integrantes
da Camara de Tematica de Bicicletas do Conselho Municipal de Transportes e Transito, ao longo do
periodo de 2013 a 2015, cuja consolidacao da proposta no material de referéncia para a elaboracao do
documento base sobre 0 modo bicicleta que compde o Plano de Mobilidade do Municipio de Sao Paulo
(PlanMob SP/2015). Durante todo o processo de construgao junto a area operacional, foram realizadas
apresentacdes e discussbes de propostas com os atores externos, composto por diversos
representantes de ciclistas e outras entidades na cidade, como associagcbes de bairro, associagéo
comercial e conselhos participativos das Subprefeituras.
1.4. A¢des complementares

A estruturacado das atividades de planejamento foi fundamental para indicar os horizontes de
atuagao e o desenvolvimento das agdes complementares, como a formalizacdo do grupo de trabalho
sobre o modo bicicleta no Conselho Municipal de Transportes e Transito, e as oficinas de capacitagao

técnica desenvolvidas com as equipes envolvidas nos processos de trabalho.
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1.4.1. Processo de participagao social

A participacao social foi institucionalizada por meio do Decreto Municipal n° 58.058/13, que
criou o Conselho Municipal de Transporte e Transito — CMTT, estabelecendo dentre os membros um
representante da sociedade, vinculado ao segmento bicicleta, e respectivo suplente. Em 13 de marcgo
de 2015 foi oficializada a composicdo da Camara Tematica de Bicicletas, com 22 representantes,
sendo 2 representantes do segmento no Conselho, 10 representantes de duas entidades de ciclistas (5
membros por entidade) e 10 representantes setoriais, sendo 2 para cada uma das 5 regides da cidade:
norte, sul, leste, oeste e centro. A Camara Tematica manteve reunides regulares com a participagéo do
Secretario de Transportes e do Prefeito para definicdo de pautas e monitoramento das agdes
desenvolvidas.

Essa organizagao possibilitou manter uma rotina de trabalho integrado, tanto para discussdes
referentes a elaboracao da rede estrutural cicloviaria, como para outras pautas sobre o modo bicicleta,
e também para o acompanhamento das agdes do planejamento cicloviario. Além das reunides gerais
bimestrais com todos os representantes da Camara, foram realizadas reunides setoriais, abertas para a
discussao das intervencdes cicloviarias em diversas regides da cidade, qualificando a analise das

estruturas e avaliacbes territoriais.

1.4.2. Oficinas de capacitagao técnica

A capacitacao técnica é uma ferramenta que auxilia tanto no desenvolvimento funcional quanto
nas relagdes interpessoais. Por isso, foram realizadas no processo de trabalho duas oficinas para
capacitar os técnicos envolvidos no projeto.

Em novembro de 2014 foram realizadas as oficinas de “Articulacdo Regional do Programa
Cicloviario”, com a participagdo do especialista em mobilidade urbana, John Orcutt, e do Instituto de
Politicas de Transporte e Desenvolvimento — ITDP. O objetivo dessas oficinas foi aprofundar questdes
sobre o processo de implantacdo das estruturas cicloviarias, além de aproximar os técnicos dos
diversos departamentos da CET (planejamento cicloviario, geréncias operacionais, Geréncia de

Relacionamento com o Municipe) e também das Subprefeituras.

Foto 1 — Oficina de capacitagéo técnica — Jon Orcutt e ITDP

Fonte: DPM
Em junho de 2016 foi realizada a oficina de “Elaboragdo de Projetos de Intersegbes
Cicloviarias”, com a participacdo de especialistas da organizacdo WRI-Brasil Cidades Sustentaveis’,
cujo objetivo era avaliar novas solu¢gdes para a elaboracdo de projetos de cruzamentos viarios.
Participaram desta atividade os técnicos da CET oriundos de planejamento cicloviario, projetos,
geréncias operacionais, programacgao semafdrica, além de representantes da Camara Tematica de
Bicicleta do CMTT.

Foto 2 — Oficina de capacita¢éo técnica — WRI Brasil

A

Fonte: DPM

' WRI-Brasil — Instituto de Recursos Mundiais, rede global com foco na sustentabilidade das cidades e melhoria da qualidade
de vida.
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Em agosto de 2016 foi realizada a oficina de “2 anos do Manual de Sinalizagdo Urbana —
Espaco Cicloviario” com a participagdo de técnicos da CET e representantes da Camara Tematica de
Bicicleta, com o objetivo de avaliar e propor novas solugdes de projetos para a revisdo do Manual de
Projetos Cicloviarios. Participaram desta atividade os técnicos de planejamento cicloviario, projetos,

geréncias operacionais, programacao semaforica, e ciclistas.

Foto 3 — Oficina de capacitagéo técnica — CET

Fonte: DPM

1.5. A implantacao da infraestrutura cicloviaria

A Rede Estrutural Cicloviaria apresentada como parte integrante do Sistema Cicloviario
proposto no PlanMob SP/2015, é composta por cerca de 1600 km de infraestrutura cicloviaria na
cidade. Porém, dentro do Plano de Metas proposto em 2013 pela Prefeitura, foi estabelecida como
primeira etapa, a meta de implantar 400 km de infraestrutura cicloviaria até o final de 2016.

A seleg¢do dos locais de implantagdo foi realizada pelas areas de planejamento e operacao da
CET, adotando como principais diretrizes, desde o inicio do processo, a integracdo modal e a
implantacédo com o minimo de intervengdes. Na sequéncia, a definicdo dos locais seguiu o critério da
conectividade entre os trechos ja implantados, a fim de consolidar uma rede. A definicao dos locais foi
feita de forma a abranger todas as regides da cidade, tendo iniciado na regiao central.

No inicio do processo, quando os projetos ainda estavam em fase de desenvolvimento, foi
executada uma intervencao piloto na regiao central da cidade, compreendendo 6 km de infraestrutura
cicloviaria, com adequacao de vagas de estacionamento, carga e descarga e pontos de taxi. Esta
intervengcdo permitiu avaliar detalhes técnicos tanto de projeto quanto de implantagcao, servindo de

referéncia para a continuidade do processo.

As areas da CET envolvidas no processo de selecdo dos locais acompanharam as etapas de
implantacao das infraestruturas, através de reunides peridédicas e monitoramento conjunto. Essa agao
permitiu que as dificuldades sobrevindas fossem sendo minimizadas e resolvidas conjuntamente,
alimentando e corrigindo o conjunto do trabalho, possibilitando qualificar procedimentos e avaliar
melhorias na elaboracéo dos projetos e na sua execugao.

Os técnicos acompanharam ainda o desenvolvimento das estruturas cicloviarias executadas por
outros 6rgaos, que em muitos casos foram fundamentais para complementar as ligagbes cicloviarias
em diferentes regides da cidade.

Ao analisarmos a rede atualmente implantada, e a rede prevista no Plano de Mobilidade,
podemos observar a cobertura existente em todo o territério, e a consolidacdo da Rede Estrutural
Cicloviaria. As propostas elaboradas nos planos anteriores foram analisadas e incorporadas apoés
analise de viabilidade, sendo que muitas constam desta primeira etapa do processo de implantacéo.

Observa-se, contudo, que sdo necessarias conexdes entre estruturas implantadas, de forma a

consolidar uma Rede Basica conectada que potencializara o uso deste modal.
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Mapa 3 —Intervencdes cicloviarias propostas e implantadas

= |nfraestrutura Cicloviana Implantada - 2016
Infraestrutura Ciclovidna Plangjada - 2024/2030
A s Planos Ciclovidrios Anteriores

Fonte: DPM

1.6. O processo de elaboragao do Plano de Mobilidade

A elaboragao do Plano de Mobilidade de S&o Paulo — PlanMob/SP 2015 iniciou em agosto de
2014 com um Grupo de Trabalho Intersecretarial constituido na Prefeitura do Municipio de Sdo Paulo

com representantes de diferentes secretarias do municipio.

O PlanMob/SP 2015 ¢é a referéncia técnica e a proposta estratégica que consolida o Sistema de
Mobilidade Urbana para o municipio. A Companhia de Engenharia de Trafego de Sao Paulo, CET/SP,
empresa publica vinculada a Secretaria Municipal de Transportes, SMT, assumiu papel essencial na
fundamentacao e elaboragao de partes do documento proposto a discussao publica. Parte desta tarefa
foi desenvolvida pelo Departamento de Planejamentos Estudos e Projetos Cicloviarios, DCL, que
elaborou o documento técnico de referencia do Sistema Cicloviario para a discussao e consolidacao de

uma politica para o modo bicicleta.

1.6.1. Embasamento legal

O Plano Diretor Estratégico de Sao Paulo — PDE, Lei n°® 16.050/2014, estabelece a necessidade
de um Plano de Mobilidade do Municipio de Sao Paulo, atendendo assim a Lei Federal n® 12.587/2012
que estabelece a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, PNMU. De carater inclusivo, universal e que
objetiva a garantia da seguranca dos cidaddos em seus deslocamentos, a PNMU estabelece um
padrao para a mobilidade urbana no Brasil.

Consoante com o estabelecido com o Cddigo de Transito Brasileiro, CTB, Lei Federal n°
9.503/1997, e a PNMU, a bicicleta é definida como modo de transporte, que assim como o0s
deslocamentos exclusivamente a pé, constitui um modo ativo de transporte.

Respondendo juntos por aproximadamente 1 em cada 3 deslocamentos principais ho municipio de Séao
Paulo, significam mais que uma alternativa de locomog¢do economicamente menos dispendiosa e
ambientalmente mais saudavel, quando comparado aos modos individuais motorizados.

O PDE 2014 estabelece em seu artigo 248: “o Sistema Cicloviario é caracterizado por um
sistema de mobilidade ndo motorizado e definido como o conjunto de infraestruturas necessarias
para a circulagcao segura dos ciclistas e de agdes de incentivo ao uso da bicicleta.”

Assim, a elaboracdo do documento base sobre o modo bicicleta para integrar o Plano de
Mobilidade seguiu os parametros legais apresentados, incluindo a participacdo social em todas as

etapas da elaboragéao.

1.6.2. Objetivo

O objetivo da elaboracéo do documento base sobre o modo bicicleta, para integrar o do Plano
de Mobilidade — modo bicicleta foi de estabelecer parametros técnicos de referéncia para a constituicao
de um Sistema Cicloviario.

O Sistema Cicloviario se forma a partir de uma Rede Estrutural Cicloviaria, a politica publica
para o estacionamento de bicicletas, para o empréstimo de bicicletas e pela integracao intermodal.
Deve incentivar também acgdes de mobilizagcdo social, de comunicagado e educativas que estimulem o

transporte ativo de maneira geral e a sua integragcdo com as redes de transportes coletivos.
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1.6.3. Rede Estrutural Cicloviaria

A Rede Estrutural Cicloviaria deve abranger toda a municipalidade, permitindo a circulagao
segura de ciclistas por todas as regides do municipio.

A identificacdo das rotas desejadas e dos pontos de conflito potenciais da bicicleta com os
demais modais é a tarefa mais dificil para a qualificagdo dos trajetos a serem desenvolvidos. A leitura
do tecido urbano com especial relevancia a aspectos como a classificagao viaria, o relevo, o trafego e a
localizacdo dos pontos de interesse, tudo influencia a proposta da rede cicloviaria. Onde existe
hierarquia viaria, o tecido urbano geralmente reflete uma maior organizagéo urbana, e nestes locais
costumam se concentrar os pontos de interesse e o relevo geralmente é o mais adequado a circulagao
da mobilidade ativa.

A politica de estacionamento para as areas publicas, principalmente nas concentracbes de
pontos de interesse, precisa conciliar a demanda com as possibilidades do espaco publico e com as
obrigagdes dos entes privados da area envoltdria. Estes ultimos seguem legislacdo especifica.

A politica publica de empréstimo de bicicletas também precisa visar abrangéncia em todo o
municipio. Sua func¢ao social precisa ser ampliada de forma a abranger o maior numero de usuarios e
possibilitando maior potencial de uso.

Considerando-se que a fatalidade de um acidente envolvendo ciclistas sobe vertiginosamente
de 5% a 20 mph (32km/h), para 45% a 30 mph (48km/h) e para 85% a 40mph (64 km/h), dados de UK
DfT, 1993. A definicdo da tipologia a ser adotada no tratamento viario € fundamental para garantir a
seguranga do ciclista. Em 2014, as vias arteriais tinham a velocidade regulamentada em 60km/h de
maneira geral, demandando a segregacao. Portanto, politicas de redugéo de velocidade associadas a
tratamentos especificos podem melhorar a seguranga na circulagao.

A consolidagdo de uma proposta para uma Rede Estrutural Cicloviaria devera compreender
todas areas e intervencgdes viarias existentes propostas no Municipio.

A proposicao das vias componentes do mapa de referéncia da Rede Cicloviariaseguiu as
seguintes premissas:

1. As vias estruturais do municipio (VTRs, Arteriais e coletoras) devem ter espaco segregado a

circulagédo pelos modos ativos em virtude dos veiculos e das velocidades permitidas aos meios

motorizados de deslocamento.

2. As vias a abrir ou reformar devem incluir melhoramentos cicloviarios. Por esta razéo todos os

corredores em elaboracao pela SPTrans tém espacos ciclaveis propostos.

3. Tratamento das obras de arte (pontes e viadutos) e compatibilizacdo das passagens de
pedestres para o uso dos ciclos. As pontes e viadutos sao espacgos concentradores de viagens
dos diferentes modais e o seu tratamento garante a seguranca do ciclista ainda que no restante
do trajeto nao esteja em um espaco segregado.

4. Adocao de reducao das velocidades nas vias com insergcdo de infraestrutura cicloviaria,

sendo o limite de 40 km/h nas coletoras e 50 km/h nas arteriais.

1.6.4. O Processo de participagao social no Plano de Mobilidade

A CET elaborou, com contribuicdo do Instituto de Desenvolvimento da Politica de Transporte —
ITDP, o documento base para discussdes de politica de mobilidade por bicicletas.Este documento
elaborado foi previamente submetido aos integrantes da Céamara Tematica, assim como
disponibilizados na internet, para conhecimento publico e contribuicbes que aconteceram por 60 dias,
encerrando-se dia 17 de abril de 2015.

Na reunido da Camara Tematica de Bicicleta em 1 de abril de 2015, foram apresentados e
discutidos os conteudos referentes ao modo bicicleta que integravam o texto base do Plano de
Mobilidade.

Foto 4 —Reunido da Camara Tematica de Bicicleta — 1/4/2015

Fonte: DPM
Em continuidade, foram agendadas reunides setoriais com membros desta Camara Tematica e outros
convidados pelos membros com conhecimento e vivéncias locais, para conhecer, opinar e apresentar

propostas para a Rede Cicloviaria de referéncia em sua regido.
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Foto 5 - Reunido Setorial com representantes da zona sul — 10/4/2015

Fonte: DPM

possibilidade de participagao pela internet.

A audiéncia publica foi divulgada entre outras formas através de cartazes que anunciavam também a

Figura 1 — Fac-simile do folheto de divulgacéo da elaborac¢éo do PlanMob
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Fonte: Geréncia de Marketing CET

A apresentagdo das propostas e discussao final ocorreu na Audiéncia Publica PlanMobocorrida
em 11 de abril de 2015. Sobre o modo bicicleta, foi realizada uma apresentacao dos conteudos,
discussao dos temas e elaboracao de oficina para proposi¢ao sobre novos trajetos a serem analisados.

A audiéncia sobre 0 modo bicicleta foi acompanhada por pessoas de todas as regides da
cidade. Abaixo a esquerda a apresentacao das propostas especificas para o setor bicicleta e a direita a
interacdo em mapas que mostravam a rede estrutural de referéncia proposta, onde os presentes, além

de compreenderem a proposta puderam também incluir as suas proprias.

Fotos 6 e 7 — Audiéncia tematica do PlanMob - modo bicicleta

Fonte: DPM

Foto 8 - Audiéncia tematica do PlanMob - modo bicicleta

Fonte: DPM
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O mapa a seguir foi um dos dois utilizados para colher as contribuicdes dos participantes durante a
atividade do dia 11/4/2015.

Mapa 4— fac-simile de mapa proposto com as contribuicbes anotadas

Rede Estrutural Cicloviaria - 2030
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Fonte: DPM

Todo o conteldo foi analisado pela CET apds a audiéncia, e a revisao final foi consolidada na

versao final do Plano de Mobilidade.

1.6.5. Resultados

Consoante com o que vem sendo difundido no Brasil desde a implantagdo do CTB de 1997 e
com as politicas nacionais de incentivo aos modos de transporte ativos e também coletivos, o Plano de
Mobilidade focou nestes modos de transporte as suas prioridades. Propondo um amplo conjunto de
acdes de longa extensdo no tempo e no espaco urbano, serve de instrumento aos gestores publicos
para referenciar suas acgdes e também a sociedade para acompanhamento das metas de atendimento
da politica publica a serem atingidas por cada governante.

A construcao coletiva de um ponto de referéncia para a elaboracdo de uma Rede Cicloviaria
para o Municipio de Sao Paulo foi de fundamental importancia para a apropriacao por todos da sua
importancia de necessidade. O objetivo de estabelecer uma Rede de Referéncia foi extremamente
importante, porque apontou os desejos de ligagdes cicloviarias na cidade. Portanto, o foco nao foi a
definicdo de vias para implantacido de infraestrutura cicloviaria, mas sim estabelecer as ligagbes
cicloviarias que atendam todo o territério do Municipio.

Foi de extrema importancia a participacao da area operacional no processo de planejamento
como também no processo de participacao social, pois a visdo complementa os parametros técnicos
de planejamento na definicdo de solugbes para a etapa posterior de detalhamento das intervengdes
para a futura implantagcdo A sociedade civil participou do processo elaborando propostas,
compreendendo as dificuldades e tendo de conciliar seus interesses com outros atores sociais,
conciliando os diferentes interesses dos varios setores da sociedade. Tratar sistematicamente as
travessias de rios ou de linhas de trem, adequando-as ao trafego seguro de ciclistas e pedestres € uma
das inovagdes componentes do produto final. Ela s6 péde ser construida a partir do processo de
analise do que ja havia sido produzido anteriormente, conjuntamente com a participagéo da populagao
que utiliza o modo de transporte e que demanda o incremento de infraestruturas dedicadas a ele.

O produto final do processo, contido no Plano de Mobilidade Urbana, especificamente no que
tange ao sistema cicloviario, possibilita a instrumentalizacdo do desenvolvimento de um Sistema
Cicloviario na cidade, funcionando como uma ferramenta para a expansao e gestdo do mesmo, além
de reorientar o modelo de urbanizacdo e de circulacdo de nossa cidade. Suas metas permitem o
acompanhamento pela da sociedade.

Considerando-se ainda que o Plano de Mobilidade ¢ um documento de referéncia, o
monitoramento, avaliacdo e acompanhamento de seus elementos é fundamental para referenciar as

intervengdes da politica cicloviaria a ser implementada nos préximos anos.
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1.7. Tipologias de tratamento cicloviario

Os tratamentos cicloviarios classificam-se em: Fotos 12 e 13—Ciclofaixas na cidade de S&o Paulo

1.7.1. Ciclovias - pista prépria destinada a circulagéo de ciclos, separada fisicamente do trafego
comum, conforme dispde o Anexo | do CTB.

Caracteriza-se como o espago em nivel ou desnivel com relagao a pista, separado por
elemento fisico segregador tais como canteiro, area verde, e outros previstos na legislagéo
vigente.

Quanto a sua localizagao na via publica, estas podem estar dispostas nas laterais das
pistas, nos canteiros centrais e nas calgadas. A sua localizagao fora da via publica pode se dar
em areas nao edificaveis, faixas de dominio e parques publicos.

Quanto ao sentido de trafego as ciclovias podem ser:

¢ unidirecional: quando apresenta sentido unico de circulacao.

e bidirecional: quando apresenta sentido duplo de circulacgéo. Fonte: Acervo DPM

Fotos 9, 10 e 11-Ciclovias na cidade de S&o Paulo 1.7.3.Calcada Partilhada:espaco exclusivo para circulagdo de ciclos sobre a calgada, com segregacgao
' ' visual do trafego de pedestres, podendo ter piso diferenciado no mesmo plano, devidamente
sinalizado. As calcadas partilhadas equiparam-se as ciclofaixas, porém na calgada.

Foto 14 — Calcada partilhada na cidade de S&o Paulo
.!.'-f F-l'.' '_ i i. i )

Fonte: Acervo DPM

1.7.2. Ciclofaixas - parte da pista de rolamento destinada a circulagao exclusiva de ciclos, delimitada
por sinalizagéo especifica. Quanto ao sentido de trafego, a ciclofaixa pode ser:
e unidirecional: quando apresenta sentido Unico de circulagao;

e Dbidirecional: quando apresenta sentido duplo de circulagéo.

Fonte: Acervo DPM
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1.7.4. Espagos compartilhados sinalizados: Calgada, canteiro, ilha, passarela, passagem
subterranea, via de pedestres, faixa ou pista, devidamente sinalizadas, em que a circulacdo de
bicicletas é compartilhada com pedestres ou veiculos, criando condi¢cdes favoraveis para sua

circulacdo, sendomais conhecidos os seguintes tipos:

1.7.4.1. Rota de bicicleta ou Ciclorrota:vias sinalizadas que compdem o sistema ciclavel da cidade
interligando pontos de interesse, ciclovias e ciclofaixas, de forma a indicar o compartilhamento do
espaco viario entre veiculos motorizados e bicicletas, melhorando as condicbes de seguranca na
circulacéao.

Figura 2: Modelo padréo de ciclorrota

Foto 15 — Ciclorrota na cidade de Sao Paulo

ROTA DE
BICICLETA |

Fonte: Acervo DPM

1.7.4.2. Espago compartilhado com pedestres: espaco da via publica destinado prioritariamente aos
pedestres onde os ciclistas compartiham a mesma éarea de circulagdo, desde que devidamente
sinalizado.Esta solugcdo € utilizada somente na impossibilidade de conexdao da rede por outros
tratamentos cicloviarios.

Fotos 16 e 17 — Calcada partilhada na cidade de Sao Paulo

Fonte: Acervo DPM

1.8. Legislagdo Municipal

Lei n® 10.907, de 18 de dezembro de 1990 - dispbe sobre a destinagdo de espagos para ciclovias no
municipio de Sao Paulo e da outras providéncias.

Decreto n° 34.854 de 3 de fevereiro de 1995 - regulamenta a Leis 10.907, de 18 de dezembro de 1990, e
da outras providéncias.

Lei n° 11.784, de 26 de abril de 1995 - altera a redagao do artigo 2° da Lei 10.907, de 18 de dezembro de
1990, e da outras providéncias.

Lei n° 10.908, de 18 de dezembro de 1990 - dispde sobre a demarcagédo de espagos para ciclofaixas em
pragas publicas do municipio de Sdo Paulo e da outras providéncias.

Decreto n° 34.855 de 3 de fevereiro de 1995 - regulamenta a Lei 10.908, de 18 de dezembro de 1990, e da
outras providéncias.

Decreto n° 29.839 de 18 de junho de 1991 - institui faixas exclusivas para o trafego debicicletas-ciclovias, e
da outras providéncias.

Lei n° 11.005, de 18 de junho de 1991 -dispde sobre local para guarda de bicicletas e triciclos nos parques
municipais.

Decreton® 35.860 de 6 de fevereiro de 1996 - regulamenta a Lei n® 11.005, de 18 de junho de 1991, e da
outras providéncias.

Lei n°® 11.730, de 9 de margo de 1995 - institui a ciclovia do Belenzinho, e da outras providéncias.

Lei n° 12.400, de 3 de julho de 1997 - institui a Ciclovia da Mooca e da outras providéncias.

Lei n° 13.769, de 26 de janeiro de 2004 - Altera a Lei n® 11.732, de 14 de margo de 1995, que estabelece
programa de melhorias para a area de influéncia definida em funcao da interligacdo da Avenida Brigadeiro
Faria Lima com a Avenida Pedroso de Moraes e com as Avenidas Presidente Juscelino Kubitschek, Hélio
Pellegrino, dos Bandeirantes, Eng® Luis Carlos Berrini e Cidade Jardim, adequando-a a Lei Federal n°
10.257, de 10 de julho de 2001 (Estatuto da Cidade).

Lei n° 13.995, de 10 de junho de 2005 - dispbe sobre a criagdo de estacionamento de bicicletas em locais
abertos ao publico e da outras providéncias.

Lei n° 14.485, de 19 de julho de 2007 - consolida a Legislacao Municipal referente a datas comemorativas,
eventos e feriados do Municipio de Sdo Paulo, e da outras providéncias. (Instituio Dia Municipal Sem Carro e
a Semana da Bicicleta, entre outros).

Lei n® 14.223, de 26 de setembro de 2006 - dispde sobre a ordenacdo dos elementos que compdem a
paisagem urbana do Municipio de Sao Paulo. (Proibe a instalagdo de anuncios em bicicletas e institui o
bicicletario como mobiliario urbano de uso e utilidade publica).

Lei n° 14.530, de 17 de outubro de 2008 - denomina como Praga do Ciclista o espaco livre sem
denominacao localizado no canteiro central da Av. Paulista entre a R. da Consolagéo e a R. Bela Cintra e da
outras providéncias.

Decreto n° 50.708 de 2 de Julho de 2009 - atribui a Secretaria Municipal de Transportes a gestdo e a

coordenacgao doGrupo Executivo da Prefeitura do Municipio de Sdo Paulo para Melhoramentos Cicloviarios - Pro-Ciclista.
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Lei n° 15.094, de 4 de janeiro de 2010 - institui a criagdo da rota ciclo-turistica “Marcia Prado” na regido
entre o Grajau e llha do Bororé, passando pela A.P.A. — Area de Protegdo Ambiental Bororé-Colénia, no
Municipio de Sao Paulo.

Decreto n° 51.622, de 12 de julho de 2010 - regulamenta a Lei n° 15.094, de 4 de janeiro de 2010, que
institui a Rota de Ciclo-Turismo Marcia Prado, na regido entre o Grajau e a llha do Bororé, passando pela
Area de Protecdo Ambiental Municipal — APA Bororé-Colénia, no Municipio de Sao Paulo.

Decreto n° 54.058, de 1° de julho de 2013 - Cria o Conselho Municipal de Transito e Transporte - CMTT, no
ambito da Secretaria Municipal de Transportes.

Lei n° 15.893, de 7 de novembro de 2013 - Estabelece novas diretrizes gerais, especificas e mecanismos
para a implantagéo da Operagdo Urbana Consorciada Agua Branca e define programa de intervencdes para
a area da Operagéo; revoga a Lei n® 11.774, de 18 de maio de 1995, e altera a redagado do § 2° do art. 3° da
Lei n® 15.056, de 8 de dezembro de 2009.

Lei n® 16.050, de 31 de julho de 2014 -aprova a Politica de Desenvolvimento Urbano e o Plano Diretor
Estratégico do Municipio de Sao Paulo e revoga a Lei n° 13.430/2002.

Decreto n° 55.790, de 15 de dezembro de 2014 - dispde sobre a permissao de outros equipamentos
utilizarem ciclovias, ciclofaixas e locais de trafego compartilhado.

Lei n° 16.388, de 5 de fevereiro de 2016 - institui 0 programa Integra-Bike S&o Paulo, e da outras
providéncias.

Decreto n° 56.834, de 24 de fevereiro de 2016 - institui o Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Sao
Paulo — PlanMob/SP 2015.

Lei n° 16.402, de 22 de margo de 2016 - disciplina o parcelamento, o uso e a ocupagédo do solo no
Municipio de Sao Paulo, de acordo com a Lei n® 16.050, de 31 de julho de 2014 — Plano Diretor Estratégico
(PDE).

Decreto n° 57.558, de 21 de dezembro de 2016 - regulamenta a aplicacao de disposicdes da Lei n® 16.402,
de 22 de margo de 2016, relativas ao parcelamento do solo.

Lei n® 16.547, de 21 de setembro de 2016 - institui 0 Programa Bike SP no ambito do Municipio de Sao
Paulo.

Lei n° 16.642, de 9 de maio de 2017- aprova o Codigo de Obras e Edificagbes do Municipio de Sédo Paulo;
introduz alteragdes nas Leis n°® 15.150, de 6 de maio de 2010, e n°® 15.764, de 27 de maio de 2013. (Define o
n°® minimo de vagas de bicicletas por area construida computavel e a presenga ou ndo de vestiarios para
ciclistas conforme as subcategorias de uso do solo — Quadro 4A do Anexo I).

Decreto n° 57.776, de 7 de julho de 2017 - regulamenta a Lei n° 16.642, de 9 de maio de 2017, que
aprovou o Caédigo de Obras e Edificagdes do Municipio de Sao Paulo; define os membros da Comisséo de
Edificagdes e Uso do Solo — CEUSO.

Lei n® 16.673, de 13 de junho de 2017 - institui o Estatuto do Pedestre no Municipio de Sdo Paulo, e da

outras providéncias.

Decreto n° 57.889, de 21 de setembro de 2017 - dispde sobre o compartilhamento de bicicletas em vias e
logradouros publicos do Municipio de Sao Paulo.

Lei n° 16.885, de 16 de abril de 2018 — cria o Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo — SICLO,
revoga a Lei n° 14.266, de 6 de fevereiro de 2007 e da outras providéncias. (Revoga também a Lei 13.995,
de 10 de junho de 2005 e torna sem efeito a Lei n® 16.738, de 7 de novembro de 2017, que altera a Lei revogada
n® 14.266).

Fona PABX 3396-800(
www.cetsp.com.te
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2. Caracterizagcao do Cenario Atual

A caracterizagado da regiao da Prefeitura Regional da Casa Verde e Cachoeirinha — PR CV, tem a
finalidade de tipificar o cenario atual com dados censitarios, estrutura viaria, topografia, uso do solo,
polos de atracao de viagens, acidentes, integracdo modal, estudo de solicitacbes inerentes a
infraestrutura cicloviaria e panorama da infraestrutura cicloviaria existente.

O estudo da caracterizacao apresenta indicativos para avaliagao da infraestrutura existente e para
sua qualificagdo tendo em vista as necessidades de alteragdo, remanejamento e implantagédo de

ligacdes para composigao da rede cicloviaria nesta regiao.

2.1. Histérico Local

O velho sitio da Casa Verde, que ja fora propriedade do aclamado "rei" Amador Bueno (em 1641
pelos espanhdis residentes em Sao Paulo) e que posteriormente passa ser propriedade do militar José
Arouche de Toledo Rendon, descendente de Amador Bueno. Foi nessa época pelo que consta em
documentos do arquivo histérico do municipio que a regido acaba por ser conhecida popularmente
como "sitio das mocgas da casa verde" e sitio da casa verde. Em 1842 Jodo Maxweel Rudge torna-se
proprietario da area da margem direita do Tieté; seus herdeiros em 1913 lotearam a area onde
pretendiam criar o bairro como "Vila Tieté".

O empreendimento é bem-sucedido. O nome, no entanto, nao resiste a forga popular das histérias
do sitio das mocas da Casa Verde. O que a lei reconhece como subdistrito na divisdo politica da cidade,
muitas vezes nao corresponde ao que a populagdo considera como bairro. O bairro possui
caracteristicas muito préprias que, com o passar do tempo se reforgcam e acabam por individualiza-lo de
maneira inconfundivel tanto para os que moram nele como no conceito geral. Na casa verde vemos um
exemplo onde a denominag¢ao do bairro resulta da "voz anbénima" dos que primeiro se fixaram ou
afluiram para la seguindo referéncias populares e a "criacao" de "Vila Tieté" teve que acabar por curvar-
se a nomenclatura popular da casa verde. Ha controvérsia quanto a origem do nome. Sabe-se no
entanto que a histéria se entrelaca com a de mogas descendentes de Amador Bueno Ribeiro. Eram
filhas do general José Arouche de Toledo Rendon muito populares entre os rapazes da faculdade de
direito do Largo S. Francisco de quem o general foi o primeiro diretor. Alguns relatos dao conta de uma
casa verde no sitio na margem dentro do Rio Tieté; outros falam da grande e nobre irmandade Arouche
Rendon viviam numa casa verde numa antiga travessa do Colégio (hoje Anchieta). Elas eram
conhecidas como "as mocgas da casa verde da travessa do colégio" as terras do general José Arouche
de Toledo Rendon se estendiam até a margem direita do Tieté. Em 1852 morre dona Caetano Antonia,
a ultima das "mocas da casa verde" o sitio passa pela mao de varios donos até chegar a familia Rudge
que acaba por lotea-lo. Mas na voz popular a regido continuou a ser chamada como casa verde numa

referéncia a casa.

Fonte: http://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/regionais/casa_verde/historico/index.php?p=931

Mapa 5: Limites das Prefeituras Regionais do Municipio de S&o Paulo
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2.2. Dados Censitarios (2010)

Tabela 1: Dados censitarios da Prefeitura Regional da Casa Verde e Cachoeirinha

. ; o Area Populacédo | Densidade Demografica
Prefeitura Regional Distritos
(km?) (2010) (Hab/km?)
Cachoeirinha 13,30 143.523 10.791
Casa Verde 7,10 85.624 12.060
Casa Verde
Liméao 6,30 80.229 12.735
TOTAL 26,70 309.376 11.587

Fonte: http://www.prefeitura.sp.qgov.br/cidade/secretarias/regionais/subprefeituras/dados demograficos/index.php?p=12758

2.3. Viario da Prefeitura Regional de Casa Verde e Cachoeirinha

Os distritos do Limao, Casa Verde e Cachoeirinha sdo margeados no lado sul pela Marginal Tieté e
pelo lado oeste pela Avenida Inajar de Souza. Pelo lado leste, sdo margeados principalmente pela Av.
Braz Leme, Rua Maria Curupaiti, Avenida Imirim, Rua Cons. Moreira de Barros e Av. Santa Inés. Ao
norte a PR CV faz divisa com o municipio de Mairipora. A seguir destacamos as principais vias arteriais
situadas na Prefeitura Regional da Casa Verde e Cachoeirinha:

- Avenida Otaviano Alves de Lima; - Avenida Nossa Senhora do O;
- Avenida Prof. Celestino Bourrol; - Avenida Dep. Emilio Carlos;
- Avenida Inajar de Souza; - Avenida Mandaqui;
- Avenida Casa Verde; - Avenida Eng. Caetano Alvares;
- Avenida Ordem e Progresso; - Avenida Imirim;
- Rua Reims; - Rua Dom Amaral Mousinho;
- Praca Delegado Amoroso Neto; - Avenida Braz Leme;
- Rua Domingos Torres; - Rua Leao XIllI;

- Avenida Parada Pinto.

Os trés distritos da PR da Casa Verde possuem uma malha vidria que ndo permitem deslocamentos
perimetrais adequados entre os bairros. Possuem apenas vias arteriais radiais construidas sobre o leito
de corregos, como a Av. Inajar de Souza, Av. Koshun Takara/R. Afonso Lopes Vieira e Eng. Caetano
Alvares. Sobre o rio Tieté ha quatro pontes que interligam os distritos do Limao e da Casa Verde & zona
central da cidade, a saber:

- Ponte Casa Verde; - Ponte do Lim&o;

- Ponte Julio de Mesquita Neto; - Ponte da Freguesia do O

O mapa 7 ilustra a classificagdo viaria da regido em consonancia com as possibilidades de
integracao entre as diversas modalidades de transporte.

Em relacado a topografia, o distrito do Limao apresenta topografia mais plana com relacdo aos
distritos de Vila Nova Cachoeirinha e Casa Verde. No entanto, a topografia acidentada dos outros dois
distritos, principalmente no da Vila Nova Cachoeirinha, dificulta os deslocamentos de bicicleta.

A topografia da PR da Casa Verde, excluindo a area do Parque da Cantareira, apresenta altitudes

que variam de 720 a mais de 820 metros, conforme verificamos no mapa a seguir.

Mapa 6: Topografia da Prefeitura Regional da Casa Verde e Cachoeirinha
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Mapa 7: Classificacao viaria da Prefeitura Regional da Casa Verde e Cachoeirinha (Fonte: DPM)

00sZT'L %8

aplap ese) ep |euocibay einyajald Bp BUBIA einjny

TR _
r
.,. h
#._ e
A5
¥ -
; \
| Y~ B
A= : UNVS ;
SgaTlEs Y
&_\ _ff.ﬂr.d.! / .’.v..sc
)\ L. ,f_( \\V\_J_..P w
SN\ S s N
! .a- § m % ..q.s B
y { i
\ i.ﬂ”{s afg f.ﬁ :
N 1 \ &
- & " i e
/% NS = d
$$

th ....“.i, i 7 I A 7\ ]
S Wk
o 5 W\ iF G
| 474 i,
ﬂ P’ s
[ K

& -
! if 1 : i
MU
e [ )
_% f m ...’ M -
| b —dNOVARYW —
i § $ w i, ARG
k o AL
Rasy] W L. SO |
; § § § ” R o
3 % st ;
Ty mM »—&. t,..t.ae .....__cr
M %
a5 1.,.\.. . i § L...ﬁ
¥ 5 M =
a ey N z H o
¢ : N W w
il o {
"y
i
—— e
o /.al;ni.\..r ~
}
sausapad op Baly (w5 essayy eAND) Byeiboda)]
(L] WaJ) 2P By s
RIOPROD) e
[eusuY SERPPIG 2P OUSWEUOPEIST Was
OPIdgN OUSUBIL 9P BIA = M|/ e—
BLEIA Oﬂ&mu_.___mmm_o SERPIDIE 9p OUSWEUODEST WoD |
|epojy oedelliil|
BOLOPID
BACIHD/EXTRIOIND & 5
Sajua)six3y seinjnis3

i

=
[ Ty .f!

VIGNV I

Fone PABX 3396-800(

Rua Bardo do Rapetininga, 18

CEFP 01042000
S&0 Paulo - SP

www.cetsp.com.bi



CET companhia de Engenharia de Trafego

2.4. Uso do Solo

As informagdes utilizadas na elaboragao das tabelas, mapas e graficos sobre a Evolugéo do Uso do
Solo Urbano tiveram como fonte o Cadastro Territorial e Predial, de Conservagao e Limpeza (TPCL), da
Prefeitura de S3o Paulo’. O TPCL é um cadastro de base fiscal, com a finalidade de permitir o
langamento e a cobranga do Imposto Predial e Territorial Urbano (IPTU) sobre a propriedade imobiliaria.

Apesar do enfoque predominantemente tributario no registro das informacées, o TPCL oferece uma
enorme riqueza de dados sobre uso e ocupacgao do solo no municipio, sendo utilizado com frequéncia
por urbanistas e planejadores como fonte para analise do espago urbano.

Analisando o Uso Predominante do Solo, conforme o TPCL, a regido da PR da Casa Verde
caracteriza-se por solo do tipo urbano, com distribuicdo muito diversa entre usos residenciais
horizontais e verticais de baixo, médio e alto padrdo. As edificacbes residenciais de baixo padrao estao
mais concentradas no distrito da Cachoeirinha, enquanto as de médio e alto estdo distribuidos pelos
trés distritos da Prefeitura Regional da Casa Verde e Cachoeirinha. As areas que concentram usos de
solo comerciais e de servicos situam-se ao longo das principais avenidas arteriais da PR CV, exceto a
centralidade da Casa Verde Baixa, onde ha comércio e servigos distribuidos por diversas vias coletoras,
como as ruas Dr. César Castiglione Jr. e Saguairu. O distrito do Limao concentra o maior niumero de
areas industriais e armazéns da PR CV, local préximo a Marginal Tieté.

O mapa 8 ilustra o Uso do Solo e a infraestrutura cicloviaria implantada na regidao em consonancia

com a topografia.

2.5. Polos de Atracao de Viagens

Os polos de atragdo de viagens podem ser definidos como empreendimentos comerciais,
residenciais, de servicos, industriais, armazéns e equipamentos publicos que s&do responsaveis por
atrair para sua area de influéncia um numero consideravel de viagens.

A regido da Prefeitura Regional da Casa Verde e Cachoeirinha possui diversos polos de atragao de
viagens, de distintas naturezas, os quais podem produzir um numero expressivo de viagens de bicicleta.

Seguem os principais polos de atracao vinculados ao uso utilitario e lazer da bicicleta da regido da

Prefeitura Regional da Casa Verde/Cachoeirinha:

! Fonte: site http://infocidade.prefeitura.sp.gov.br/index.php?sub=notas&cat=17, acesso em 21 de novembro de 2017.

Hospital Maternidade Dr. Mario de Moraes Altenfelder Silva;

Centro de Tradicoes Nordestinas;

Centro Cultural da Juventude;

Cemitério da Vila Nova Cachoeirinha;

Prefeitura Regional da Casa Verde;

Prefeitura Regional da Freguesia do O;
ETEC Albert Einstein;

Os estabelecimentos comerciais mais relevantes sio:
e Carrefour Limao;

e Carrefour Casa Verde;

O mapa 9 ilustra o Uso Predominante do Solo tendo em vista a finalidade de interesse ciclistico e a

infraestrutura cicloviaria implantada na regido em consonancia com a topografia e a integragdo modal.
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Mapa 8: Uso predominante do solo na Prefeitura Regional de Casa Verde e Cachoeirinha (Fonte: DPM)
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Mapa 9: Polos de atracé@o de Viagens na Prefeitura Regional de Casa Verde e Cachoeirinha (Fonte: DPM)

&

aplap ese) ep |euoibay einya.
ejao101g opo|\ esed suabelip ap ogdelny ap s

Afiié e e
ogbenyepopd &

sepepyeaued [

SOSARSOPIPWD 3 PUIPEIY -4 |
soxagonnwod-s [
0|05 Op SUBUILIOPaI OS()

Rua Bardo de Rapetininga, 18
Sao Paulo - 5P



CET companhia de Engenharia de Trafego

2.6. Integracao Modal

A integracdo modal possibilita condigdes para que as pessoas se desloquem pela cidade usando Mapa 10: Terminais de integracédo modal com bicicletarios
modos mais saudaveis e menos poluentes. Permite otimizar a distribuicdo do espacgo urbano dedicado a .
mobilidade, com incentivo ao uso do transporte publico, por meio de investimentos na qualidade do
servigo. Por isso, a integracao da infraestrutura cicloviaria com os terminais de énibus e estacdes de =
metrd e trem possibilitam ao usuario organizar suas viagens ampliando as possibilidades de circulagao.
A integracao entre diferentes formas de se locomover resulta em viagens mais rapidas e confortaveis
pela cidade. Para isso, € importante que as pessoas conhegam as opg¢des de deslocamento, os
caminhos possiveis, as vantagens e desvantagens de cada trajeto.

A integrac&o pode ocorrer nos estacionamentos de bicicletas, em que o usuario deixa sua bicicleta e
utiliza outro modal complementar, como também no transporte da bicicleta dentro do transporte coletivo,
respeitando os dias e horarios estipulados pela SPTrans, Metrd e CPTM.

Para efetivar essa possibilidade, é importante ampliar a estrutura cicloviaria conectando-a com
terminais e estacdes, além de realizar acdes de sensibilizagdo para orientar quem deseja adotar este
habito. A ampliacdo dos estacionamentos de bicicleta € também desejavel, porém depende de agdes
dos orgaos responsaveis pelo sistema de transporte coletivo.

Na Prefeitura Regional da Casa Verde, ha os seguintes terminais de transporte coletivo, em que o
ciclista pode efetuar a integragdo modal:

Tabela 2: Infraestrutura de estacionamento de bicicletas para integracdo modal

TERMINAIS E ESTACGES INFRAESTRUTURA RESP.
Terminal de Onibus Vila Nova Cachoeirinha BICICLETARIO - 24 VAGAS | SPTrans
Terminal de Onibus Casa Verde BICICLETARIO - 7 VAGAS | SPTrans

Fonte: SPTrans

A Portaria n° 032/16-SMT.GAB autorizou o embarque e desembarque ou permanéncia de
apenas uma bicicleta por 6nibus no Sistema de Transporte Coletivo Publico de Passageiros no
Municipio de Sdo Paulo, somente em veiculos de 23 (vinte e trés) metros, pela porta traseira, e quando
houver, pela porta central, nas seguintes condicdes:

e Nos dias uteis e pontes de feriados, o horario sera das 10h01 as 15h59 e das 19h01 as 5h59;

e Aos sabados, a partir das 14h00;

e Aos domingos e feriados, em qualquer horario.

O mapa 10 ilustra a localizagdo dos terminais na respectiva Prefeitura Regional.

Rua Bardo de Rapetininga, 18 Fone PABX 3396-800
CEP 01042000 www.celsp.com.i
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CET companhia de Engenharia de Trafego

2.7. Estrutura Cicloviaria de circulagcado na Prefeitura Regional da Casa Verde e Cachoeirinha

A Prefeitura Regional da Casa Verde possui 13,939 km de estruturas cicloviarias implantadas com paraciclos ao longo dos trajetos. As estruturas cicloviarias da PR CV estao divididas entre ciclovias, ciclofaixas,

ciclorrotas, calgadas partilhadas e compartilhadas, conforme detalhamento a seguir:

Tabela 3: Infraestrutura cicloviaria de circulacdo existente na PR CV

ORGAO

PROGRAMA DE CICLOVIAS EXTENSAO TIPOLOGIA SENTIDO LOCALIZACAO INAUGURAGAO EXECUTOR TIPO | TITULO | PREP VIA
CICLOVIA BRAZ LEME 190 CICLOVIA UNIDIRECIONAL | SOBRE O CANTEIRO CENTRAL 04/10/2012 SMT AV BRAZ LEME
CICLOVIA BRAZ LEME 89 CICLOVIA BIDIRECIONAL SOBRE O CANTEIRO CENTRAL 04/10/2012 SMT AV BRAZ LEME
CICLOVIA BRAZ LEME 1036 CICLOVIA UNIDIRECIONAL | SOBRE O CANTEIRO CENTRAL 04/10/2012 SMT AV BRAZ LEME
CICLOFAIXA PONTE DA CASA VERDE 224 CALCADA PARTILHADA | BIDIRECIONAL SOBRE A CALCADA 04/11/2014 CET PT DA CASA VERDE
CICLOFAIXA PONTE DA CASA VERDE 191 CICLOVIA BIDIRECIONAL SOBRE O CANTEIRO CENTRAL 04/11/2014 CET AV DR ABRAAO RIBEIRO
CICLOFAIXA CAETANO ALVARES - TRECHO 1 2749 CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL |JUNTO AO CORREGO 30/01/2015 CET AV ENG CAETANO ALVARES
CICLOFAIXA BRAZ LEME - LIGAGAO 368 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL SOBRE O CANTEIRO CENTRAL 20/04/2015 CET AV BRAZ LEME
CICLOFAIXA GABRIEL MIGLIORI 469 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO PAR DA VIA 27/05/2015 CET R MAEST GABRIEL MIGLIORI
CICLOFAIXA GABRIEL MIGLIORI 433 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO PAR DA VIA 27/05/2015 CET R JOSE FIUZA GUIMARAES
CICLOFAIXA GABRIEL MIGLIORI 132 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO PAR DA VIA 27/05/2015 CET R MATEUS MASCARENHAS
CICLOFAIXA GABRIEL MIGLIORI 262 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO PAR DA VIA 27/05/2015 CET R CEL MARIO DE AZEVEDO
CICLOFAIXA GABRIEL MIGLIORI 71 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO PAR DA VIA 27/05/2015 CET PC MARCO ANTONIO PRIMON MAESTRE
CICLOFAIXA ALFONSO RENALDO GALLUCCI 64 CALCADA PARTILHADA | BIDIRECIONAL SOBRE A CALCADA 13/01/2016 CET AV BRAZ LEME
CICLOFAIXA ALFONSO RENALDO GALLUCCI 243 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO IMPAR DA VIA 13/01/2016 CET R ALFONSO RENALDO GALLUCCI
CICLOVIA INAJAR DE SOUZA 558 CALCADA PARTILHADA | BIDIRECIONAL SOBRE O CANTEIRO CENTRAL 03/02/2016| SPOBRAS |AV INAJAR DE SOUZA
CICLOVIA INAJAR DE SOUZA 2661 CICLOVIA BIDIRECIONAL SOBRE O CANTEIRO CENTRAL 03/02/2016| SPOBRAS |AV INAJAR DE SOUZA
CICLOFAIXA MANDAQUI 392 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO PAR DA VIA 20/04/2016 CET AV MANDAQUI
CICLOFAIXA DIREITOS HUMANOS 92 CICLORROTA UNIDIRECIONAL | BORDO IMPAR DA VIA 09/05/2016 CET AV IMIRIM
CICLOFAIXA DIREITOS HUMANOS 195 CICLORROTA UNIDIRECIONAL | BORDO IMPAR DA VIA 09/05/2016 CET AV DIREITOS HUMANOS
CICLOFAIXA AFONSO LOPES VIEIRA 735 CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL |JUNTO AO CANTEIRO CENTRAL 15/07/2016 CET R AFONSO LOPES VIEIRA
CICLOFAIXA AFONSO LOPES VIEIRA 31 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO IMPAR DA VIA 15/07/2016 CET R AFONSO LOPES VIEIRA
CICLOFAIXA AFONSO LOPES VIEIRA 25 CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL | SOBRE O CANTEIRO CENTRAL 15/07/2016 CET R AFONSO LOPES VIEIRA
CICLOFAIXA AFONSO LOPES VIEIRA 219 CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL |JUNTO AO CANTEIRO CENTRAL 15/07/2016 CET AV JERONIMO DE ANDRADE
CICLOFAIXA AFONSO LOPES VIEIRA 77 CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL |JUNTO AO CANTEIRO CENTRAL 15/07/2016 CET R AFONSO LOPES VIEIRA
CICLOFAIXA AFONSO LOPES VIEIRA 43 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO PAR DA VIA 15/07/2016 CET R AFONSO LOPES VIEIRA
CICLOFAIXA AFONSO LOPES VIEIRA 32 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO IMPAR DA VIA 15/07/2016 CET R AFONSO LOPES VIEIRA
CICLOFAIXA PONTE JULIO DE MESQUITA NETTO 740 CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL |JUNTO AO CANTEIRO CENTRAL 05/09/2016 CET PTE JULIO DE MESQUITA NETTO
CICLOFAIXA PONTE JULIO DE MESQUITA NETTO 112 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL BORDO PAR DA VIA 05/09/2016 CET R DOMINGOS MARCHETTI
CICLOFAIXA PONTE JULIO DE MESQUITA NETTO 87 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL CENTRO DA VIA 05/09/2016 CET R DOMINGOS MARCHETTI
CICLOFAIXA INAJAR DE SOUZA - TRECHO IV 540 CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL |JUNTO AO CORREGO 03/10/2016 CET AV INAJAR DE SOUZA
CICLOFAIXA INAJAR DE SOUZA - TRECHO IV 504 CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL |JUNTO AO CORREGO 03/10/2016 CET AV INAJAR DE SOUZA
CICLOFAIXA INAJAR DE SOUZA - TRECHO IV 16 CICLOVIA UNIDIRECIONAL | SOBRE O CANTEIRO CENTRAL 03/10/2016 CET AV INAJAR DE SOUZA
CICLOFAIXA KOSHUN TAKARA 531 CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL |JUNTO AO CANTEIRO CENTRAL 23/11/2016 CET R AFONSO LOPES VIEIRA
CICLOFAIXA KOSHUN TAKARA 347 CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL |JUNTO AO CANTEIRO CENTRAL 23/11/2016 CET R KOSHUN TAKARA

Fonte: DPM
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CET Companhia de Engenharia de Trafego

2.8. Acidentes

A Companhia de Engenharia de Trafego de Sdo Paulo mantém um banco de dados de acidentes,
que abrange os acidentes de transito no municipio de Sdo Paulo que provocam vitimas, feridas ou
mortas. A coleta dos dados é feita pesquisando-se os boletins de ocorréncia (BOs) elaborados pela
Policia Civil que compdem o banco informatizado denominado INFOCRIM (Informagdes Criminais) da
Secretaria de Seguranca Publica do Estado de Sao Paulo, que vem sendo disponibilizado a CET.

A partir dos dados dos dados de acidentes, entendeu-se importante realizar uma analise dos
mesmos por Prefeitura Regional, a fim de estabelecer pardmetros de analise ndo somente das
estruturas cicloviarias, como também do viario estrutural da regiao.

Para a elaboracdo da analise, foram selecionados os acidentes com vitimas e fatais no periodo
compreendido entre janeiro de 2009 a julho de 2017, tendo em vista que a implantacdao de
infraestruturas cicloviarias em Sao Paulo foi iniciada em 2010. Como a planilha de acidentes nao tem
endereco (tem s6 o codigo de logradouro - CADLOG), optou-se em fazer uma analise visual no mapa
georreferenciado dos acidentes, utilizando a metodologia do buffer (area de cobertura) desenhado a
partir do eixo da ciclovia, para trabalhar a sele¢cao de trechos de vias com estruturas cicloviarias, e
utilizando o eixo das ruas em vias sem infraestrutura cicloviaria. Como a base viaria, que inclui a
cicloviaria esta em MDC (Mapa Digital do Municipio), e a base de acidentes esta georreferenciada no
GEOLOG, ha distor¢des dos locais dos acidentes, por isso a delimitacdo da area de cobertura utilizando
como referéncia 40 metros do eixo foi compreendida como mais adequada para ter uma panorama
viario dos acidentes. Portanto, ndo ha exatiddao das informagdes dos acidentes, podendo ocorrer
pequenas distorcbes nas localizagbes indicadas. Outro aspecto importante a considerar é que a
delimitagdo do buffer nos cruzamentos incluem também acidentes nas vias perpendiculares ao viario
escolhido para analise. Se selecionarmos a via do cruzamento, os acidentes se repetirdo. Portanto, o
numero total de acidentes ndo € a somatoéria dos acidentes nos trechos de via selecionados.

A primeira analise foi elaborada nos trechos de via com infraestrutura cicloviaria inseridos na
Prefeitura Regional. Foram selecionados os acidentes envolvendo todos os modais de transporte entre
janeiro de 2009 e julho de 2017 e, para cada infraestrutura, considerou-se sua data de inauguragéo.
Dessa forma, foram levantados os acidentes entre janeiro de 2009 e a inauguracao da infraestrutura,
assim como entre a inauguragao até julho de 2017. Dessa forma, € possivel observar a alteracéo de
acidentes envolvendo cada um dos modais antes e depois da implantacao, inclusive do modo bicicleta.

Em relacdo a quantidade total de acidentes, optou-se pela elaboracdo de um indicador comparativo
da acidentalidade da via, a fim de observar se a implantacéo da infraestrutura auxiliou na redugao dos
acidentes entre todos modais. O indicador utilizado estabelece a média anual de acidentes antes e apos
a implantacao da infraestrutura. Cabe destacar que cada acidente pode envolver um ou mais veiculos.

Da mesma forma, o numero de vitimas sempre sera igual ou maior ao numero de acidentes, pois cada

acidente pode gerar uma ou mais vitimas, independentemente da quantidade de veiculos envolvidos.
Cabe ainda destacar que a média anual estabelece um parametro que pode ser utilizado para comparar
outras vias no mesmo espaco de tempo.

Pode-se ainda observar o numero total de vitimas, que consideram todos os modais, separados
por acidentes com vitima (ferida) e fatal. Para facilitar a compreensdo, as duas ultimas colunas
descrevem somente os acidentes envolvendo bicicletas, sendo importante ressaltar que os mesmos

estdo inseridos no total de acidentes.
Tabela 4: Acidentes nos trechos de via com infraestrutura cicloviaria da Prefeitura Regional da Casa Verde e

Cachoeirinha

QUANTIDADE DE ACIDENTE VEICULOS ENVOLVIDOS VITIMAS
PROGRAMA DE INAUG. SituagSo Total Com Vitima atropalamentos TOTAL BICICLETA
CICLOVIA CICLOVIA . média . média . média | AUTO | MOTO | ONIBUS| CAM BICI | OUTROS| S_INF
N ] N2 : N ] - FERIDA [FATAL |FERIDA |FATAL
anua’ anual anua’
e — ANTES 128 171 35 12,7 33 4.4 101 75 El 3 ' o El 127 45 4 ]
FON. 15/07/16 5
i — (07/16 | DEPODIS 5 4.8 3 29 2 1,9 3 1 1 0 o [i] 1 4 1 [i] 0
TOTAL 134 - 33 35 - 104 75 10 3 4 [} 10 131 a5 4 o
ANTES 17 2,4 11 16 3 0,9 14 11 2 o - o 1 20 1 2 o
CICLOFAINA ALFONSO
13/01/16 | DEPOIS 11 7,1 El 58 2 1,3 14 5 1] 1 [] 1] 2 15 [] 1] ]
REMALDO GALLUCC
TOTAL 28 - 20 |3 - 28 15 2 1 2 o 2 35 1 2 ]
ANTES 42 6,7 32 51 10 1,6 37 28 4 2 3 1 1 40 E 3 0
CICLOFAINA BRAZ LEME -
LGACE 20/04/15 | BEPOIS 3 35 5 22 3 1,3 5 3 2 1 o o o 8 o o o
TOTAL 50 - 37 - 13 - 42 31 & 3 3 1 1 4B 2 3 o
e — ANTES 258 442 193 32,7 70 115 241 166 18 12 10 ] 8 220 102 8 2
CAETANO | o5 aj1s 5
e /01/15 | DEPOIS 57 228 a5 18,0 12 48 43 42 4 ] 1 1] & ] 3 1 ]
TOTAL 326 - 244 - &2 - 284 208 22 12 11 o 14 289 105 El z
ANTES 17 23 15 2,0 2 0,3 18 12 1] 0 [} 1] 1] 14 5 1] 0
CICLOFAINA DIREITOS
HUMANDS 09/05/16 | BEPOIS 1 0,8 ] 0,0 1 0,8 o 1 [} ] [] [} [} 1 [] [} ]
TOTAL 18 - 15 - 3 - 13 13 o o [ o o 15 5 o o
ANTES 58 3,1 47 73 11 1,7 35 32 7 3 & 1] 3 40 31 & ]
CICLOFAINA GABRIEL
e 27/05/15 | DEPOIS El 41 B 37 1 0,5 12 3 1 ] o o o 13 o o ]
TOTAL &7 - 35 - 12 - 67 35 8 3 [3 1] 3 53 31 6 0
ANTES 17 27 14 18 3 0,4 B 11 2 1 1 o 2 23 o 1 o
CICLOFAINA INAJAR DE
03/10/16 | BEPOIS 2 2,4 ] 0,0 2 2,4 1 o 1 ] o o o F] o o ]
SOUZA - TRECHO IV
TOTAL 19 - 14 5 - 10 11 3 1 1 [} 2 24 [} 1 o
ANTES 21 2,7 15 19 3 0,8 17 15 1 1 [} o 1 22 & o o
CICLOFAINA KOSHUN
— 23/11/16 | DEPOIS 2 2,9 1 15 1 1,5 1 1 o 0 [] o 1] 3 [] o 0
TOTAL 3 - 15 7 18 16 1 1 0 o 1 25 [3 o 0
ANTES 15 21 12 15 3 0,4 16 11 1 ] [] [} [} El & [} ]
CICLOFAINA MANDAQUI | 20/04/16 | pEPOIS o 0,0 ] 0,0 o 0,0 o [] o ] [] o [} ] [] o ]
TOTAL 15 - 12 3 - 15 11 1 o [ ] [} El [ ] o
ANTES as 7,7 42 7,2 3 0,5 50 27 2 1 3 o 2 42 B 3 0
CICLOFAINA PONTE DA
e — 04/11/14 | DEPOIS 19 6,9 17 6,2 2 0,7 18 11 2 0 [] 1 1 22 1 1] 0
TOTAL 64 - 33 5 &3 38 4 1 3 1 3 64 10 3 ]
CICLOFAINA PONTE ANTES 43 5,6 37 438 [3 0,8 47 25 o 1 2 o 2 30 22 1 1
JULIO DE MESQUITA 05/05/16 | DEPOIS 4 4.4 3 33 1 1,1 5 1 [} ] o [} o 4 o [} ]
NETTO TOTAL a7 - 40 - 7 - 52 26 o 1 2 o 2 3a 22 1 1
ANTES 32 8,5 23 7.7 3 0,8 33 0 2 2 - 1] 2 22 23 1] 2
CICLOVIA BRAZ LEME 04/10/12 | DEPOIS 37 7,7 33 58 4 0,8 35 25 2 2 - 1 2 £ 1 1 1
TOTAL &9 - 62 7 as 4 a 4 1 3 61 24 1 3
ANTES 397 559 200 423 57 137 329 241 43 26 20 o 18 391 124 12 El
CICLOVIA INAJAR DE
. 03/02/16 | BEPOIS 32 215 21 14,1 11 74 18 20 & 0 1 1 1] 43 3 1 0
TOTAL 423 - 321 108 - 348 261 49 26 1 1B 434 127 13 El

Mota: Nimero de acidentes coletados entre izneir/2009 & iulho/2017.

Fonte: DPM (Banco de dados SAT — CET)

Na Prefeitura Regional da Casa Verde e Cachoeirinha, a andlise dos acidentes foi elaborada a partir
da infraestrutura cicloviaria existente, cujo detalhamento viario esta descrito no item 2.7. Pode-se
observar que em quase a totalidade das estruturas cicloviarias analisadas, houve decréscimo no
numero total de acidentes, sendo significativa a reducdo da média anual de acidentes de todos os

modais que circulam nas vias. Tal fato deve-se possivelmente a alteragdo de desenho viario

proporcionado pela infraestrutura cicloviaria, assim como pela redu¢ao de velocidade nas referidas vias.
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A excecgao a essa situagao ocorre na estrutura denominada “Ciclovia Braz Leme”, Unica via em que
registrou um aumento no numero das vitimas no periodo analisado.

Com relacao as vitimas ciclistas, conforme tabela 5, houve apenas um acidente fatal na PR CV apés
as implantagdes das infraestruturas cicloviarias, enquanto que houve quatorze mortos antes da
implantagcoes. Com relagcado as vitimas ciclistas feridas, houve trés vitimas apds as implantagdes,
enquanto que houve quarenta vitimas feridas antes das estruturas cicloviarias implantadas, sendo que
30% (12 vitimas) deste total ocorreu na Avenida Inajar de Souza.

Ainda conforme tabela 5, com relagdo a média anual total de acidentes, antes das implantagcdes das
estruturas cicloviarias havia uma média de 12,81 acidentes/via analisada. Apds as implantacdes, esse
numero caiu para 6,84 acidentes/via analisada, uma queda de quase 50%.

Por fim, o total de bicicletas envolvidas em acidentes nas vias com estruturas cicloviarias mostra
uma expressiva reducdo no numero total de envolvidos. Antes das implanta¢des, segundo a tabela 5,
havia 53 bicicletas envolvidas em acidentes enquanto que apds as implantagbées o numero caiu para 4
bicicletas envolvidas. Vale destacar que na Av. Inajar de Souza o numero de bicicletas envolvidas em
acidentes caiu de 20 para 1.

O mapa 11 apresenta o mapa com os locais de acidentes envolvendo bicicletas, com vitimas feridas

e fatais, entre janeiro de 2009 e julho de 2017 na Prefeitura Regional da Casa Verde/Cachoeirinha.

A tabela a seguir apresenta o quantitativo de acidentes envolvendo diferentes veiculos nas
principais vias da Prefeitura Regional no periodo compreendido entre janeiro de 2009 a julho de 2017

com o numero de vitimas feridas e fatais em cada via.

Tabela 5: Acidentes nas principais vias da Prefeitura Regional da Casa Verde e Cachoeirinha

QUANTIDADE DE ACIDENTE VEICULOS ENVOLVIDOS VITIMAS
HOWE DA Via Tmsl'nédla = thla s mméﬂ:: AUTO | MOTO |ONIBUS | CAM BICI [OUTROS| S_INF S sl
Ne Ne N i FERIDA (FATAL |FERIDA |FATAL
anual anual anual
(CAETANO ALVARES 50 58 45 52 5 0,6 58 30 4 2 vl (1] 2 59 14 1 1
(COMEN MARTINELLI 79 9,2 51 59 28 33 46 44 18 7 1 84 i7 i 2
EMILIO CARLOS 523 60,8 381 44,4 141 16,4 427 313 63 (3 21 1: 15 455 163 i7 4
FREIRE CISNEIRD 36 432 25 29 11 13 30 21 4 5 (1] 34 11 1 (1]
FREIRE CISNEIRD 36 42 25 29 11 13 30 21 4 5 il (1] 34 11 il (1]
IMIRIM 463 53,9 333 388 130 15,1 364 290 67 14 16 1 16 402 146 12 4
INAJIAR DE SOUZA 362 42,2 259 302 103 12,0 262 213 44 23 16 1 335 125 15 1
PARADA PINTO 363 42,3 241 281 12 14,2 288 210 48 11 12 o 14 333 98 7 5
PERI RONCHETTI 93 10,8 67 7.8 26 30 72 60 13 2 5 1] 86 20 4 1
RODRIGUES 17 20 12 14 5 0,6 15 7 1 2 (1} (1] 16 5 1] (1}
SAMARITA - IAPO 57 6,6 53 6,2 4 0,5 62 32 8 4 1] 1] 1 66 12 1] 1]

Nota: Nimero de acidentes coletados entre janeiro/2009 e julho/2017.

Fonte: DPM (Banco de dados SAT — CET)

Nas principais vias da Prefeitura Regional, houve 2042 acidentes de transito registrados com
vitimas, no periodo de janeiro de 2009 a julho de 2017, que produziram 2481 vitimas. As vias com maior
numero de acidentes foram, pela ordem: Av. Deputado Emilio Carlos, Av. Imirim, Av. Parada Pinto e Av.

Inajar de Souza.

Com relagao aos acidentes envolvendo bicicletas, houve 18 mortes nas vias da Prefeitura Regional,
sendo as vias com maior numero de vitimas fatais, pela ordem: Av. Deputado Emilio Carlos, Av. Imirim,
Av. Inajar se Souza e Av. Parada Pinto. Com relacdo aos acidentes com vitimas feridas envolvendo
bicicletas, houve 58 vitimas feridas nas vias da Prefeitura Regional, sendo as vias com maior nimero de
vitimas feridas, pela ordem: Av. Deputado Emilio Carlos, Av. Imirim, Av. Inajar se Souza e Av. Parada
Pinto.

No total de acidentes com vitimas, 28,16% dos acidentes foram atropelamentos, com 575
ocorréncias do total de 2042 acidentes. Com relagdo ao numero total de vitimas (1870), 32,68% (611)
das vitimas faleceu em consequéncia das lesoes.

Compreende-se, portanto, que todas as vias indicadas necessitam de medidas para reducdo de
acidentes. Como pode ser observada anteriormente, a implantacdo de infraestrutura cicloviaria
possibilitou a reducédo de acidentes em diversas vias, seja pela alteracdo de desenho viario, seja pela
reducédo de velocidade, ou mesmo pela segregacdo do modo bicicleta, com melhoria nas travessias,
que reduz o conflito entre modais.

Portanto, é fundamental que as intervengdes viarias propostas no viario arterial busquem viabilizar a
implantacao de infraestrutura cicloviaria, a fim de ampliar a segurancga na circulacido do modal.

O mapa 12 ilustra os locais de acidentes de todos os modais entre janeiro de 2009 e julho de 2017
na Prefeitura Regional da Casa Verde/Cachoeirinha, com destaque aos acidentes envolvendo

bicicletas.
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Mapa 11 — Acidentes envolvendo bicicletas entre 2009 e 2017 (Fonte: DPM / Banco de dados do SAT — CET)
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Mapa 12 — Acidentes envolvendo todos modais entre 2009 e 2017 (Fonte: DPM /Banco de dados do SAT — CET)
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1.9. Demandas

A Companhia de Engenharia de Trafego recebe de autoridades municipais, representantes de classes, associagdes de moradores e comerciantes, municipes, etc. solicitacdes referentes ao planejamento
cicloviario, tais como implantacao, avaliacao, alteracao, retirada ou manutencao de estruturas cicloviarias e solicitacdes de informagdes diversas. Todas as questdes envolvendo o planejamento cicloviario séo
analisadas pelo Departamento de Planejamento de Modos Ativos — DPM.

Das 18 solicitagcbes registradas no periodo de dezembro de 2016 a outubro de 2017, 6 referem-se a implantacao de estruturas cicloviarias e paraciclos, 7 solicitam alguma avaliagdo ou fazem reclamacoes e 5

=)

pedem manutengéo das estruturas. Das 18 solicitagbes registradas, nenhuma pede a retirada de estrutura cicloviaria e apenas uma pede a mudanga de lado da via. Segue abaixo a descrigdo das solicitagdes.

Tabela 6: Solicitag8es que entram no DPM - Departamento de Planejamento de Modos Ativos (CET)

Data de entrada Origem da Prefeitura Obieto Motivo da Descricio da solicitacio Endereco
no DPM Solicitagao Regional ) Solicitagao ¢ ¢ ¢
17/05/.2017 Municipe Casa Verde Infr_aest_ry'gura Avaliacéo Municipe relata desrespeito de ciclistas com os pedestres que fazem caminhada no canteiro central da Avenida Eng. Avenida Eng.
Cicloviaria Caetano Alvares Caetano Alvares
22/05/2017 Camgra Casa Verde Infr_aest_rgtgra Avaliacgo Comgrmantes re|V|nd[cam a mudanca de lado da ciclofaixa, atualmente no lado impar, para nao atrapalhar o Avenida Direitos
Municipal Cicloviaria estacionamento de clientes Humanos
L Infraestrutura L A Diretoria Regional de Educacao de Jacana/Tremembeé solicita estudos para a adequacgao de ciclovia, implantada em Avenida Direitos
23/05/2017 Associagao Casa Verde Cicloviaria Avaliagao frente a calgcada da Unidade Educacional situada na Avenida Direitos Humanos 717 - CEl "Prof. Wilson D"Angelo Braz" Humanos
20/02/2017 Municipe Casa Verde Infr_aest_rgtgra Implantago Solicita estudo para ligagéo entre a _CIC|OVIa da Av. Braz Leme/ Av. Olavo Fontoura com as ciclovias da Av. Engenheiro Avenida Professora
Cicloviaria Caetano Alvares e da Av. Mandaqui Ida Kolb
21/02/2017 Municipe Casa Verde Paraciclo Implantagdo | Solicita implantagéo de paraciclos préximo ao prédio comercial Braz Leme Offices, por ser préximo a uma ciclovia Egguzri'rg/leno
25/04/2017 Municipe Casa Verde Infr_aest_rgtgra Avaliagéo Sugere queo trecho ent_re A\_/emdg Noss? Senhora do O e Rua Bartolomeu do Canto passe de espago compartilhado para | Avenida Inajar de
Cicloviaria espacos distintos para ciclovia e circulagao de pedestres Souza
02/05/2017 Municipe Casa Verde Ingiz(azleos\tirg‘:i:ra Avaliagao Sugere que ciclovias sejam preferencialmente implantadas em calgadas. Nao especifica nenhuma via Tv Victorio Gnan
26/07/2017 Municipe Casa Verde Inériac\;laos\tirz:it;ra Implantagdo | Municipe solicita conexao entre ciclovias da Avenida Inajar de Souza com Rua Maestro Gabriel Migliori ggigfa Inajar de
26/07/2017 Municipe Casa Verde Infrgest_rl’Jt.ura Implantagdo | Municipe solicita conex&o entre as ciclovias da Avenida Engenheiro Caetano Alvares e a Avenida Braz Leme Avenida Eng.
Cicloviaria Caetano Alvares
31/10/2017 Camara Casa Verde Infraestrutura Imolantacio Solicita estudo técnico sobre a malha cicloviaria para que se considere a inclusao de ciclofaixa na Av. Inajar de Souza, Avenida Inajar de
Municipal Cicloviaria P ¢ integragéo da ciclofaixa da R. da Balsa com o restante da malha e a supress&o da Av. Ministro Petronio Portela Souza
14/11/2017 Municipe Casa Verde Infrgestrgtgra Manutencdo | Municipe solicita manutencgéo geral de toda a ciclovia localizada na Av. Engenheiro Caetano Alvares Avenida Engenheiro
Cicloviaria Caetano Alvares
17/11/2017 Municipe Casa Verde Infr_aest_rl’Jt.ura Manutencéo A CIC|.0VIa da Ave_nlda Braz Leme esta mal sinalizada e iluminada, a noite fica impossivel diferenciara o que é calgada, Avenida Braz Leme
Cicloviaria ciclovia e o canteiros
21/12/2017 Municipe Casa Verde Infr?estrl:utgra Manutencéo Mumqpe solicita repintura e reparo na ciclovia da Rua Maestro Gabriel Migliori, proximo a esquina com a Rua Nelson Rua Maegtrq .
Cicloviaria Francisco Gabriel Migliori
18/01/2018 Municipe Casa Verde Infrgestrgtgra Avaliacao Municipe reclama que estao retirando a ciclovia da Avenida Eng. Caetano Alvares Avenida Eng.
Cicloviaria Caetano Alvares
29/01/2018 Municipe Casa Verde Infr_aest_rlljtlura Avaliagcao Reclamacao de municipe sobre a nova sinalizagéo cicloviaria adotada pela Prefeitura de Sdo Paulo Avenida Eng.
Cicloviaria Caetano Alvares
27/02/2018 Car_ngra Casa Verde Infr?estrgtgra Implantagdo | Municipe solicita ampliagéo da ciclovia da Avenida Eng. Caetano Alvares até o n° 55 Avenida Eng.
Municipal Cicloviaria Caetano Alvares
27/02/2018 Came_lra Casa Verde Infrgestrgtgra Manutencédo | Solicitagdo de reparos e melhoria na sinalizacdo da Avenida Mandaqui Avenida Mandaqui
Municipal Cicloviaria
26/03/2018 Municipe Casa Verde Ing;tlaos\tirg:;ra Manutencdo | Municipe reclama da falta de manutencéo e sinalizagdo, acumulo de lixo na ciclovia da Avenida Direitos Humanos ﬁ\lﬁ?;aoglratos
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3. Ligagoes Cicloviarias na Prefeitura Regional de Casa Verde e Cachoeirinha
Com o objetivo de avaliar a Rede Cicloviaria implantada, e estabelecer parametros para alteragdes
e propor novas conexodes, a area técnica elaborou uma analise a fim de estabelecer as ligagbes de

interesse para o modo bicicleta, e a partir desta analise elaborar propostas na Prefeitura Regional.

3.1. Avaliagao urbanistica atual da Prefeitura Regional de Casa Verde e Cachoeirinha

A primeira etapa foi avaliar dados urbanisticos de uso do solo, circulagéo, integragdo modal, e
outros dados complementares que permitam uma analise qualificada da regido, como polos de atracao
de viagens, politica de estacionamento, topografia, acidentes e demandas sociais.

A analise considerou que a identificagdo dos polos de atracdo de viagens evidencia a
potencialidade de uso das estruturas cicloviarias. O detalhamento destes dados esta consolidado no
Capitulo 2 do relatdrio.

De acordo com Guia de Planejamento Cicloinclusivo do ITDP Brasil — Instituto de Desenvolvimento
de Politicas de Transportes, a atratividade dos trajetos € um aspecto fundamental de atragdo dos
usuarios atuais e potenciais da infraestrutura cicloviaria. Consideram-se pontos de interesse as
centralidades, estacdes de transporte de média e alta capacidade, centros comerciais e empresariais,
equipamentos culturais, esportivos, de educacao, lazer, histéricos ou naturais, e outros atrativos
relevantes.

O quadro a seguir sintetiza a atratividade dos trajetos da rede de mobilidade por bicicleta.

Tabela 7: Atratividade dos trajetos de uma rede de mobilidade por bicicleta

Percursos atrativos

Principios Impactos

Os centros de bairro e os polos geradores de viagens devem estar
Alta densidade de destinos . . . o
diretamente ligados a rede cicloviaria.

As vias pertencentes a rede cicloviaria, em especial as rotas de
maior importancia, devem cumprir com requisitos minimos em
Segurancga Publica termos de seguranga publica. As rotas ciclaveis mais utilizadas
devem passar por areas onde haja suficiente controle visual e

social

Fonte: ITDP Brasil (adaptagdo do manual “Ciclociudades: Manual integral de movilidad ciclista para ciudades

mexicanas”, publicado em 2011 pelo ITDP México)

O ITDP identifica ainda que “A linearidade e a coeréncia da rede sao fundamentais para que ela
seja facilmente compreendida por qualquer usuario, mesmo os que ainda ndo possuem o habito de
utilizar a bicicleta em suas viagens ou que ndo sdo moradores locais.”

Na Prefeitura Regional de Casa Verde e Cachoeirinha, a analise do elementos urbanisticos
permite sintetizar que a atratividade para o uso da bicicleta estara localizado ao longo das centralidade
lineares e polares, e concentragdo de polos de atragdo de viagens.

Os dados de acidente também demonstram que as vias arteriais e coletoras que fazem a conexao
com as arteriais sdo as que apresentam maior indice de acidentes tanto do modo bicicleta, quanto
demais modais. Portanto, a intervencao de melhorias viarias e insercdo de tratamento cicloviario

permite a reducao dos acidentes, garantindo maior segurancga a todos os usuarios da via.

3.2. Plano Diretor Estratégico

O Plano Diretor Estratégico do Municipio de S&o Paulo - PDE (Lei 16.050/14) define a estratégica
de ordenamento territorial, para garantir um desenvolvimento urbano sustentavel e equilibrado entre as
varias visoes existentes no Municipio sobre seu futuro.

O Plano Diretor estabelece o zoneamento, que € um instrumento utilizado para definir o uso e
ocupacao do solo e os indices urbanisticos. O Plano Diretor de 2014 define as regras de parcelamento,
uso e ocupacao do solo, que se diferem por tipos de zonas que incidem em todo o territério municipal.
E as zonas foram organizadas conforme trés tipos de territérios que se diferem, por um lado, pela
perspectiva predominante de transformacao, inclusive qualitativa, e por outro, pela perspectiva de
preservacao, conforme segue:

a. Territérios de transformacdo: sao areas em que se objetiva a promocdo do adensamento
construtivo e populacional, das atividades econémicas e dos servicos publicos, a diversificacao de
atividades e a qualificagao paisagistica dos espacos publicos de forma a adequar o uso do solo a oferta
de transporte publico coletivo.

b. Territorios de qualificagdo: sdo areas em que se objetiva a manutencao de usos nao residenciais
existentes, o fomento as atividades produtivas, a diversificagdo de usos ou o adensamento
populacional moderado, a depender das diferentes localidades que constituem estes territérios.

c. Territorios de preservacao: sao areas em que se objetiva a preservagao de bairros consolidados
de baixa e média densidades, de conjuntos urbanos especificos e territérios destinados a promoc¢ao de
atividades econOmicas sustentaveis conjugada com a preservagao ambiental, além da preservacao
cultural.

O mapa 13 ilustra 0 zoneamento do PDE na Prefeitura Regional da Casa Verde e Cachoeirinha.

Rua Bardo do hapetininga, 18
CEP 01042-000
S&0 Paulo - SP

Foné PABX 3396-800(
www.celsp.com.ty



CET companhia de Engenharia de Trafego

Mapa 13 — Zoneamento do Plano Diretor Estratégico (Fonte: DPM — Banco de dados Gestédo Urbana SP)
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3.2.1. Uso e Ocupacao do Solo do Plano Diretor Estratégico na Prefeitura Regional

Na Prefeitura Regional de Casa Verde e Cachoeirinha, o Uso e Ocupacao do Solo do Plano Diretor
Estratégico definem a regido com predominéncia de Uso Misto, com eixos de Zona de Centralidade-
ZC, como a Av. Inajar de Souza, Av. Dep. Emilio Carlos, Av. Parada Pinto, Av. Imirim, Av. Eng.
Caetano Alvares.

Ao norte, ha uma area caracterizada como Especial de Preservacao Ambiental, e junto a esta area
ha uma Zona Exclusivamente Residencial Ambiental. Lindeira a este territorio, ja na area mais
adensada, ha uma Zona Especial de Interesse Social, em que predominam moradias e pequenos
comércios de baixa renda.

A area proxima ao rio Tieté, em que atualmente ha uma concentragdo de uso com Zona Especial
de Interesse Social e Zona de Desenvolvimento Econdmico, esta inserida na Macroarea de
Estruturacao Metropolitana, que prevé uma transformacao no uso do solo, assim como no sistema

viario do territorio.

3.3. Arco do Tieté

O projeto do Apoio Urbano Norte foi elaborado de acordo com as estratégias do Plano Diretor
Estratégico em relagdo a melhoria da mobilidade urbana, principalmente na orientagdo do crescimento
da cidade nas proximidades do transporte publico. A proposta partiu do objetivo de potencializar o
aproveitamento do solo urbano, articulando o adensamento habitacional e de atividades urbanas a
mobilidade, visando reequilibrar a distribuicdo entre moradia e emprego, e a qualificacdo dos espagos
publicos.

Trata-se de uma ligagao perimetral leste-norte-oeste, com 24,5 km de extensdo, que conecta os
bairros de Tatuapé, Vila Maria, Vila Guilherme, Santana, Casa Verde, Liméo, Freguesia do O, Pirituba,

Sao Domingos, Vila Jaguara e Vila Leopoldina.

Esta ligacao € base de um corredor de transporte coletivo que se integra com os demais meios de
transporte radiais que atendem a regido (Linhas 8, 11 e 12 da CPTM, Linhas 1 e 3 do Metré e
corredores de Onibus Pirituba e Cachoeirinha da SPTrans). Compbéem o projeto ciclovias que
interligardo as varias ciclovias e ciclofaixas existentes na Zona Norte.

A via tera sec¢ao variavel entre 39 e 48m, com trés faixas veiculares por sentido (duas para o
trafego geral e uma exclusiva para 6nibus) e um canteiro central arborizado. O corredor exclusivo para
os Onibus estara junto ao canteiro central da via, garantindo assim a eficiéncia de sua operagao. Nas
38 paradas do corredor havera faixas adicionais para ultrapassagem dos coletivos e plataformas para
embarque e desembarque. As ciclovias propostas serdo bidirecionais segregadas junto aos passeios,
de forma a permitir circulagdo segura. Os passeios com 5 metros de ambos os lados garantirao
conforto aos pedestres e a dinAmica dos espacgos publicos. Sob esses serdo construidos dutos para
implantacado de uma rede de dados / telecomunicacgoes.

Para a implantacdo dessa via, sera necessaria a construgdo de transposi¢gdes sob a Rodovia
Anhanguera e sobre as rodovias Bandeirantes e Dutra e sobre a linha 8 da CPTM, além de duas novas
pontes sobre o rio Tieté. A via ira se desenvolver ora por vias existentes ora por vias a abrir e
necessitara aproximadamente 841 mil m? de terreno, dos quais cerca de 49,5% correspondem a area
atualmente ocupada pelas linhas de alta tensdo. Também integram o projeto a construgao de tuneis
sob os morros da Freguesia do O, da Casa Verde e do Limao.

Fonte: http://gestaourbana.prefeitura.sp.gov.br/arco-tiete-apoio-urbano-norte/ (acessado em 20/03/2018)

Os mapas a seguir ilustram a proposta de intervencao viaria em toda abrangéncia da zona norte

(mapa 14), e destaque no territério da Prefeitura Regional da Casa Verde e Cachoeirinha (mapa 15).
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Mapa 14: Intervencéo viaria prevista no projeto Arco Urbano do Tieté (Fonte: Gestdo Urbana SP)
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Mapa 15: Intervencdo viaria prevista no projeto Arco Urbano do Tieté na area da PR CV (Fonte: Gestao Urbana SP)
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3.4. Operagao Urbana Consorciada Agua Branca - OUCAB

O novo Plano Diretor Estratégico do Municipio de Sdo Paulo, aprovado pela Lei 16.050 de 31 de julho de 2014, define a Macroarea de Estruturagdao Metropolitana (MEM), composta por trés setores: Setor Orla
Ferroviaria e Fluvial, Setor Eixos de Desenvolvimento e Setor Central. Inserida no Arco Tieté, no setor da Orla Ferroviaria e Fluvial da cidade, desenvolve-se a Operagdo Urbana Consorciada Agua Branca (OUCAB).
A partir do desenvolvimento de estudos para avaliacao da capacidade de suporte da infraestrutura viaria e para o incremento de equipamentos publicos e atendimento habitacional de interesse social, a Lei n°®

15.893/2013 traz um plano urbanistico que contém melhorias nos sistemas de circulacdo e mobilidade, de areas verdes, equipamentos e no adensamento populacional, complementando e estabelecendo novas

[ __NW

diretrizes para a Operacao Urbana, agora Consorciada.

Mapa 16: Delimitacdo da area de intervencao da Macroaea de Estruturagdo Metropolitana

Macrodrea de Estruturacdo Metropolitana

B Setor Central
B Setor Eixos de Desenvolvimento
B Setor Orla Ferroviaria e Fluvial

| ¢

Fonte: http://gestaourbana.prefeitura.sp.gov.br/estruturacao-territorial/operacoes-urbanas/

Apesar da OUCAB nao estar inserida diretamente na PR Casa Verde/Cachoeirinha, é trazido no texto da Lei n® 15.893/2013 inovagdes, como a definicdo do perimetro expandido, que amplia as intervengdes
de infraestrutura viaria e drenagem, construgdo de equipamentos publicos de saude, educagéo e cultura, entre outras alteragdes. E em parte deste perimetro expandido que a PR Casa Verde/Cachoeirinha esta

inserida. (Fonte: Adaptagao de texto publicado no sitio eletrénico http:/gestaourbana.prefeitura.sp.gov.br/estruturacao-territorial/operacoes-urbanas/).
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3.4.1. Ciclopassarelas As ciclopassarelas criardo novos caminhos, trazendo alternativas aos pedestres e ciclistas,
Entre as intervengdes propostas, estao as ciclopassarelas, que sao pontes exclusivas para ciclistas possibilitando uma melhor ocupagao do seu entorno e uma melhor permeabilidade para o transporte
e pedestres sobre o Rio Tieté. As ciclopassarelas tem a fungao de interligar as duas margens daquele nao motorizado nas duas margens do Rio Tieté.
rio para pedestres e ciclistas, tendo em vista a caréncia e a precariedade das atuais ligacbes A seguir estdo indicadas as ciclopassarelas propostas, da esquerda para a direita: Freguesia do O,
existentes, muitas vezes voltada apenas aos veiculos automotores. Vila Chalot, Ciclopassarela do Sub Setor A1 (proposta vencedora de concurso nacional),Thomas

Edson e na sequéncia o detalhamento da ciclopassarela da Freguesia e do Sub Setor A1.

Mapa 17: Indicacéo dos locais propostos para implantacdo das ciclopassarelas na OUCAB envolvendo a PR Casa Verde/Cachoeirinha
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Figura 3: Projeto funcional da Ciclopassarela Freguesia do O
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Figura 4: Anteprojeto da ciclopassarela do Subsetor A1 da OUCAB
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Figura 5: Imagem ilustrativa da ciclopassarela da proposta vencedora de concurso nacional - Subsetor A1 da OUCAB

CONCURSO PUBLICO NACIONAL DE ESTUDO PRELIMINAR
PARA O PLANO DE URBANIZACAO DO SUBSETOR A1 - OUCAB
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3.5. Vias de utilizagao cicloviaria Com base nesta abordagem, e adotando os elementos urbanisticos citados anteriormente, a
A Prefeitura Regional da Casa Verde e Cachoeirinha apresenta, conforme detalhado equipe técnica elaborou a seguinte classificagdo das ligagcdes de interesse para o modo bicicleta.

anteriormente, intervengdes no territério que possibilitam a ampliacao da infraestrutura cicloviaria. A fim

de coletar mais dados para a definicdo das ligacdes de interesse cicloviario, a CET buscou dados Tabela 8: Classificacéo das ligagdes de interesse cicloviario
externos a fim de obter informagbes complementares sobre vias utilizadas por ciclistas. Classificagéo

Uma das ferramentas disponiveis é o aplicativo americano STRAVA, que pode ser utilizado (significancia) Fungéo Atributos
para o registro de atividades, como corrida, caminhada ou ciclismo ou mesmo aventuras ao ar livre. O Correspondem a conexdes radiais
aplicativo permite medir o desempenho ao longo do periodo da atividade e possibilita compartilhar o ou perimetrais que conectam duas
registro, sendo que o Brasil € o terceiro pais com o maior numero de usuarios do aplicativo. Mesmo Oou mais regides, ou centro da
considerando que grande parte da populagdo ndo disponibiliza de celular compativel com o aplicativo, cidade. Conecta os principais
podemos utilizar como referencial para uma analise geral das vias de maior utilizagéo por ciclistas. centros de servigco, comércio, Oferece conexdes através

Através dos dados recebidos através do uso do aplicativo, 0 STRAVA divulgou uma versao de industrias, moradia e lazer, de rotas mais diretas,
seu mapa de calor, montado a partir das informacdes de seus usuarios, que usa um sistema intuitivo Ligagbes primarias oferecendo cobertura dentro e entre | nimero limitado de
de brilho para mostrar as zonas com maior movimentagdo. Os numeros utilizados para montar o mapa cidades. paradas por quildmetro.
de calor do Strava incluem ainda trés trilhdbes de coordenadas geograficas, 27 bilhdes de quildbmetros Correspondem a conexdes que
percorridos € mais de 200 mil horas de uso do programa, e € atualizado mensalmente atendam um determinado eixo
(fonte:www.strava.com/heatmap#8.29/-46.59564/-2416789/hot/all ). conectando polos geradores,

Na Prefeitura Regional da Casa Verde e Cachoeirinha, 0 mapa de calor indica 0 maior volume bairros ou conectando ligagdes Acesso aos destinos-
de viagens em vias arteriais, destacando-se as seguintes vias: Av. Eng. Caetano Alvares, Av. Inajar de primarias. Areas comerciais e de chave como bibliotecas,
Souza, Av. Bras Leme, Ponte Julio de Mesquita, Ponte da Casa Verde, Av. Otaviano Alves de Lima servico de médio porte sado os escolas e centros de
(marginal Tieté), Av. Nossa Senhora do O, Av. Parada Pinto. principais destinos. Oferece COMErcio e servigos.

O mapa 18 indica o mapa de calor do STRAVA na regiao da Prefeitura Regional da Casa Verde Ligagbes intermediarias | conexdes entre moradias € as Consistem frequentemente
e Cachoeirinha. escolas e parques. O servigo de em vias coletoras e de

transporte publico deve estar velocidade moderada.
3.6. Classificacao das ligagoes de interesse cicloviario préximo as rotas locais.

A anadlise da infraestrutura cicloviaria, como ja abordado anteriormente, ndo é um elemento Acesso aos destinos-
isolado, estabelecendo relagdo com outros aspectos, como a hierarquia da via, as caracteristicas de Conectam ligagbes intermediarias | chave como bibliotecas,
trafego, a acessibilidade ao uso do solo de interesse regional. Portanto, € importante estabelecer uma entre si, ou entre intermediarias e escolas e centros de
classificacéo de ligagdes de interesse, a fim de poder estabelecer parametros, assim como hierarquizar primarias, preferencialmente em emprego. Consistem
o sistema viario de atracdo para o modo bicicleta. Dentre as abordagens técnicas utilizadas, a vias que existam ou tenham frequentemente em vias
classificagcéo elaborada pelo Departamento de Transportes de Minnesota — MN/DOT (2007), no Manual Ligacbes de acesso previstos atrativos de interesse locais e de trafego veicular
de Projetos de Rotas Ciclaveis, traz importantes definicbes para a classificagéo das estruturas. local. Este tipo de rota fornece reduzido e de baixa

conexdes intrabairro. velocidade.
Fonte: DPM
Aua Bardo de Rapetninga, 18 Fona PABX 3396-8000
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Mapa 18: Mapa de calor das viagens de bicicleta

Fonte: Strava - www.strava.com/heatmap#8.29/-46.59564/-2416789/hot/all

Heatmap global

Cor do Heatmap

Quente Azl

Tipo de atividade

Tcl:lcs‘ it ‘ &L

Opacidade do calor

0% 40% B60%

Camadas

Mapa Rotulos

Cinza

BE

80%

Descubra como o heatmap foi

desenvalvido.

Yermelho

.

ral

T AL T
Satelite

h-_..-_*:—— e

Conheca as atualizagtes do heatmap

B Y

-

Hua Bardo do Rapetininga, 18

CEF 01042000

Séo Paulo

ot
o

Fona PABX 3396-8000
wiww . Celsp.com.ty

41



CET companhia de Engenharia de Trafego

3.6.1. Ligagoes de interesse na Prefeitura Regional de Casa Verde

As ligacoes primarias da Prefeitura Regional, que constituem ligagdes estruturais na regiao
favoraveis ao deslocamento dos ciclistas sao compostas de eixos que englobam as seguintes vias:
e Av. Inajar de Souza (entre R. Edmundo Krug e Av. Gal. Penha Brasil);
e Eixo formado pelas seguintes vias: Av. Eng. Caetano Alvares (entre R. Domingos Torres e
R. Antonio Lopes Pereira), R. Antonio Lopes Pereira, R. Samarita, R. Manuel José Ratéo,
Av. Otaviano Alves de Lima, R. lapd, R. Zara, R. Zanzibar, R. Jodo Rudge, R. Eng. Walther
Buff e Pga. José Tomaselli;

e Av. Parada Pinto e Avenida Santa Inés

As ligagbes intermediarias, que possibilitam ligagdes regionais que atendem as viagens locais,
entre distritos e Prefeituras Regionais, sdo as seguintes:
e Eixo R. Francisco Rodrigues Nunes, R. Espigdo d’Oeste, R. Dr. Freire Cisneiro e Av.
Comendador Martinelli;
e Av. Dep. Emilio Carlos;
e Av. Gaspar Vaz da Cunha;
e Av. Parada Pinto;
e Av. Imirim;

e Av. Itaberaba

As Ligacoes de acesso serdo as seguintes:
e R. dos Rodrigues;
e Av. Peri Ronchetti.

O mapa 19 ilustra as ligacdes de interesse cicloviario na Prefeitura Regional da Casa Verde e

Cachoeirinha.

3.6.2. Viabilidade de Implantacao da Rede Cicloviaria

Na Prefeitura Regional da Casa Verde estao propostas: manutencao na infraestrutura cicloviaria
existente, alteragdes na mesma via, incluindo conexdes com outras Prefeituras Regionais.

Na Prefeitura Regional da Casa Verde as ligagdes cicloviarias indicam os eixos de atragao para
a mobilidade por bicicleta. Entretanto, para a implantacao de infraestrutura no local, € necessaria uma
analise mais completa, considerando as caracteristicas fisicas da via e de circulagao.

Dos estudos ja realizados, assim como analises de projetos, foram identificadas viabilidade de
implantacdo de algumas estruturas, com a execugéo de obras e outras agdes de forma a minimizar
impactos e ampliar a seguranga dos modos que circulam na via.

Em outras vias, é necessaria uma avaliagdo qualificada, podendo envolver intervengdes de
maior impacto, como desapropriagdes e mudancgas de circulagao viaria. Portanto, a partir da definigao
das ligacbes cicloviarias foi realizada uma analise de viabilidade, para orientar as escolha das
intervengdes a serem executadas, com o objetivo de ampliar a conectividade da Rede Cicloviaria
existente.

Sao viaveis as conexdes entre ligacdes estruturais existentes que possibilitam estruturar um
dois eixos radiais abrangendo centralidades e direcionando a regido da Lapa e centro do Municipio.

As ligagbes intermediarias necessitam de estudos detalhados para sua validagao.

O mapa 20 ilustra as vias analisadas e a viabilidade de implantacao.

Rua Bardo do hapetininga, 18
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Mapa 19: Ligacdes de Interesse Cicloviario na Prefeitura Regional da Casa Verde e Cachoeirinha
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Imagem 2 — Viabilidade das Ligac6es de Interesse Cicloviario da Casa Verde e Cachoeirinha
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3.6. Adequacgao de trajetos e criagao de conexoes cicloviarias

Os estudos anteriores apresentaram uma analise urbanistica e de circulagdo na Prefeitura
Regional de Casa Verde e Cachoeirinha, indicando fatores favoraveis e de atratividade para ampliar a
seguranga e o uso da bicicleta como meio de transporte, em acordo com o Plano Diretor Estratégico do
Municipio.

A partir da analise dos estudos, a proposta é de indicar melhorias que possam qualificar a Rede
Cicloviaria na regido. Portanto, foram identificados no estudo necessidades de readequagédo e
ampliacdo de estruturas, possibilitando integrar as estruturas existentes e ampliando a potencialidade
da integragdo modal.

Em relacdo a rede implantada, foram identificadas as seguintes alteracdes para qualificar a

estrutura cicloviaria:

a. Manutencao das estruturas cicloviarias existentes

A manutencdo da estrutura cicloviaria € fundamental para circulagédo segura dos ciclistas.
Portanto, nas vias que foram analisadas como adequadas as estruturas cicloviarias existentes,
elaborou-se uma avaliagdo qualificada dos aspectos necessarios para a manutengao das
estruturas. Foram considerados os elementos de sinalizag&o cicloviaria, abrangendo a sinalizagéo
horizontal, vertical e semaférica, a fim de permitir planejar visdo das condi¢cdes existentes. O

detalhamento destas estruturas sera abordado no capitulo 4.

b. Adequacéo de estruturas na mesma via
A proposta de adequacao de estruturas na mesma via visa ampliar a seguranca e condi¢oes de

circulagao, ampliando a conectividade e a interagdo com o uso do solo lindeiro.

c. Criacao de conexdes cicloviarias
A proposta de criar conexdes cicloviarias visa a ampliacdo da conectividade da rede existente e
com as estacoes de metrd e trem e terminais de 6nibus. Desta forma, foram analisadas as estruturas
existentes, ja com as propostas de readequacéo, e foram propostas conexdes a fim de potencializar o

uso das estruturas cicloviarias.

O mapa 21 ilustra as propostas de vias com necessidade de manutencdo, remanejamento,

adequacéo de trajetos, e a criagdo de conexdes cicloviarias.
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Mapa 21 — Melhoramentos Cicloviarios da Prefeitura Regional da Casa Verde e Cachoeirinha
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Prefeitura Regional da Casa Verde/Cachoeirinha

IV. Manutencao das Estruturas Cicloviarias Existentes
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4. Manutencao das estruturas cicloviarias existentes 4.1. Analise da manutencgao de estrutura cicloviaria existente

Na analise de Rede Cicloviaria elaborada na Prefeitura Regional da Casa Verde e Cachoeirinha, Todas as ciclofaixas existentes na Regido da Prefeitura Regional da Casa Verde/Cachoeirinha

foram identificadas estruturas cicloviarias com necessidade de manutencéao viaria. A analise considerou foram filmadas com o objetivo de possibilitar uma avaliacio detalhada das condicdes de manutengao

os aspectos de sinalizagao cicloviaria e as interferéncias no pavimento, como buracos, desniveis em A analise gerou uma planilha que segue anexo

pocos de visita, sarjetas, bocas de lobo e outras interferéncias que, apesar de suas corregdes nao Aqui sera apresentada a sintese dos dados colhidos em cada estrutura e respectiva data da .

serem de responsabilidade da CET, foram consideradas como itens de influéncia nas condi¢cdes de filmagem.

circulacao do ciclista.
A analise foi elaborada somente nas vias com estruturas cicloviarias consideradas adequadas em 4.1.1. Ciclofaixa Afonso Lopes Vieira (filmada em 12 de abril de 2018)

relagdo ao trajeto e locagéo na via publica. Portanto, no caso da Prefeitura Regional estudada, foram A ciclofaixa situa-se nas seguintes vias: Av. Jerdnimo de Andrade e R. Afonso Lopes Vieira.

consideradas todas as estruturas, tendo em vista que ndo ha estruturas a serem remanejadas por Inaugurada em 15 de julho de 2016, ocupa as bordas do canteiro central, é unidirecional e tem 1162m

completo, apenas havendo algumas alteracdes pontuais de posicédo da estrutura. de extensao.

Segue abaixo 0 mapa contendo a infraestrutura cicloviaria da regi&o. O mapa a seguir ilustra a localizagdo da estrutura cicloviaria no distrito da Cachoeirinha:

Mapa 22: Melhoramentos cicloviarios da Prefeitura Regional da Casa Verde/Cachoeirinha
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Mapa 23: Destaque da Ciclofaixa Afonso Lopes Vieira
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Necessidades de manutengao:

° A ciclofaixa encontra-se com a sinalizagdo horizontal desgastada em toda sua extensao,

principalmente em todas as travessias rodocicloviarias;
Ha fissuras, trincas e desgaste superficial no pavimento da ciclofaixa;

[ ]
Ha necessidade de limpeza de entulho e poda de grama e arbustos ao longo do canteiro

central;

° Faltam prismas no cruzamento da Rua Cachoeira dos Antunes e balizadores ao longo do trajeto

° N&ao ha balizadores na ciclofaixa.

4.1.2. Ciclofaixa Alfonso Renaldo Gallucci (filmada em 22 de margo de 2018)
A ciclofaixa esta localizada na R. Alfonso Renaldo Gallucci e na Av. Braz Leme. Foi inaugurada em

13 de janeiro de 2016, ocupa na maioria do trajeto, um dos bordos da via, e uma parte sobre passeio

(calgada partilhada). E bidirecional e possui 307m de extenséo.
O mapa a seguir ilustra a localizagdo da estrutura cicloviaria no distrito da Casa Verde:
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Mapa 24: Destaque da Ciclofaixa Alfonso Renaldo Gallucci

Necessidades de manutenc¢ao:

A ciclofaixa encontra-se com setas e simbolos desgastados em diversos pontos;
° Faltam balizadores e ha gradis danificados;
Trecho de ciclovia sobre canteiro ndo ha sinalizacédo horizontal;

Ha fissuras, trincas e desgaste superficial no pavimento da ciclofaixa;

4.1.3. Ciclovia Braz Leme - trecho Casa Verde (filmada em 22 de margo de 2018)

A ciclovia esta localizada na Av. Braz Leme, entre a R. Marambaia e R. Maria Curupaiti. Foi
inaugurada em 04 de outubro de 2012, ocupa o canteiro central da via e adota as tipologias uni e
bidirecionais, dependendo do trecho. Possui 2913m de extensdo total, sendo 1613m na PR Casa

Verde e 1300m na PR Santana/Tucuruvi.
O mapa a seguir ilustra a localizagéo da estrutu

ra cicloviaria no distrito da Casa Verde:

Py L
1
», 3

Lo
A_
£ /) vyl
™ - !
= £ " - 1
¥ +
3 "
"

sesmgNEannE

Mapa 25: Destaque da Ciclovia Braz Leme — trecho Casa Verde

Necessidades de manutenc¢ao:

o A ciclofaixa encontra-se com a sinalizagdo desgastada em toda sua extensdo. As travessias

rodocicloviarias estdo em boas condicoes;

o Ha necessidade de pequenos reparos no pavimento da ciclovia;

o Substituicao de algumas placas.
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4.1.4. Ciclovia Braz Leme - ligacao (filmada em 22 de margo de 2018)

A ciclovia esta localizada na Av. Braz Leme, entre a R. Marambaia e R. Zanzibar. Foi inaugurada

dependendo do trecho e possui 368m de extensao total.

em 20 de abril de 2015, ocupa o canteiro central da via e adota as tipologias uni e bidirecionais,

4.1.5. Ciclofaixa Eng. Caetano Alvares — trecho | (filmada em 11 de abril de 2018)
a

A ciclofaixa esta localizada na Av. Eng. Caetano Alvares, entre a R. Domingos Torres e a Av
O mapa a seguir ilustra a localizagéo da estrutura cicloviaria no distrito da Casa Verde.

Imirim. Foi inaugurada em 30 de janeiro de 2015, ocupa os bordos do canteiro central da via, &
unidirecional e possui 2749m de extensao.

O mapa a seguir ilustra a localizagdo da estrutura cicloviaria no distrito da Casa Verde:
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Mapa 26: Destaque da Ciclovia Braz Leme - ligacéo
Necessidades de manutengao:
[ ]

estdo em boas condicoes;

Encontra-se com pontos de sinalizacdo desgastada na ciclofaixa. As travessias rodocicloviarias
[ ]

Nao ha necessidade de manutencado na ciclofaixa em fungcdo do recape efetuado em toda a
Necessidade de poda de mato no trecho.

extensdo da Av. Eng. Caetano Alvares no 1° semestre de 2018, no qual foi incluida a revitalizagdo de
toda a sinalizagao horizontal e vertical da ciclofaixa.

Rua Bardo do Rapetininga, 18
CEP 01042-000

Séa Paulo - 5P

Fone PABX 3396-800(
www.celsp.com.ty



CET cCompanhia de Engenharia de Trafego

4.1.6. Ciclofaixa Direitos Humanos — trecho Casa Verde (filmada em 11 de abril de 2018)
A estrutura cicloviaria esta localizada na Av. Direitos Humanos, entre as avenidas Eng. Caetano
Alvares e Imirim. Foi inaugurada em 09 de maio de 2016, € uma ciclorrota e possui 216m de extens&o.

O mapa a seguir ilustra a localizagéo da estrutura cicloviaria no distrito da Casa Verde.
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Mapa 28: Destaque da ciclorrota Direitos Humanos :?e_
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. - Mapa 29: Destaque da ciclofaixa Gabriel Migliori
Necessidades de manutencgao:
° Sinalizacao horizontal desgastada em alguns pontos;
R ~ . N i manutencao:
° Substituicdo de algumas placas de regulamentacao e adverténcia; ecessidades de manutengao
° Nao ha balizadores em todo o trecho; o Sinalizacao horizontal desgastada, principalmente nos cruzamentos;
° Implantacdo de focos semaféricos para ciclistas nos cruzamentos com 4 estagios, como por o N&o ha balizadores em todo o trecho e faltam algumas placas;
exemplo no cruzamento com a Rua Cons. Moreira de Barros. o Ha fissuras, trincas, ondulacdes e buracos no pavimento da ciclofaixa;
o Falta poda em mato e falta limpeza na via como um todo.
Fone PABX 3396-800(
www.cetsp.com. .ty

4.1.7. Ciclofaixa Gabriel Migliori (filmada em 11 de abril de 2018)
A Ciclofaixa Gabriel Migliori esta localizada nas seguintes vias: R. Maestro Gabriel Migliori, R.

Nelson Francisco, R. José Fiuza Guimaraes, R. Mateus Mascarenhas, R. Cel. Mario de Azevedo e Pca.
Marco Antdnio Primon Maestre. Foi inaugurada em 27 de maio de 2015, ocupa um dos bordos das

vias, € bidirecional e possui 1367m de extenséo.
O mapa a seguir ilustra a localizagéo da estrutura cicloviaria no subdistrito do Limao.
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4.1.8. Ciclovia Inajar de Souza (filmada em 11 de abril de 2018)
A ciclovia esté localizada na Av. Inajar de Souza, entre a Av. Nossa Senhora do O e a R. Edmundo

Krug. Foi inaugurada em 03 de fevereiro de 2016, ocupa o canteiro central, € bidirecional e possui

3219m de extensao.
O mapa a seguir ilustra a localizagéo da estrutura cicloviaria no distrito do Limao.

1ED

FREGUESIA DO O

Mapa 30: Destaque da ciclovia Inajar de Souza

Necessidades de manutengao:

° Encontra-se com sinalizagao horizontal desgastada nos cruzamentos rodocicloviarios;
° Faltam guias rebaixadas para pedestres que cruzam o trajeto da ciclovia;
° Ha trincas, buracos e interferéncias na ciclovia a serem consertados no trecho entre Nossa

Senhora do O e Pedra Bela.

4.1.9. Ciclofaixa Inajar de Souza - trecho IV (filmada em 12 de abril de 2018)
A ciclofaixa esta localizada na Av. Inajar de Souza, entre a Av. Penha Brasil e Av. Arquiteto
Roberto Aflalo. Foi inaugurada em 03 de outubro de 2016, ocupa os bordos do canteiro central, &

unidirecional e possui 1060m de extensao.
O mapa a seguir ilustra a localizagdo da estrutura cicloviaria no distrito do Limao.

LT

W

L) U Gal perta Brnd o
ﬁ-f - R SIVO Zgmef
= Ay WO
=
: P T
¢ t [y
o g |
E
% g
T
” W‘-L'J Moy ey, f’z
% P Fr
‘g"-'s- 1{ +¥ “b‘fb
® % Seny
g I"'"z- ﬂcb:,q
= ey
5 1 -
- ?t'r,., - g § Bl
-((l‘ g L:_L o 7 el l? 'ﬁ
! - E 1"3.1_,.0‘-‘ Y, %
NG dpg Sontng * 1] 5 - i %
-?,h_ﬂ‘ w B - =
paTinrCRin ] & & = "
RS £ 2 1 %
K =
g £ § }i
TL»,\ - 3 = g'b :
T @ Mo Dol i E -.P'T $
5 Canvatnni 5 L
g hh R FediT ac— o Daro ves®
4 g Semdo MRS hﬁ“"fai.n »
% N o
Yo, ] L] o
A g i
3
P
A s @ o
o R i P \q 0% o ‘:L % .-."-‘F: .
& i 5 B &
- it ¥ = -
Mapa 31: Destaque da ciclofaixa Inajar de Souza — trecho IV
Necessidades de manutencgao:
o Encontra-se com sinalizagé&o horizontal desgastada;
o Ha necessidade de limpeza em toda a via, principalmente sobre a ciclofaixa;
o N&o ha balizadores em todo o trecho;
o Ha fissuras, trincas e desgaste superficial no pavimento da ciclofaixa.
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4.1.10. Ciclofaixa Koshun Takara (filmada em 12 de abril de 2018)

A ciclofaixa esta localizada em toda a extensdo da R. Koshun Takara. Foi inaugurada em 23 de
novembro de 2016, ocupa os bordos do canteiro central, € unidirecional e possui 878m de extensao.

O mapa a seguir ilustra a localizagdo da estrutura cicloviaria no distrito da Cachoeirinha.
) . . .

A,
"

- :
Ty & P &

]

k. o, RO Lk, o
i

g

G, 5

i 3 R
B - 5 By
f Lagey o &
g L‘ ] .l'u!_.:"'ﬁ rv_,pf )
i -
p ¥ 9
; o 5 3 g hos
o # R N u‘-‘j'. £ e
X P N e i .. PE—. 2,
Mapa 32: Destaque da ciclofaixa Koshun Takara
Necessidades de manutengao:
° A ciclofaixa encontra-se com a sinalizacao horizontal desgastada em toda sua extenséo,

principalmente em todas as travessias rodocicloviarias;

° Ha fissuras, trincas e desgaste superficial no pavimento da ciclofaixa;
° Ha necessidade de limpeza de entulho e poda de arbustos ao longo do canteiro central;
J Nao ha balizadores na ciclofaixa.

4.1.11. Ciclofaixa Mandaqui (filmada em 11 de abril de 2018)

A ciclofaixa esta localizada em toda a extens&do da Av. Mandaqui. Foi inaugurada em 20 de abril de

2016, ocupa um dos bordos da via, € bidirecional e possui 392m de extenséo.

O mapa a seguir ilustra a localizagdo da estrutura cicloviaria no distrito do Limao.
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Mapa 33: Destaque da ciclofaixa Mandaqui

Necessidades de manutenc¢ao:
Encontra-se com sinalizagédo horizontal desgastada e faltam tachdes e tachas em todo o trecho;
Ha necessidade de recolocacao de balizadores em todo o trecho;

Ha fissuras, trincas e desgaste superficial no pavimento da ciclofaixa.
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4.1.12. Ciclofaixa Ponte da Casa Verde (filmada em 22 de margo de 2018)

A Ciclofaixa Ponte da Casa Verde esta localizada nas seguintes vias: Av. Braz Leme, Praga José
Tomaselli, Ponte da Casa Verde, Praga José da Costa Boucinhas. Foi inaugurada em 04 de novembro
de 2014 e é bidirecional em todo o trajeto. Sobre a Ponte da Casa Verde € uma ciclofaixa sobre
calcada e no restante do trajeto € uma ciclovia. Possui 822m de extensdo total, sendo 310m na PR
Casa Verde/Cachoeirinha.

O mapa a seguir ilustra a localizagdo da estrutura cicloviaria no distrito da Casa Verde.
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Mapa 34: Destaque da ciclofaixa Ponte Casa Verde
Necessidades de manutengao:
° Encontra-se com pintura desgastada em trechos isolados;
° Ha fissuras, trincas, fendas e desniveis no pavimento da ciclofaixa;

° Faltam placas.

4.1.13. Ciclofaixa Ponte Julio de Mesquita Netto (filmada em 11 de abril de 2018)

A Ciclofaixa Ponte Julio de Mesquita Netto esta localizada nas seguintes vias: R. Domingos
Marchetti, Ponte Julio de Mesquita Netto e Av. Nicolas Boer. Foi inaugurada em 05 de setembro de
2016 e adota as seguintes tipologias: ciclofaixa bidirecional no bordo esquerdo da R. Domingos
Marchetti, ciclofaixa unidirecional nos bordos do canteiro da ponte e ciclovia na Av. Nicolas Boer.
Possui 1026m de extensao total, sendo 525m na PR Casa Verde/Cachoeirinha.

O mapa a seguir ilustra a localizagdo da estrutura cicloviaria no distrito do Limao.
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Mapa 35: Destaque da ciclofaixa Santa Luiza de Marillac

Necessidades de manutencao:
o Ha fissuras, trincas e desgaste superficial no pavimento da ciclofaixa;

o Necessario repor alguns balizadores.
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Prefeitura Regional da Casa Verde/Cachoeirinha

V. Alteragoes nas Estruturas Cicloviarias Existentes
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5. Estruturas cicloviarias com alteragoes de projeto da estrutura existente

Na analise da rede cicloviaria implantada na Prefeitura Regional da Casa Verde/Brasilandia, foi
identificada uma estrutura cicloviaria com necessidade de adequagéo de projeto, com o objetivo de

qualificar o trajeto e o uso, ampliando a seguranga dos usuarios da estrutura. A estrutura analisada é a
Ciclofaixa Eng. Caetano Alvares — trecho |.

Segue abaixo o mapa do resultado da analise das estruturas na regiao, com a indicagédo em azul
da ciclofaixa estudada para adequagéao de projeto.
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Mapa 36: Melhoramentos cicloviarios da Prefeitura Regional da Casa Verde/Brasilandia

Rua Bardo do hapetininga, 18
CEFP 01042000

5.1. Detalhamento das propostas de alteragées de projeto na Ciclofaixa Olavo Fontoura
A Ciclofaixa Eng. Caetano Alvares localiza-se inteiramente na avenida de mesmo nome, que esta

classificada como arterial. O ponto estudado é o cruzamento da Av. Eng. Caetano Alvares com a R.
Zilda, conforme figura abaixo.
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Mapa 37: Trecho analisado da ciclofaixa Eng. Caetano Alvares — trecho |

A estrutura cicloviaria implantada na Av. Eng. Caetano Alvares é uma ciclofaixa unidirecional. A
proposta consiste em alterar o trecho da ciclofaixa do sentido bairro-centro que atualmente se junta ao
do sentido centro-bairro no cruzamento, passando o trajeto a seguir direto no sentido bairro-centro. A

seguir € mostrado o detalhe da folha 3 do projeto da Ciclofaixa Eng. Caetano Alvares (NUMENC
111.0296/14-2).
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Figura 6: Detalhe da folha 3 do projeto da ciclofaixa Eng. Caetano Alvares Figura 7: Detalhe da folha 3 do projeto da ciclofaixa Eng. Caetano Alvares com ilustracdo do novo trajeto

Esta configuragcédo é adotada em todos os cruzamentos e retornos da ciclofaixa, semaforizados ou
nao, com o objetivo de evitar o conflito dos veiculos automotores que convergem a esquerda com 0s
ciclistas. No entanto, no cruzamento estudado, a conversao a esquerda é proibida para os veiculos que
estdo no sentido bairro-centro, ndo havendo, portanto, conflito com os ciclistas. A mudanga de trajeto
ainda evitaria o conflito dos ciclistas com os pedestres, tendo em vista que as bicicletas sobem o
passeio na linha de travessia de pedestres. A extensao total da intervencdo é de aproximadamente

20m e nao ha alteragcdo semaférica ou no estacionamento no local proposto, conforme figura 7 a

sequir:

Foto 18: Foto do local tirada em 11/04/2018 (Fonte: arquivo do autor)
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Prefeitura Regional da Casa Verde/Cachoeirinha

VI. Conexoes entre estruturas e intermodal
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6. Conexao entre estruturas cicloviarias existentes e conexao intermodal

Na analise da rede cicloviaria elaborada na Prefeitura Regional da Casa Verde/Cachoeirinha,
foram identificadas estruturas cicloviarias desconectadas da rede cicloviaria que se irradia a partir do
centro. Na PR CV existem duas conexdes intermodais possiveis, os terminais de 6nibus Casa Verde e
Cachoeirinha, conforme descrito no Capitulo 1, item 1.6. No entanto, apenas o Terminal de Onibus
Casa Verde esta efetivamente conectado & rede pela Ciclofaixa Eng. Caetano Alvares — trecho 1. O
Terminal de Onibus da Cachoeirinha, bem como as estruturas ciclovidrias da Inajar de Souza, Afonso
Lopes Vieira e Koshun Takara ndo estéao interligados a rede.

Segue abaixo o mapa do resultado da analise das estruturas na regidao, com a indicagédo em azul

das 3 propostas viaveis no panorama atual de conexdes.
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Mapa 38: Melhoramentos cicloviarios da PR CV com as propostas de conexdes

6.1. Proposta de conexdes cicloviarias

Analisando a Rede Basica de infraestrutura cicloviaria implantada na PR CV, foi constatada a
necessidade de implantagcdo de conexdes entre algumas estruturas. Sao trés as propostas viaveis no
panorama atual, com a principal funcado de proporcionar conectividade intermodal e a malha cicloviaria
que se irradia a partir do centro da cidade, a saber:

e Auv. Inajar de Souza, entre R. Edmundo Krug e Av. Gal. Penha Brasil;

e R. Freire Cisneiro — eixo formado pelas seguintes vias: R. Francisco Rodrigues Nunes, R.
Espigao d’Oeste, R. Dr. Freire Cisneiro e Av. Comendador Martinelli;

e Av. Eng. Caetano Alvares — Ponte Casa Verde - eixo formado pelas seguintes vias: Av. Eng.
Caetano Alvares (entre R. Domingos Torres e R. Antonio Lopes Pereira — trecho proposto), R.
Anténio Lopes Pereira, R. Samarita, R. Manuel José Ratdo, Av. Otaviano Alves de Lima
(passeio), R. lapd, R. Zara, R. Zanzibar, R. Jodo Rudge, R. Eng. Walther Buff e Pga. José

Tomaselli.

6.1.1. Conexao 1: Av. Inajar de Souza

A conexao cicloviaria proposta se localiza na Av. Inajar de Souza, num total de 2700m, entre a R.
Edmundo Krug e a Av. Gal. Penha Brasil. Tera a funcédo de interligar, além do Terminal de Onibus
Cachoeirinha, trés estruturas cicloviarias, a saber: Inajar de Souza — trecho IV, Afonso Lopes Vieira e
Koshun Takara. O trecho proposto ja possui projetos elaborados pela CET e pela SPObras.

O mapa a seguir ilustra a localizagdo da estrutura cicloviaria proposta
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© Terminal Cachoeirinha

Mapa 39: Conexao cicloviaria proposta na Avenida Inajar de Souza

O trecho com projetos elaborados pela CET (NUMENCs 221-0007/15-1 e 221-0160/16-2) possui
aproximadamente 1600m de extensao, entre as avenidas Penha Brasil e Deputado Cantidio Sampaio.
Segundo os projetos mencionados, o trajeto, dependendo do trecho, tera duas tipologias, ciclovia
bidirecional nos trechos com canteiro central gramado e ciclofaixa unidirecional nos trechos em que o

cérrego corre a céu aberto.

Figura 9: Folha 1/1 do projeto NUMENC 221.0160/16-2
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O trecho com projetos elaborados pela SPObras possui aproximadamente 1100m de extensao,
entre a Av. Deputado Cantidio Sampaio e a R. Edmundo Krug. O trajeto, dependendo do trecho,

também tera duas tipologias, ciclovia bidirecional nos trechos com canteiro central gramado e ciclofaixa

bidirecional em dois trechos em que nao ha largura suficiente no canteiro central para acomodar uma

ciclovia.
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6.1.2. Conexao 2: Freire Cisneiro
A conex&o cicloviaria proposta tera aproximadamente 1050m e se localiza nas seguintes vias: R.

Francisco Rodrigues Nunes, R. Espigéo d’Oeste, R. Dr. Freire Cisneiro e Av. Comendador Martinelli.
Tera a fungado de interligar as estruturas cicloviarias presentes no item “a” a rede cicloviaria que se
irradia a partir do centro. Parte do trecho proposto ja possui projeto elaborado pela CET (NUMENC

221-0364/14-0), o qual adotara a tipologia de ciclofaixa bidirecional no bordo da pista. O trecho de

150m da Av. Comendador Martinelli ainda nao dispbe de projeto, sendo uma possivel tipologia a ser

adotada a de calcada partilhada.
O mapa a seguir ilustra a localizagao da estrutura cicloviaria proposta. )
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Mapa 40: Conexao cicloviaria proposta R. Dr. Freire Cisneiro
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6.1.3. Conexao 3: Eng. Caetano Alvares — Ponte da Casa Verde

A conexao cicloviaria proposta tera aproximadamente 2600m e se localiza nas seguintes vias: Av.
Eng. Caetano Alvares (entre R. Domingos Torres e R. Antonio Lopes Pereira — trecho proposto), R.
Antbnio Lopes Pereira, R. Samarita, R. Manuel José Ratédo, Av. Otaviano Alves de Lima (passeio), R. s
lapo, R. Zara, R. Zanzibar, R. Jodo Rudge, R. Eng. Walther Buff e Pga. José Tomaselli.

O mapa a seguir ilustra a localizagdo da estrutura cicloviaria proposta:
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Mapa 41: Conex&o cicloviaria proposta na Av. Eng. Caetano Alvares

O trecho proposto, viavel no panorama atual, tera aproximadamente 500m e localiza-se na Av.
Eng. Caetano Alvares, entre R. Domingos Torres e R. Antonio Lopes Pereira. A conexdo na sua
totalidade tera a funcgéo de interligar a Ciclofaixa Eng. Caetano Alvares e a Ciclofaixa Ponte da Casa
Verde, criando uma opcao de conectividade entre os bairros de Casa Verde e Santana sem que o
ciclista tenha que cruzar as pontes. A ciclofaixa sera na tipologia unidirecional nos bordos do canteiro

central, seguindo o que ja é adotado na av. Eng. Caetano Alvares. O espago da ciclofaixa ja esta

preparado para sinalizagao conforme fotos a seguir:

Foto 20: Av. Eng. Caetano Alvares C-B com espagco para ciclofaixa & esquerda
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