ANALISE TECNICA DA INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA POR SUBPREFEITURA

SUBPREFEITURA DA PENHA



l. Introducao ao Planejamento Cicloviario do Municipio de Sao Paulo




1. Estruturacd@o do Planejamento Cicloviario e o processo de trabalho

O Planejamento Cicloviario visa incentivar o uso da bicicleta como meio de transporte na cidade,
através da consolidacdo de um Sistema Ciclovidrio que contempla os elementos da infraestrutura
urbana para circulagdo, do estacionamento e oferta de bicicletas compartilhadas, e das acdes
complementares de comunicacéo e educacéo.

Em uma cidade com 17.000 km de vias, e que até 2012 possuia menos de 100 km de infraestrutura
cicloviaria, era necessario estruturar um plano de trabalho e de a¢bes a fim de promover o uso da
bicicleta, em consonancia com a Lei da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (2012). Para
desenvolver a atividade, foi realizado um resgate histérico de dados, para o posterior estabelecimento
de diretrizes e acbes, a fim de consolidar a organizacdo de um plano cicloviario e a indicacdo de

estratégias que permitissem viabilizar sua implantacéo.

1.1. Histérico do Planejamento Cicloviario

Pensar na inser¢cdo da bicicleta como meio de transporte na cidade de S&o Paulo ndo € uma
proposta nova. Desde 1980 existem estudos de inclusdo de infraestrutura cicloviaria na cidade, que
evoluiram no decorrer dos anos, porém o processo de implementagdo ndo acompanhou os estudos ja
realizados pela CET.

O Boletim Técnico 50, denominado “A Histéria dos Estudos de Bicicleta na CET”, apresenta o
histérico do Planejamento Cicloviario, e sua descontinuidade ao longo dos ultimos 30 anos.

Em 1981 foi elaborado o primeiro Plano de Ciclovias na cidade, contemplando uma rede de 185 km
de extensao, incluindo infraestrutura cicloviaria no viario existente e em novas vias a serem abertas,
entretanto o plano néo foi implementado.

Em 1994 houve a elaboracdo de um novo Plano Cicloviario, dentro do programa denominado
“Projeto Ciclista”, compreendendo 110 km de extensdo, sendo que parte das vias indicadas ja havia
sido contemplada no plano de 1981, mas com a diretriz de estabelecer ligagbes de areas de lazer,
como parques e pragas. Alguns projetos foram desenvolvidos e implementados, como as ciclovias da
Avenida Sumaré e da Avenida Faria Lima, porém, como ndo houve continuidade nas implantacdes,
muitas ciclovias acabaram se transformando em cal¢cadas, como € o caso das duas citadas acima.

Em 2004, no processo de elaboracdo dos Planos Regionais Estratégicos coordenados pelas
Subprefeituras, foram propostos 105 km de intervenc¢des cicloviarias na cidade. No entanto, apesar de
algumas vias coincidirem com 0s outros planos citados, e possivelmente pelo fato de terem sido
indicados com a viséo regional das Subprefeituras, observa-se o enfraquecimento do conceito de Rede

Estrutural prevista nos planos anteriores.

Em 2010, a CET desenvolveu um plano de trés intervencgdes piloto, definidas com base na demanda
existente e projetada a partir da Pesquisa Origem e Destino de 2007, elaborada pelo Metropolitano de
Sao Paulo. As areas de estudos abrangiam pequenos setores da cidade, diferente dos planos citados
anteriormente, que propunham redes estruturais para a circulacdo de bicicletas, mas sem detalhar as
vias de ligacao entre setores, tendo sido exatamente este o0 objeto de trabalho da atividade deste plano
de 2010.

Estes antecedentes serviram de referéncia para a elaboragdo de uma proposta de Plano Cicloviario
abrangente, que contivesse uma Rede Estrutural com ligacdes setoriais, de forma a possibilitar a
efetiva inclusdo do modo bicicleta na cidade. Indicaram também a necessidade de inserir outras
atividades no processo do Planejamento Cicloviario, além da elaboracdo da Rede Estrutural Cicloviaria,
envolvendo os demais elementos do Sistema Cicloviario, o processo de elaboracdo de projetos, a
sistematizacdo das informacBes e o0 reconhecimento da importadncia da participacdo social na
elaboracdo das etapas de trabalho.

A partir da analise desse resgate histérico, a CET, através do Departamento de Planejamento
Cicloviario definiu uma estratégia de planejamento para consolidar conceitos e elaborar diretrizes e
ac0les, visando estabelecer um planejamento cicloviario estrutural para a cidade, bem como orientar as

demais agbes e atividades do proprio Departamento.

1.2. O processo de trabalho para estruturacdo do Planejamento Cicloviario

Tomando como base os conteudos da Lei n® 12.527/12 — Lei da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, foi realizada a primeira etapa do trabalho que envolveu a equipe técnica, numa discussao
horizontal ao longo de oficinas de trabalho, a fim de discutir principios, diretrizes, objetivos e metas
para o desenvolvimento de um Plano Cicloviério.

Inicialmente, compreendeu-se fundamental efetuar o mapeamento dos estudos ja realizados e a
coleta de dados existentes sobre os elementos que comp&em o sistema cicloviario, tanto em relagéo as
propostas elaboradas por outros o6rgédos, quanto de outras intervengBes, como a localizacdo de
estacionamentos de bicicletas, e demais dados estatisticos que possibilitassem outros elementos para

a realizacdo do diagnostico.



1.2.1. Mapeamento dos estudos j& realizados de infraestrutura cicloviaria no Municipio de S&o
Paulo

O processo consistiu em elaborar o mapeamento com todas as intervencdes ja propostas para o
municipio. Essencialmente, os mapas contemplaram interveng¢des propostas nos Planos de 1981, 1994
e 2004.

Mapa 1 - Intervengdes propostas nos Planos de 1981, 1994 e 2004

Fonte: DPM

1.2.2. Coleta de dados
A coleta de dados e sua sistematizagdo permitiram elaborar um diagndstico do cenario municipal
sobre a bicicleta. A coleta buscou levantar informacdes sobre a infraestrutura existente, as propostas

de intervencgdes elaboradas por outros 6rgaos, e os dados estatisticos sobre esse modal.

1.2.2.1. Coleta de dados de intervengdes viarias

A coleta de dados e sua sistematizacdo permitiram elaborar um diagnéstico do cenério municipal
sobre a bicicleta. A coleta buscou levantar informacdes sobre a infraestrutura existente, as propostas
de intervencdes elaboradas por outros 6rgaos, e os dados estatisticos sobre esse modal.

O levantamento das propostas realizadas por outros 6rgaos teve por objetivo inclui-las no mapa de
referéncia para compatibilizar as propostas existentes e futuras. Foram mapeadas as intervencdes que
contemplavam infraestrutura cicloviaria, e as que previam melhoramentos viarios e aberturas de vias
que, de acordo com a legislacdo vigente, devem contemplar infraestrutura cicloviéaria.

Os érgaos municipais que apresentaram intervencdes planejadas de infraestrutura cicloviaria foram
a Sao Paulo Transportes - SPTrans, Sdo Paulo Obras — SPObras, Secretaria de Coordenacao das
Subprefeituras, e as Subprefeituras.

O levantamento de informagBes também ocorreu com as propostas realizadas pelos 6rgaos
estaduais Metropolitano de Sao Paulo - Metr6 e Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos —

EMTU, e com um 6rgéo federal, a Petrobras.

1.2.2.2 - Coleta de dados estatisticos dos usuarios de bicicletas

A CET avalia dados de acidentes dos diferentes modais na cidade. Além disso, a area de pesquisa
iniciou um trabalho para coletar dados de ciclistas na cidade, que serdo explanados a seguir.

Entre 2009 e 2013 ocorreram 4136 acidentes envolvendo ciclistas (SAT - CET). A localizac&o dos
acidentes envolvendo bicicletas indica que as 20 vias com maior nimero de acidentes séo arteriais e
acumulam um total de 503 acidentes, ou seja, aproximadamente 12% do total. Porém, na analise total
dos acidentes, pode-se observar que no periodo analisado houve ocorréncias em 2662 vias, ou seja,
0s acidentes ocorreram em um numero consideravel de vias, com diferentes caracteristicas,
distribuidas em todo o territério da cidade. O mapa a seguir ilustra a distribuicdo espacial dos

acidentes envolvendo bicicletas no ano de 2013, como referéncia da anélise.



Mapa 2 - Acidentes de transito envolvendo bicicleta — 2013

Fonte: DPM

A analise dos dados de acidentes envolvendo ciclistas permite compreender a importancia da rede
ciclovidria abranger todo o territério da cidade. A implantacdo de uma rede estrutural em toda a
extensdo do territério amplia a condi¢cdo de circulacdo neste modal, e possibilita a migracdo dos
ciclistas de vias de circulagédo geral para as vias com tratamento cicloviario. As vias que apresentam

infraestrutura segregada demonstram a reducéo de acidentes apds a implantagédo da infraestrutura.

Quanto aos dados de demanda, havia poucas referéncias sobre a bicicleta nas contagens
realizadas pela CET. Os dados até entéo utilizados sempre foram os da Pesquisa de Origem e Destino
do Metropolitano de S&o Paulo, que realizou a Ultima pesquisa completa em 2007, com atualizagdo em
2012. Esta pesquisa aponta que 0,6% das viagens realizadas no municipio de Sao Paulo eram feitas
exclusivamente por bicicletas. Os dados da pesquisa, entretanto, sdo referenciados em zonas de
Origem/Destino, 0 que ndo possibilita a andlise do volume de bicicletas no sistema viario sem a
utilizacéo do recurso de redes de simulagéo.

Desde o0 ano de 2014, a CET vem realizando contagens de bicicletas em diversos corredores da
cidade, e publica os resultados nos Relatérios Anuais de Desempenho (MSVP), sendo que parte das
vias pesquisadas possui infraestrutura cicloviaria. As contagens séo realizadas em um dia tipico por
ano, nos periodos da manha (das 7:00 as 10:00h) e da tarde (das 17:00 as 20:00h).

No ano de 2016, a CET iniciou a contagens com contadores automaticos de bicicletas, dois do tipo
fixo e dois do tipo movel, e até o final do ano de 2017 foram pesquisadas 28 ciclovias e ciclofaixas da
cidade. Os contadores fixos realizaram levantamentos todos os dias do ano, e os contadores moéveis
foram instalados em locais pré-determinados em periodos de até 10 dias consecutivos ao ano.

Consideramos que o periodo das contagens é muito curto para uma andlise de uso das estruturas
cicloviarias, podendo apresentar apenas neste momento um aumento de demanda nas vias em que
foram implantadas estruturas cicloviarias. Outras observacdes dos dados permitem estabelecer
hipoteses a serem constatadas apos a construcao de uma serie historica das contagens:

- as vias com maior concentracdo de comeércios e servicos concentram também o maior nUmero de
ciclistas;

- as estruturas com conexdes regionais e com integracdo modal apresentam maior volume de
ciclistas;

- as vias coletoras apresentam menor demanda de ciclistas, 0 que se entende provavel pela sua

funcao viaria, assim como ocorre com os demais veiculos motorizados.



1.3. Defini¢éo das diretrizes

Para a definicdo da Rede Cicloviaria, que é componentedo Sistema Cicloviario, a equipe técnica
avaliou a legislacao vigente, os dados levantados, as propostas de rede j& elaboradas e os estudos de
casos.

Os elementos componentes do Sistema Cicloviario, como ciclovia, ciclofaixa, faixas compartilhadas,
rotas operacionais de ciclismo, bicicletarios e paraciclos, sdo conceituados, além de serem
estabelecidos parametros para a construcao da Rede Cicloviaria e para as acdes da prefeitura de
inclusdo da bicicleta no Sistema de Mobilidade.

Inicialmente as atividades focaram na proposicao da rede cicloviaria, tendo em vista o maior
acumulo de dados sobre o tema, sendo que os demais componentes consolidaram-se na elaboracéo

do documento base do modo bicicleta para o Plano de Mobilidade do Municipio.

1.3.1. Diretrizes da Rede Cicloviaria

A avaliacdo do diagnostico indicou a necessidade de estabelecer diretrizes para a consolidagéo da
Rede Estrutural Cicloviaria, a partir da analise das intervencbes ja propostas, e para as futuras
intervencdes. Desta forma, as diretrizes adotadas foram:

- Ligacdes perimetrais e radiais : constituicdo de uma rede estrutural cicloviaria, que se compde de
estruturas viarias radiais, ou seja, que conectem o centro aos bairros, e perimetrais, que facam as
conexdes entre os eixos radiais, construindo assim uma malha que permita ao usuario definir seu
trajeto, articulando também centralidades.

- Conectividade dos trajetos : significa que os percursos cicloviarios devem conectar origens e
destinos de viagens, para que o ciclista possa fazer uso eficiente da rede. Os pontos de conexao
funcionam como nés de integracdo dos trajetos, possibilitando ao usuario programar o seu caminho da
forma como melhor |he convier;

- Linearidade : menor distancia no trajeto do usuario na sua viagem. Ou seja, a definicdo de vias
com maior atratividade para a bicicleta serd considerada sob a Otica da circulagdo da bicicleta,
independente do sentido de direcdo viaria dos outros modais.

- Intermodalidade : conexdo com 0s terminais e estacbes de transporte coletivo e seus pontos
nodais, particularmente através da implantacdo de estacionamento de bicicletas nestes locais, assim
como de agbes que possibilitem o transporte de bicicletas pelos veiculos do transporte coletivo;

- Funcionalidade : definicdo da via sobre a funcdo urbana que desempenha, de forma a ser atrativa
ao usuério do modal (centralidade linear, atragdo a comércio, servicos, instituigdes).

Posteriormente, junto aos demais atores envolvidos no processo de mapeamento e andlise de
viabilidade, novas diretrizes foram definidas:

- Preferencialmente né&o eliminar faixa de rolamento : evitando impactos que geram na reducao

de capacidade das vias. Cabe aqui, entretanto, salientar que as politicas urbanas de mobilidade

pressupdem a equidade no uso dos espagos e, portanto, no processo de expansao da rede cicloviaria
poderd ser analisada como distribuir de forma mais equilibrada os espacos de circulacdo entre os
diferentes modais. A retirada ou relocacdo de locais de estacionamento de servicos essenciais sdo
elementos de analise em todas as intervencfes que constituem a rede cicloviéria.

- Preferencialmente bidirecional : nos casos em que for adequado para a circulagédo de bicicletas,
tendo em vista que essa solucao pode ser muito benéfica para o ciclista em vias de mao-Unica de

circulacdo, além do que reduz a necessidade de retirar vagas de estacionamento nas vias.

1.3.2. Proposigéo da Rede Estrutural Cicloviaria para o Municipio

As acdes consistiram em elaborar estudos e consolidar propostas a partir dos dados acima
levantados e analisados, seguindo as diretrizes previamente estabelecidas, considerando também os
planos e projetos futuros.

O trabalho consistiu primeiramente na andlise de viabilidade das interven¢des cicloviarias ja
propostas, considerando a configuracdo viaria atual. Essa atividade inicial foi realizada conjuntamente
entre as areas de planejamento e operacdo da CET, envolvendo atores externos principalmente os
integrantes da Camara de Tematica de Bicicletas do Conselho Municipal de Transportes e Transito, ao
longo do periodo de 2013 a 2015, cuja consolidacdo da proposta no material de referéncia para a
elaboracdo do documento base sobre o modo bicicleta que comp8e o Plano de Mobilidade do
Municipio de Sdo Paulo (PlanMob SP/2015). Durante todo o processo de construcdo junto a area
operacional, foram realizadas apresentacdes e discussfes de propostas com 0s atores externos,
composto por diversos representantes de ciclistas e outras entidades na cidade, como associa¢des de

bairro, associagdo comercial e conselhos participativos das Subprefeituras.



1.4. Agbes complementares

A estruturacdo das atividades de planejamento foi fundamental para indicar os horizontes de
atuacdo e o desenvolvimento das agbes complementares, como a formalizacdo do grupo de trabalho
sobre 0 modo bicicleta no Conselho Municipal de Transportes e Transito, e as oficinas de capacitacao

técnica desenvolvidas com as equipes envolvidas nos processos de trabalho.

1.4.1. Processo de participacao social

A participagdo social foi institucionalizada por meio do Decreto Municipal n° 58.058/13, que criou o
Conselho Municipal de Transporte e Transito — CMTT, estabelecendo dentre os membros um
representante da sociedade, vinculado ao segmento bicicleta, e respectivo suplente. Em 13 de margo
de 2015 foi oficializada a composicdo da Camara Tematica de Bicicletas, com 22 representantes,
sendo 2 representantes do segmento no Conselho, 10 representantes de duas entidades de ciclistas (5
membros por entidade) e 10 representantes setoriais, sendo 2 para cada uma das 5 regides da cidade:
norte, sul, leste, oeste e centro. A Camara Teméatica manteve reunides regulares com a participacédo do
Secretario de Transportes e do Prefeito para definicAo de pautas e monitoramento das acbes
desenvolvidas.

Essa organizacdo possibilitou manter uma rotina de trabalho integrado, tanto para discussoes
referentes a elaboracdo da rede estrutural cicloviaria, como para outras pautas sobre o modo bicicleta,
e também para o acompanhamento das a¢fes do planejamento cicloviario. Além das reunifes gerais
bimestrais com todos os representantes da Camara, foram realizadas reunides setoriais, abertas para a
discussdo das intervencgfes cicloviarias em diversas regifes da cidade, qualificando a andlise das

estruturas e avaliagdes territoriais.

1.4.2. Oficinas de capacitagéo técnica

A capacitacdo técnica € uma ferramenta que auxilia tanto no desenvolvimento funcional quanto nas
relacdes interpessoais. Por isso, foram realizadas no processo de trabalho duas oficinas para capacitar
0s técnicos envolvidos no projeto.

Em novembro de 2014 foram realizadas as oficinas de “Articulagdo Regional do Programa
Cicloviario”, com a patrticipacdo do especialista em mobilidade urbana, John Orcutt, e do Instituto de
Politicas de Transporte e Desenvolvimento — ITDP. O objetivo dessas oficinas foi aprofundar questdes
sobre o0 processo de implantacdo das estruturas cicloviarias, além de aproximar os técnicos dos
diversos departamentos da CET (planejamento cicloviario, geréncias operacionais, Geréncia de

Relacionamento com o Municipe) e também das Subprefeituras.

Foto 1 — Oficina de capacitacéo técnica — Jon Orcutt e ITDP

Fonte: DPM

Em junho de 2016 foi realizada a oficina de “Elaboracdo de Projetos de Interse¢Bes Cicloviarias”,
com a participagdo de especialistas da organizagdo WRI-Brasil Cidades Sustentaveis!, cujo objetivo
era avaliar novas solugdes para a elaboracdo de projetos de cruzamentos viarios. Participaram desta
atividade os técnicos da CET oriundos de planejamento cicloviario, projetos, geréncias operacionais,
programacao semafdrica, além de representantes da Camara Temaética de Bicicleta do CMTT.

Foto 2 — Oficina de capacitacéo técnica — WRI Brasil

Fonte: DPM

1 WRI-Brasil — Instituto de Recursos Mundiais, rede global com foco na sustentabilidade das cidades e melhoria da
gualidade de vida.



Em agosto de 2016 foi realizada a oficina de “2 anos do Manual de Sinalizacdo Urbana — Espaco
Cicloviario” com a participacao de técnicos da CET e representantes da Camara Temética de Bicicleta,
com o objetivo de avaliar e propor novas solucdes de projetos para a revisdo do Manual de Projetos
Cicloviarios. Participaram desta atividade os técnicos de planejamento cicloviario, projetos, geréncias
operacionais, programagéo semaforica, e ciclistas.

Foto 3 — Oficina de capacitagdo técnica — CET

Fonte: DPM

1.5. Aimplantacao da infraestrutura cicloviaria

A Rede Estrutural Cicloviaria apresentada como parte integrante do Sistema Cicloviario proposto no
PlanMob SP/2015, é composta por cerca de 1600 km de infraestrutura cicloviaria na cidade. Porém,
dentro do Plano de Metas proposto em 2013 pela Prefeitura, foi estabelecida como primeira etapa, a
meta de implantar 400 km de infraestrutura cicloviaria até o final de 2016.

A selec¢édo dos locais de implantacéo foi realizada pelas areas de planejamento e operacédo da CET,
adotando como principais diretrizes, desde o inicio do processo, a integragcdo modal e a implantagédo
com o minimo de intervenc¢des. Na sequéncia, a definicdo dos locais seguiu o critério da conectividade
entre os trechos ja implantados, a fim de consolidar uma rede. A definicdo dos locais foi feita de forma
a abranger todas as regides da cidade, tendo iniciado na regido central.

No inicio do processo, quando os projetos ainda estavam em fase de desenvolvimento, foi
executada uma intervencao piloto na regido central da cidade, compreendendo 6 km de infraestrutura
cicloviaria, com adequacdo de vagas de estacionamento, carga e descarga e pontos de taxi. Esta
intervencdo permitiu avaliar detalhes técnicos tanto de projeto quanto de implantacdo, servindo de
referéncia para a continuidade do processo.

As é&reas da CET envolvidas no processo de selecdo dos locais acompanharam as etapas de
implantacdo das infraestruturas, através de reunides periddicas e monitoramento conjunto. Essa acéo

permitiu que as dificuldades sobrevindas fossem sendo minimizadas e resolvidas conjuntamente,

alimentando e corrigindo o conjunto do trabalho, possibilitando qualificar procedimentos e avaliar
melhorias na elaboracéo dos projetos e na sua execucéo.

Os técnicos acompanharam ainda o desenvolvimento das estruturas cicloviarias executadas por
outros 6rgaos, que em muitos casos foram fundamentais para complementar as ligagdes cicloviarias
em diferentes regides da cidade.

Ao analisarmos a rede atualmente implantada, e a rede prevista no Plano de Mobilidade, podemos
observar a cobertura existente em todo o territorio, e a consolidacdo da Rede Estrutural Cicloviaria. As
propostas elaboradas nos planos anteriores foram analisadas e incorporadas apés analise de
viabilidade, sendo que muitas constam desta primeira etapa do processo de implantacéo.

Observa-se, contudo, que sdo necessarias conexdes entre estruturas implantadas, de forma a
consolidar uma Rede Basica conectada que potencializara o uso deste modal.

Mapa 3 —Intervencdes cicloviarias propostas e implantadas

Fonte: DPM



1.6. O processo de elaboragéo do Plano de Mobilidade

A elaboracgéo do Plano de Mobilidade de S&o Paulo — PlanMob/SP 2015 iniciou em agosto de 2014
com um Grupo de Trabalho Intersecretarial constituido na Prefeitura do Municipio de S&o Paulo com
representantes de diferentes secretarias do municipio.

O PlanMob/SP 2015 é a referéncia técnica e a proposta estratégica que consolida o Sistema de
Mobilidade Urbana para o municipio. A Companhia de Engenharia de Trafego de Sao Paulo, CET/SP,
empresa publica vinculada a Secretaria Municipal de Transportes, SMT, assumiu papel essencial na
fundamentacéo e elaboracéo de partes do documento proposto a discussao publica. Parte desta tarefa
foi desenvolvida pelo Departamento de Planejamentos Estudos e Projetos Cicloviarios, DCL, que
elaborou o documento técnico de referencia do Sistema Cicloviario para a discusséo e consolidacéo de

uma politica para o modo bicicleta.

1.6.1. Embasamento legal

O Plano Diretor Estratégico de Sdo Paulo — PDE, Lei n°® 16.050/2014, estabelece a necessidade de
um Plano de Mobilidade do Municipio de Sao Paulo, atendendo assim a Lei Federal n® 12.587/2012
gue estabelece a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, PNMU. De carater inclusivo, universal e que
objetiva a garantia da seguranca dos cidaddos em seus deslocamentos, a PNMU estabelece um
padréo para a mobilidade urbana no Brasil.

Consoante com o estabelecido com o Cdédigo de Transito Brasileiro, CTB, Lei Federal n°
9.503/1997, e a PNMU, a bicicleta € definida como modo de transporte, que assim como 0S
deslocamentos exclusivamente a pé, constitui um modo ativo de transporte.

Respondendo juntos por aproximadamente 1 em cada 3 deslocamentos principais no municipio de
S&o Paulo, significam mais que uma alternativa de locomog¢édo economicamente menos dispendiosa e
ambientalmente mais saudavel, quando comparado aos modos individuais motorizados.

O PDE 2014 estabelece em seu artigo 248: “o Sistema Cicloviario € caracterizado por um sistema
de mobilidade ndo motorizado e definido como o conjunto de infraestruturas necessarias para a
circulagéo segura dos ciclistas e de agfes de incentivo ao uso da bicicleta .”

Assim, a elaboracdo do documento base sobre o modo bicicleta para integrar o Plano de Mobilidade
seguiu os parametros legais apresentados, incluindo a participagdo social em todas as etapas da

elaboragéo.

1.6.2. Objetivo

O objetivo da elaboracdo do documento base sobre o0 modo bicicleta, para integrar o do Plano de
Mobilidade — modo bicicleta foi de estabelecer parametros técnicos de referéncia para a constituicdo de
um Sistema Cicloviario.

O Sistema Cicloviario se forma a partir de uma Rede Estrutural Cicloviaria, a politica publica para o
estacionamento de bicicletas, para o empréstimo de bicicletas e pela integragdo intermodal. Deve
incentivar também acdes de mobilizacdo social, de comunicacdo e educativas que estimulem o

transporte ativo de maneira geral e a sua integracdo com as redes de transportes coletivos.

1.6.3. Rede Estrutural Cicloviaria

A Rede Estrutural Cicloviaria deve abranger toda a municipalidade, permitindo a circulacdo segura
de ciclistas por todas as regibes do municipio.

A identificacdo das rotas desejadas e dos pontos de conflito potenciais da bicicleta com os demais
modais é a tarefa mais dificil para a qualificacdo dos trajetos a serem desenvolvidos. A leitura do tecido
urbano com especial relevancia a aspectos como a classificacdo viaria, o relevo, o trafego e a
localizagdo dos pontos de interesse, tudo influencia a proposta da rede ciclovidria. Onde existe
hierarquia viéria, o tecido urbano geralmente reflete uma maior organizagdo urbana, e nestes locais
costumam se concentrar 0s pontos de interesse e o relevo geralmente é o mais adequado a circulacdo
da mobilidade ativa.

A politica de estacionamento para as areas publicas, principalmente nas concentragbes de pontos
de interesse, precisa conciliar a demanda com as possibilidades do espago publico e com as
obrigacdes dos entes privados da area envoltéria. Estes ultimos seguem legislacdo especifica.

A politica publica de empréstimo de bicicletas também precisa visar abrangéncia em todo o
municipio. Sua funcdo social precisa ser ampliada de forma a abranger o maior nimero de usuarios e
possibilitando maior potencial de uso.

Considerando-se que a fatalidade de um acidente envolvendo ciclistas sobe vertiginosamente de 5%
a 20 mph (32km/h), para 45% a 30 mph (48km/h) e para 85% a 40mph (64 km/h), dados de UK DfT,
1993. A definicdo da tipologia a ser adotada no tratamento viario é fundamental para garantir a
segurancga do ciclista. Em 2014, as vias arteriais tinham a velocidade regulamentada em 60km/h de
maneira geral, demandando a segregacdo. Portanto, politicas de reducéo de velocidade associadas a

tratamentos especificos podem melhorar a seguranca na circulagao.



A consolidagdo de uma proposta para uma Rede Estrutural Cicloviaria deverd compreender todas
areas e intervencgdes viarias existentes propostas no Municipio.

A proposicéo das vias componentes do mapa de referéncia da Rede Cicloviariaseguiu as seguintes
premissas:

1. As vias estruturais do municipio (VTRs, Arteriais e coletoras) devem ter espaco segregado a
circulacdo pelos modos ativos em virtude dos veiculos e das velocidades permitidas aos meios
motorizados de deslocamento.

2. As vias a abrir ou reformar devem incluir melhoramentos cicloviarios. Por esta razao todos os
corredores em elaboracao pela SPTrans tém espagos ciclaveis propostos.

3. Tratamento das obras de arte (pontes e viadutos) e compatibilizacdo das passagens de pedestres
para o uso dos ciclos. As pontes e viadutos sdo espacos concentradores de viagens dos diferentes
modais e 0 seu tratamento garante a seguranca do ciclista ainda que no restante do trajeto ndo esteja
em um espago segregado.

4. Adocdao de reducdo das velocidades nas vias com insercao de infraestrutura cicloviaria, sendo o

limite de 40 km/h nas coletoras e 50 km/h nas arteriais.

1.6.4. O Processo de participacdo social no Plano de Mobilidade

A CET elaborou, com contribuicdo do Instituto de Desenvolvimento da Politica de Transporte —
ITDP, o documento base para discussdes de politica de mobilidade por bicicletas. Este documento
elaborado foi previamente submetido aos integrantes da Camara Tematica, assim como
disponibilizados na internet, para conhecimento publico e contribuicbes que aconteceram por 60 dias,
encerrando-se dia 17 de abril de 2015.

Na reunidao da Céamara Tematica de Bicicleta em 1 de abril de 2015, foram apresentados e
discutidos os conteudos referentes ao modo bicicleta que integravam o texto base do Plano de
Mobilidade.

Foto 4 —Reunido da Camara Temaética de Bicicleta — 1/4/2015

Fonte: DPM

Em continuidade, foram agendadas reunides setoriais com membros desta Camara Tematica e
outros convidados pelos membros com conhecimento e vivéncias locais, para conhecer, opinar e

apresentar propostas para a Rede Cicloviéria de referéncia em sua regiéo.

Foto 5 - Reunido Setorial com representantes da zona sul — 10/4/2015

Fonte: DPM



A audiéncia publica foi divulgada entre outras formas através de cartazes que anunciavam também

a possibilidade de participacéo pela internet.

Figura 1 — Fac-simile do folheto de divulgacédo da elaborac¢do do PlanMob

Fonte: Geréncia de Marketing CET

A apresentacdo das propostas e discussao final ocorreu na Audiéncia Publica PlanMobocorrida em
11 de abril de 2015. Sobre o modo bicicleta, foi realizada uma apresentacédo dos contetdos, discussao
dos temas e elaboracéo de oficina para proposi¢cao sobre novos trajetos a serem analisados.

A audiéncia sobre o0 modo bicicleta foi acompanhada por pessoas de todas as regides da cidade.
Abaixo a esquerda a apresentacdo das propostas especificas para o setor bicicleta e a direita a
interacdo em mapas que mostravam a rede estrutural de referéncia proposta, onde os presentes, além

de compreenderem a proposta puderam também incluir as suas proprias.

Fotos 6 e 7 — Audiéncia teméatica do PlanMob - modo bicicleta

Fonte: DPM

Foto 8 - Audiéncia tematica do PlanMob - modo bicicleta

Fonte: DPM

O mapa a seguir foi um dos dois utilizados para colher as contribuicbes dos participantes durante a
atividade do dia 11/4/2015.
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Mapa 4— fac-simile de mapa proposto com as contribuicdes anotadas

Rede Estrutural Cicloviaria - 2030
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Todo o contetdo foi analisado pela CET apds a audiéncia, e a revisao final foi consolidada na

versao final do Plano de Mobilidade.

1.6.5. Resultados

Consoante com o que vem sendo difundido no Brasil desde a implantacdo do CTB de 1997 e com
as politicas nacionais de incentivo aos modos de transporte ativos e também coletivos, o Plano de
Mobilidade focou nestes modos de transporte as suas prioridades. Propondo um amplo conjunto de
acOes de longa extensdo no tempo e no espaco urbano, serve de instrumento aos gestores publicos
para referenciar suas agdes e também a sociedade para acompanhamento das metas de atendimento
da politica publica a serem atingidas por cada governante.

A construcao coletiva de um ponto de referéncia para a elaboracdo de uma Rede Cicloviaria para o
Municipio de Sao Paulo foi de fundamental importancia para a apropriacdo por todos da sua
importancia de necessidade. O objetivo de estabelecer uma Rede de Referéncia foi extremamente
importante, porque apontou os desejos de ligacdes cicloviarias na cidade. Portanto, o foco nédo foi a
definicdo de vias para implantacdo de infraestrutura cicloviaria, mas sim estabelecer as ligacGes
cicloviarias que atendam todo o territério do Municipio.

Foi de extrema importancia a participagdo da &rea operacional no processo de planejamento como
também no processo de participacdo social, pois a visdo complementa os parametros técnicos de
planejamento na definicdo de solucdes para a etapa posterior de detalhamento das intervencgfes para a
futura implantacdo A sociedade civil participou do processo elaborando propostas, compreendendo as
dificuldades e tendo de conciliar seus interesses com outros atores sociais, conciliando os diferentes
interesses dos varios setores da sociedade. Tratar sistematicamente as travessias de rios ou de linhas
de trem, adequando-as ao trafego seguro de ciclistas e pedestres € uma das inovacdes componentes
do produto final. Ela s6 péde ser construida a partir do processo de analise do que ja havia sido
produzido anteriormente, conjuntamente com a participacdo da populacdo que utiliza o modo de
transporte e que demanda o incremento de infraestruturas dedicadas a ele.

O produto final do processo, contido no Plano de Mobilidade Urbana, especificamente no que tange
ao sistema cicloviario, possibilita a instrumentalizacdo do desenvolvimento de um Sistema Cicloviario
na cidade, funcionando como uma ferramenta para a expansao e gestdo do mesmo, além de reorientar
0 modelo de urbanizacéo e de circulacdo de nossa cidade. Suas metas permitem o acompanhamento
pela da sociedade.

Considerando-se ainda que o Plano de Mobilidade é um documento de referéncia, o monitoramento,
avaliagcdo e acompanhamento de seus elementos é fundamental para referenciar as intervencfes da

politica cicloviaria a ser implementada nos proximos anos.
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1.7. Tipologias de tratamento cicloviario
Os tratamentos cicloviarios classificam-se em:

1.7.1. Ciclovia - pista propria destinada a circulagdo de ciclos, separada fisicamente do trafego
comum, conforme disp8e o0 Anexo | do CTB.

Caracteriza-se como o espago em nivel ou desnivel com relac@o a pista, separado por elemento
fisico segregador tais como canteiro, area verde, e outros previstos na legislacao vigente.

Quanto a sua localizacdo na via publica, estas podem estar dispostas nas laterais das pistas, nos
canteiros centrais e nas calcadas. A sua localizacdo fora da via publica pode se dar em areas nao
edificaveis, faixas de dominio e parques publicos.

Quanto ao sentido de trafego as ciclovias podem ser:

unidirecional: quando apresenta sentido Unico de circulagéo.
bidirecional: quando apresenta sentido duplo de circulacéo.
Fotos 9, 10 e 11—Ciclovias na cidade de S&o Paulo - Fonte: Acervo DPM

1.7.2. Ciclofaixa - parte da pista de rolamento destinada a circulacéo exclusiva de ciclos, delimitada
por sinalizagéo especifica. Quanto ao sentido de trafego, a ciclofaixa pode ser:

unidirecional: quando apresenta sentido Unico de circulacao;

bidirecional: quando apresenta sentido duplo de circulacéo.

Fotos 12 e 13-Ciclofaixas na cidade de Sdo Paulo - Fonte: Acervo DPM

1.7.3.Calcada Partilhada - espaco exclusivo para circulagdo de ciclos sobre a calgcada, com
segregacado visual do trdfego de pedestres, podendo ter piso diferenciado no mesmo plano,
devidamente sinalizado. As calgadas partilhadas equiparam-se as ciclofaixas, porém na cal¢ada.

1.7.4. Espaco compartilhado sinalizado -  calcada, canteiro, ilha, passarela, passagem subterranea,
via de pedestres, faixa ou pista, devidamente sinalizadas, em que a circulacdo de bicicletas é
compartilhada com pedestres ou veiculos, criando condi¢cbes favoraveis para sua circulacao,
sendomais conhecidos 0s seguintes tipos:

1.7.4.1. Rota de bicicleta ou Ciclorrota - vias sinalizadas que compdem o sistema ciclavel da cidade
interligando pontos de interesse, ciclovias e ciclofaixas, de forma a indicar o compartilhamento do
espaco viario entre veiculos motorizados e bicicletas, melhorando as condigfes de seguranga na
circulacao.

Foto 14 — Ciclorrota na cidade de S&o Paulo Figura 2: Modelo padréo de ciclorrota

Fonte: Acervo DPM Fonte: DPM

1.7.4.2. Espaco compartilhado com pedestres -  espaco da via publica destinado prioritariamente aos
pedestres onde os ciclistas compartiham a mesma area de circulacdo, desde que devidamente

sinalizado.Esta solucdo é utilizada somente na impossibilidade de conexdo da rede por outros
tratamentos cicloviarios.

Fotos 15 e 16 — Calcada partilhada na cidade de S&o Paulo

Fonte: Acervo DPM



1.8. Legislacdo Municipal

Lei n° 10.907, de 18 de dezembro de 1990 - dispde sobre a destinacdo de espacos para
ciclovias no municipio de S&o Paulo e da outras providéncias.

Decreto n°® 34.854 de 3 de fevereiro de 1995 - regulamenta a Leis 10.907, de 18 de dezembro
de 1990, e d& outras providéncias.

Lei n® 11.784, de 26 de abril de 1995 - altera a redac¢do do artigo 2° da Lei 10.907, de 18 de
dezembro de 1990, e d& outras providéncias.

Lei n° 10.908, de 18 de dezembro de 1990 - dispde sobre a demarcacdo de espacos para
ciclofaixas em pracas publicas do municipio de Sao Paulo e da outras providéncias.

Decreto n° 34.855 de 3 de fevereiro de 1995 - regulamenta a Lei 10.908, de 18 de dezembro
de 1990, e da outras providéncias.

Decreto n° 29.839 de 18 de junho de 1991 - institui faixas exclusivas para o trafego
debicicletas-ciclovias, e da outras providéncias.

Lei n® 11.005, de 18 de junho de 1991 -dispde sobre local para guarda de bicicletas e triciclos
nos parques municipais.

Decreton® 35.860 de 6 de fevereiro de 1996 - regulamenta a Lei n°® 11.005, de 18 de junho de
1991, e da outras providéncias.

Lei n°® 11.730, de 9 de margco de 1995 - institui a ciclovia do Belenzinho, e d& outras
providéncias.

Lei n® 12.400, de 3 de julho de 1997 - institui a Ciclovia da Mooca e da outras providéncias.

Lei n°® 13.769, de 26 de janeiro de 2004 - Altera a Lei n°® 11.732, de 14 de marco de 1995, que
estabelece programa de melhorias para a area de influéncia definida em funcéo da interligagédo
da Avenida Brigadeiro Faria Lima com a Avenida Pedroso de Moraes e com as Avenidas
Presidente Juscelino Kubitschek, Hélio Pellegrino, dos Bandeirantes, Eng® Luis Carlos Berrini e
Cidade Jardim, adequando-a a Lei Federal n°® 10.257, de 10 de julho de 2001 (Estatuto da
Cidade).

Lei n® 13.995, de 10 de junho de 2005 - dispBe sobre a criagdo de estacionamento de
bicicletas em locais abertos ao publico e d& outras providéncias.

Lei n® 14.485, de 19 de julho de 2007 - consolida a Legislacdo Municipal referente a datas
comemorativas, eventos e feriados do Municipio de S&o Paulo, e d& outras providéncias.
(Instituio Dia Municipal Sem Carro e a Semana da Bicicleta, entre outros).

Lei n® 14.223, de 26 de setembro de 2006 - dispde sobre a ordenacédo dos elementos que
compdem a paisagem urbana do Municipio de S&o Paulo. (Proibe a instalacdo de anuncios em
bicicletas e institui o bicicletario como mobiliario urbano de uso e utilidade publica).

Lei n°® 14.530, de 17 de outubro de 2008 - denomina como Pracga do Ciclista o espaco livre
sem denominagédo localizado no canteiro central da Av. Paulista entre a R. da Consolagéo e a
R. Bela Cintra e da outras providéncias.

Decreto n° 50.708 de 2 de Julho de 2009 - atribui a Secretaria Municipal de Transportes a
gestdo e a coordenagdo doGrupo Executivo da Prefeitura do Municipio de S&o Paulo para
Melhoramentos Cicloviérios - Pré-Ciclista.

Lei n° 15.094, de 4 de janeiro de 2010 - institui a criacdo da rota ciclo-turistica “Marcia Prado”
na regido entre o Grajal e llha do Bororé, passando pela A.P.A. — Area de Protecdo Ambiental
Bororé-Coldnia, no Municipio de Séo Paulo.

Decreto n° 51.622, de 12 de julho de 2010 - regulamenta a Lei n° 15.094, de 4 de janeiro de
2010, que institui a Rota de Ciclo-Turismo Marcia Prado, na regido entre o Grajau e a llha do
Bororé, passando pela Area de Protecdo Ambiental Municipal — APA Bororé-Coldnia, no
Municipio de Sao Paulo.

Decreto n® 54.058, de 1° de julho de 2013 - Cria o Conselho Municipal de Transito e
Transporte - CMTT, no ambito da Secretaria Municipal de Transportes.

Lei n° 15.893, de 7 de novembro de 2013 - Estabelece novas diretrizes gerais, especificas e
mecanismos para a implantacdo da Operacdo Urbana Consorciada Agua Branca e define
programa de intervengdes para a area da Operacdo; revoga a Lei n° 11.774, de 18 de maio de
1995, e altera a redacgéo do § 2° do art. 3° da Lei n® 15.056, de 8 de dezembro de 2009.

Lei n° 16.050, de 31 de julho de 2014 -aprova a Politica de Desenvolvimento Urbano e o Plano
Diretor Estratégico do Municipio de S&o Paulo e revoga a Lei n°® 13.430/2002.

Decreto n°® 55.790, de 15 de dezembro de 2014 - dispbe sobre a permissdo de outros
equipamentos utilizarem ciclovias, ciclofaixas e locais de trafego compartilhado.

Lei n°® 16.388, de 5 de fevereiro de 2016 - institui o programa Integra-Bike S&o Paulo, e da
outras providéncias.

Decreto n® 56.834, de 24 de fevereiro de 2016 - institui o Plano Municipal de Mobilidade
Urbana de S&o Paulo — PlanMob/SP 2015.

Lei n°® 16.402, de 22 de marco de 2016 - disciplina o parcelamento, o uso e a ocupagédo do solo
no Municipio de S&o Paulo, de acordo com a Lei n® 16.050, de 31 de julho de 2014 — Plano
Diretor Estratégico (PDE).

Decreto n° 57.558, de 21 de dezembro de 2016 - regulamenta a aplicacdo de disposicdes da
Lei n° 16.402, de 22 de marco de 2016, relativas ao parcelamento do solo.

Lei n°® 16.547, de 21 de setembro de 2016 - institui 0 Programa Bike SP no ambito do
Municipio de S&o Paulo.

Lei n® 16.642, de 9 de maio de 2017 - aprova o Cadigo de Obras e Edificacdes do Municipio de
Sao Paulo; introduz alteracdes nas Leis n° 15.150, de 6 de maio de 2010, e n® 15.764, de 27 de
maio de 2013. (Define o n°® minimo de vagas de bicicletas por area construida computavel e a
presenca ou ndo de vestiarios para ciclistas conforme as subcategorias de uso do solo —
Quadro 4A do Anexo ).

Decreto n® 57.776, de 7 de julho de 2017 - regulamenta a Lei n® 16.642, de 9 de maio de
2017, que aprovou o Cdédigo de Obras e Edificagdes do Municipio de S&o Paulo; define os
membros da Comissao de Edificacbes e Uso do Solo — CEUSO.

Lei n° 16.673, de 13 de junho de 2017 - institui o Estatuto do Pedestre no Municipio de Sao
Paulo, e da outras providéncias.

Decreto n°® 57.889, de 21 de setembro de 2017 - dispde sobre o compartiihamento de
bicicletas em vias e logradouros publicos do Municipio de S&o Paulo.

Lei n°® 16.885, de 16 de abril de 2018 - cria o0 Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo —
SICLO, revoga a Lei n° 14.266, de 6 de fevereiro de 2007 e d& outras providéncias. (Revoga
também a Lei 13.995, de 10 de junho de 2005 e torna sem efeito a Lei n°® 16.738, de 7 de
novembro de 2017, que altera a Lei revogada n° 14.266).
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Subprefeitura da Penha

Il. Caracterizacao da Subprefeitura



Mapa 5: Mapa dos limites das Subprefeituras do Municipio de Sao Paulo

(fonte :http://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/regionais/subprefeituras/mapa/index.php?p=14894)

2. Caracterizacdo do Cenario Atual

A caracterizacdo da regido da Subprefeitura da Penha tem a finalidade de tipificar o cenario atual
com dados censitarios, estrutura viaria, topografia, uso do solo, polos de atracdo de viagens, acidentes,
integracdo modal, estudo de solicitacdes inerentes a infraestrutura ciclovidria e panorama da
infraestrutura cicloviéria existente.

O estudo da caracterizacdo apresenta indicativos para avaliacdo da infraestrutura existente e para
sua qualificacdo tendo em vista as necessidades de alteracdo, remanejamento e implantacdo de

ligacBes para composi¢cado da rede cicloviéria nesta regido.

2.1- Historico Local

‘Conheca a historia da Penha
Origem do povoado

Lancemos um olhar retrospectivo a época da fundagéo do Colégio de Anchieta e talvez divisemos a remota
origem da Penha.Os inacianos, sob a esclarecida orientacdo do padre Manuel da Ndébrega, havia pouco
tinham erguido a escola e a capela de taipa e algumas palhogas, no planalto de Piratininga.

A cidade nascera humildemente, a exemplo do Menino Jesus, numa manjedoura de palha, mas o seu
destino, grandioso, ja estava tracado.No recém-criado nucleo, se estabeleceram os descendentes de Tibirica
e Caiubi. Todavia, ninguém se sentia tranquilo no nascente povoado, pois todos temiam ataques de
surpresa.

Por sua vez, os moradores de Santo André da Borda do Campo vieram para S&o Paulo de Piratininga, por
sugestao de Nébrega e Mem de Sa.Os goianos, os carijés e os tamoios, coligados, ameacavam atacar a
qualquer momento a palicada planaltina.

Porém, os previdentes jesuitas instalaram varios aldeamentos até trés léguas "por 4gua e por terra" em
pontos estratégicos da Vila, como: Guarulhos, Ururai, Barueri, Pinheiros, Carapicuiba, Itaquaquecetuba,
Embu, Itapecerica, etc, que funcionariam como linhas de resisténcia.

O ataque previsto aconteceu em 9 de julho de 1562. Jodo Ramalho, capitdo defensor da Vila, seu sogro
Tibirica, os guaianases e os portugueses repeliram corajosamente a investida, levando os adversarios de
vencida.Sucederam, ainda, outros ataques, como o de 1593 e o Ultimo de 1596, sendo novamente 0s
inimigos vencidos. Entre os aldeamentos anchietanos, estava o de Ururai, datando mais ou menos de 1560 e
que nasceu como um fortim.

Os silvicolas dessa tribo, subordinados ao cacique Piquerobi, eram guaianases e pertenciam a grande nacao
tupi. Eram arregimentados em aldeias. Tinham areas primitivas. Possuiam titulos concessionarios.

Habitavam toda a margem esquerda do Rio Grande, ou seja, Tatuapé, Penha e Sdo Miguel. Portanto, uma
das versbGes € de que o primitivo arraial da Penha, tenha se originado desse aldeamento. Também é
apontada a hip6tese de ter sido a trilha por onde os altivos filhos de Tibirica teriam acesso a Bertioga.

Outra, seria a de ter sido um pouso ameno, aprazivel, de onde se descortinava toda a Vila e onde
acampavam os bandeirantes que demandavam as "Minas Gerais dos Catagudas". Por ali alcancavam o vale
do Paraiba, através da Serra da Mantiqueira, na altura de Lorena.Seria, ainda, o carreador onde tropas de
burros ou boiadas transitavam a caminho das feiras de gado.
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Devemos salientar que, nessa época, nas estradas, havia paradas ou pousos obrigatorios, onde os ranchos
de tropas se instalavam. Os itinerantes repousavam. As cavalgaduras eram descarregadas e saciadas.
Geralmente, esses locais se situavam a beira dos corregos, para dessedentar os tropeiros e seus animais.

Poderia, ainda, justificar a origem do nucleo penhense, a corrida do ouro, no fim do século 16, nos arredores
de Nossa Senhora da Concei¢do dos Guarulhos, um dos primeiros aldeamentos criados pelos congregados
de Santo Inacio de Loiola.

Muitos outros exploradores sucederam a Afonso Sardinha e seu filho, mediante Cartas de Sesmarias e
essas propriedades se estendiam até a Penha, onde, perto do riacho Ticoatira, segundo a tradigéo, existiu
ouro.

Sao hipoéteses que poderiam ser aventadas no tocante a formagéo do povoado.Mas, a versao rigorosamente
histdrica sobre a origem da Penha, é a seguinte:Desde o Tatuapé as divisas de Guarulhos e S&do Miguel,
estendia-se uma imensa "fazenda com ermida e curral de gado" de propriedade do licenciado Mateus Nunes
de Siqueira, adquirida dos sucessores de Francisco Jorge.

A Casa Grande foi construida em 1650, junto ao Cérrego do Tatuapé na varzea do Tiéte. Constava de um
pavimento de chdo socado, paredes de taipa de barro, forro de esteiras de taquara e telhas. Rebocada e
caiada. Ai se iniciou a fazenda e ao seu redor foram construidas as casas dos colonos. E um dos raros
documentos arquitetbnicos da histéria paulistana. Auténtica reliquia do século 17, ja tombada pelo
Departamento do Patriménio Histérico e Subprefeituratistico Nacional. Podera ser apreciada a rua Guabija n®
49, Tatuapé.

Consta que Mateus mandou erguer uma capela no topo da colina, no local onde hoje se situa o Santuario de
Nossa Senhora da Penha de Franca.

O povoado, oficialmente, teve comeco na segunda metade do século 17, o que é confirmado pela peticdo
abaixo transcrita, que serviu de fundamento a concessado de uma sesmaria feita a 5 de setembro de 1668,
pelo capitdo-mor Agostinho de Figueiredo.

"Diz o licenciado Mateus Nunes de Siqueira, morador na Vila de Sdo Paulo, que ele suplicante tem uma
fazenda com ermida e curral de gado légua e meia desta Vila, na paragem chamada Tatuapé, terras que
houve dos herdeiros do defunto Francisco Jorge, e por quanto ndo tem terras para lavrar e na testada destas
terras para o Rio Grande em uma volta que faz o rio tem um pedaco de terra, dentro do qual h& algumas
campinas, brejais e restingas de mato que se pode lavrar, por isso pede a Vossa Mercé que, como
procurador bastante donatério, lha faca mercé dar por sesmaria a terra que pede para maior aumento da
capela, havendo também respeito ser o suplicante filho e neto de povoadores e nao ter até agora carta de
sesmaria; a qual terra correra de umas Campinas que partem da banda de baixo do ribeirdo do Tatuapé,
correndo pelo Rio Grande e pela volta que o mesmo faz por uma campina que chamam Itacurutiba até uma
aguada que foi o defunto Jo&o Leite. E.R.M. Cartorio da Tesouraria da Fazenda de Sao Paulo, Livro 11 de
Sesmarias antigas."

Esse é o registro oficial, a certiddo de nascimento do bairro da Penha, que dista uma légua e meia ou 8,3
guildmetros do centro da cidade.

Contribuiu notavelmente para esse histérico acontecimento a devogdo a Nossa Senhora da Penha de
Franca, que registrada oficialmente um ano antes, ja despertara o interesse geral para o lugarejo que se
desenvolvia em torno da ermida como casas residenciais, de comércio e pouso.

A Padroeira da Cidade

As tradicionais festas de Nossa Senhora da Penha, sempre constituiram um dos grandes atrativos do
pitoresco bairro, tanto no passado como no presente. Ninguém pintou com colorido tdo expressivo 0s
festejos penhenses em homenagem a Nossa Senhora, como Jacob Penteado.Na Avenida Celso Garcia,
havia o interminavel desfile de carros de todos os tipos, que passavam apinhados de gente rumo ao
Santuario de Nossa Senhora da Penha de Franca.

Os caminhes enfeitados de bambus, onde estavam presas bandeirolas multicores, lanternas venezianas e
chinesas que, ao regressar dos romeiros, a noite, voltavam acesas, iluminando os veiculos. A comemoracao
realizava-se no dia 8 de setembro, dia da Natividade de Nossa Senhora.

Além dos caminh@es, passavam carrocas e carros de boi, coberto com folhagens, colchas e estandartes, de
gente que vinha de longe, viajando dias e dias, pousando nos préprios veiculos fazendo mil sacrificios, para
nao perder a festa.

Da cidade mesmo, de bairros longinquos, muitos iam a pé em cumprimento a promessas. Os romeiros
passavam cantando alegremente, tocando sanfona, viola, cavaquinho e instrumentos de percussdo. Nos
arredores da Igreja se situavam as barracas de guloseimas, desde pastéis, empadas e sanduiches até
pacoca, pipoca, espiga, batata doce assada e uma infinidade de doces caipiras. A quermesse era bem
movimentada e grande era a procura de santinhos e medalhas que, depois, os devotos levavam para o
vigario benzer.

Até hoje é revivida, anualmente, essa piedosa tradicdo, cessando, todavia, o lado profano, pitoresco ou quica
grotesco, destacando-se evidentemente o carater religioso da festiva efeméride. A imagem era transladada
com suas jdias e alfaias, com grande acompanhamento popular desde a Penha até a Catedral.

O velho costume portugués da visita de Nossa Senhora da Penha de Franca a Catedral da Sé foi
regularmente mantido até 1875, quando foi interrompido. Embora Nossa Senhora da Penha de Franca néo
tenha sido oficialmente declarada pela Santa Sé, nossa Padroeira, indiscutivelmente, pela tradicdo secular e
pela devogéo popular, é cognominada até pelas autoridades eclesiasticas - Padroeira da Cidade de Sé&o
Paulo.

Fonte: www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/subprefeituras/penha/historico/index.php?p=393http
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2.2— Dados Censitarios (2010)

. p » Densidade
Preft.e|tura Distritos Are:\ Populacdo Demografica
Regional (km?) (2010) (Hab/km?)

Artur Alvim 6,6 105.269 15.950
Cangaiba 16 136.623 8.539
Penha |Penha 11,3 127.820 11.312
Vila Matilde 8,9 104.967 11.792
TOTAL 42,8 474.659 11.090

Tabela 1: Dados Censitarios da Subprefeitura da Penha

onte: http://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/regionais/subprefeituras/dados_demograficos/index.php?p=
F http:// fei br/cidade/ ias/regionais/subprefei /dados_d ficos/ind hp?p=12758

2.3- Viario da Subprefeitura da Penha

O sistema viario da Subprefeitura da Penha tem em sua margem norte a VTR (Via de Transito R4pido)
Rodovia Ayrton Senna e é cortado por vias arteriais, como as avenidas Dr. Assis Ribeiro, Governador
Carvalho Pinto, Amador Bueno da Veiga, Cangaiba, Conde de Frontin, Anténio Estevao de Carvalho,
entre outras. S&o consideradas as principais vias do bairro, sendo que, por meio delas, é possivel

acessar rodovias estaduais e federais, outros municipios e os principais polos geradores de trafego da
regiao.

A seguir destacamos importantes vias arteriais e coletoras situadas na regiéo:

Avenida Condessa Elisabeth de Robiano - Marginal Tieté;
Av. Sdo Miguel,

Av. Governador Carvalho Pinto;
R. Maria Carlota;

Av. Melchert;

R. Dona Matilde;

Av. Waldemar Carlos Pereira;
Av. Dalila;

Av. Amador Bueno da Veiga,
Av. Itingucu;

Av. Esperantina;

Av. Aguia de Haia;

R. Jarauara,

R. Nhatumani;

Av. Airton Pretini;

R. Rodovalho Juanior;

Av. Gabriela Mistral;

Av. Dr. Assis Ribeiro;

Av. Cangaiba;

R. Olho Dagua do Borges;

Av. Dr. Bernardino Brito Fonseca de Carvalho
Av. Antbnio Estevao de Carvalho;

Av. Conde de Frontin.

Existem barreiras fisicas que influenciam exponencialmente na infraestrutura viaria da regido, sendo
as de maior dificuldade a transposicao dos rios, das linhas férreas e as elevadas altitudes dos bairros da
Penha, Vila Matilde e Cangaiba.

A topografia apresenta altitudes que variam de 729 a 838 metros, apresentando ‘faixas’ de menor
altitude junto aos rios e cérregos que cortam a Subprefeitura, Rio Tieté corregos Tiquatira, , 0 que
também facilita a incidéncia de enchentes.

As elevadas altitudes, notadamente na regido da Penha, Cangaiba, Vila Matilde e Vila Ré, propiciam
sistemas de circulacéo viaria ndo convencionais.

No mapa a seguir verificamos a topografia da regido da Subprefeitura da Penha:

g L (RARTIATEINT

Relevo v [EF-070] Enge
_ Parque Ecolanicolgy
v do Tietad¥ @
‘F'I.Q o aste i pﬁl ! 'i Q L T_-
e BORURUSSU
! o .-_fm VILA JACUI
- [sP@im] oW x
Ex ' UENOS e
: & S UAIRES T x
2 P 3
r: e ":::""Frr"-'\'-'l'(,.' Carvaliho oot Faer, I Mol g E‘
B g I %; ‘l}{mhl
J Ay
allmd LA SAD
FRANCISCD
PENHA'DE
FRANCA
VILA RE
Canda GRTIOTE Fargue de ¢
Bty I nE DiversBesMarisa ¥
CHACARA VILA MATILDE s ipADE
Cn"LLl.-::I_.JH-JI;— PATRIARCA ITAQUEF
T3 m AMES "IT':'J\.._.L_ ".:“?“? "'.Ir IL A N H G cu N E . by EUJ:;‘.NTH '.':-'J' :.1_{?\'-
J ||' ] E_ b | o LFE e v k. ’ip
i IV e, Y & - o
s ARTURALVIM -~ 4 +
CERET VILA CARRADO ot ; € it
a\'iﬁ:. L o T "J ek

Google

= | vy ALY
Dados spa E2078 G } Tk ermos de Lis DTS BT T 1
Dades do mapa £201 8 Gooale kM 1 Termos de'llsa | Informaremo no mapa

Mapa 6: Mapa topografico da Subprefeitura da Penha
(Fonte: http://pt-br.topographic-map.com/places/S%C3%A30-Paulo-8993354/ - acessado em 01/08/2018)

O mapa a seguir (Mapa 7) ilustra a classificacdo viaria da regido em consonancia com as possibilidades
de integracdo entre as diversas modalidades de transporte.
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Mapa 7: Estrutura viaria da Subprefeitura da Penha
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2.4- Uso do Solo

As informagdes utilizadas na elaboracéo das tabelas, mapas e gréficos sobre a Evolu¢ao do Uso do
Solo Urbano tiveram como fonte o Cadastro Territorial e Predial, de Conservacédo e Limpeza (TPCL), da
Prefeitura de S&o Paulo’. O TPCL é um cadastro de base fiscal, com a finalidade de permitir o
langcamento e a cobranca do Imposto Predial e Territorial Urbano (IPTU) sobre a propriedade imobiliaria.

Apesar do enfoque predominantemente tributario no registro das informacdes, o TPCL oferece uma
enorme riqueza de dados sobre uso e ocupacéo do solo no municipio, sendo utilizado com frequéncia
por urbanistas e planejadores como fonte para analise do espaco urbano.

A Subprefeitura da Penha caracteriza-se por uso do solo residencial predominando em seu territério,
composta principalmente por Residencial Horizontal Médio e Alto Padrao.

As principais concentracdes de uso do solo de comércio e servicos estdo situados nas areas dos
bairros da Penha, Vila Matilde e Artur Alvim.

O mapa (Mapa 8) ilustra 0 Uso Predominante do Solo e a infraestrutura cicloviaria implantada na

regido em consonancia com a topografia.

2.5 - Pontos de Atracao de Viagens

Os pontos de atracdo de viagens podem ser definidos como empreendimentos comerciais,
residenciais, de servigos, industriais, armazéns e equipamentos publicos que s@o responsaveis por
atrair para sua area de influéncia um namero consideravel de viagens.

A Regido da Subprefeitura da Penha possui diversos polos de atracdo de viagens, de distintas
naturezas, os quais podem produzir um nimero expressivo de viagens de bicicleta.

Principais polos de atracdo vinculados ao uso utilitario e lazer da bicicleta da regido da Subprefeitura
da Penha:

AMA Chécara Cruzeiro do Sul
Parque Linear Tiquatira
Clube Espotivo da Penha
CEU Tiquatira

Hipermercado ASSAI Penha
Hipermercado Extra Penha
ETEC Tiquatira

Cartorio da Penha

Teatro Martins Penna
Shopping Center Penha
Forum da Penha

Largo do Rosério

Colégio Sao Vicente de Paula
Faculdade Drummond
Hospital Dia Hora Certa Penha
Cemitério da Penha

ETEC Aprigio Gonzaga

Mercado Municipal da Penha

CRAS - Centro de referéncia de assisténcia social Penha]

Escola estadual NSRA Penha

Escola estadual Caetano Miele

Escola estadual Maria Augusta Correia
Teatro Flavio — Penha

AMA Eng Goulart — Eng. José Pires
Centro de treinamento Portuguesa
AMA/ UBS integrada Cangaiba

UBS Vila Esperanca

RUVE - Recreativo Unido Vila Esperanca
Escola Estadual Republica do Haiti
Escola Estadual Gabriel Hortiz
Subprefeitura da Penha

Ecoponto Penha

SENAC Penha

Esporte Clube Banespa

AMA Vila Silvia

Escola Estadual Vital Fogaca de Almeida

Escola Estadual Prof. Geraldo Campos Moreira

Hipermercado Carrefour Penha
Colégio Militar Unidade Penha
UBS Vila Aricanduva

Praca da Toco



UBS Vila Matilde

Diretoria de Ensino Regido Leste
Hospital Santa Clara

Cartério Civil Vila Matilde

Hospital Municipal Doutor Alexandre Zaio
Miguel Parque

ETEC Tereza Aparecida Cardoso
Hipermercado D’Avo

SESI — Servigo Social da Industria
UBS Jardim S&o Nicolau

Hospital Veterinario Animaniacs
UBS AE Carvalho

Escola Estadual Jodo Ramaccioti

O mapa (Mapa 9) ilustra 0 Uso Predominante do Solo tendo em vista a finalidade de interesse ciclistico
e a infraestrutura cicloviaria implantada na regido em consonancia com a topografia e a integracéo
modal.



Mapa 8: Uso predominante do solo na Subprefeitura da Penha
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Mapa 9: Polos de atracdo de Viagens na Subprefeitura da Penha
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2.6— Integracao Modal

A integracdo modal possibilita condi¢cdes para que as pessoas se desloquem pela cidade usando
modos mais saudaveis e menos poluentes. Permite otimizar a distribuicdo do espaco urbano dedicado a
mobilidade, com incentivo ao uso do transporte publico, por meio de investimentos na qualidade do
servigo. Por isso, a integracdo da infraestrutura cicloviaria com os terminais de 6nibus e estacdes de
metrd e trem possibilitam ao usuério organizar suas viagens ampliando as possibilidades de circulacéo.
A integracdo entre diferentes formas de se locomover resulta em viagens mais rapidas e confortaveis
pela cidade. Para isso, é importante que as pessoas conhegam as opc¢fes de deslocamento, 0s
caminhos possiveis, as vantagens e desvantagens de cada trajeto.

A integracdo pode ocorrer nos estacionamentos de bicicletas, em que o usuéario deixa sua
bicicleta e utiliza outro modal complementar, como também no transporte da bicicleta dentro do
transporte coletivo, respeitando os dias e horérios estipulados pela SPTrans, Metré e CPTM.

Para efetivar essa possibilidade, é importante ampliar a estrutura cicloviaria conectando-a com
terminais e estacdes, além de realizar acdes de sensibilizacdo para orientar quem deseja adotar este
habito. A ampliacdo dos estacionamentos de bicicleta é também desejavel, porém depende de acdes
dos érgéos responsaveis pelo sistema de transporte coletivo.

Na Subprefeitura da Penha, ha as seguintes esta¢cfes e terminais de transporte coletivo, em que 0
ciclista pode efetuar a integracdo modal:

Linha 12 - Safira da CPTM, com a estagdo Engenheiro Goulart ;

Linha 3 - Vermelha do Metrd com as estacdes Penha, Vila Matilde, Guilhermina Esoeranca,

Patriarca e Artur Alvim;

Terminal Penha da SPTrans.

TERMINAIS E ESTA(;OES EQUIPAMENTO VAGAS |RESPONSAVEL
ESTACAO ENGENHEIRO GOULART BICICLETARIO 200 CPTM
ESTACAO PENHA PARACICLO 16 Metrd
ESTACAO VILA MATILDE PARACICLO 16 Metrd
ESTACAO GUILHEREMINA ESPERANCA | BICICLETARIO 10 Metro
ESTACAO PATRIARCA Metrd
ESTACAO ARTUR ALVIM PARACICLO 16 Metrd
TERMINAL PENHA BICICLETARIO 28 SPTrans

Tabela 2: Infraestrutura de estacionamento de bicicletas para integracdo modal 2

? (Fonte: Levantamento do site dos orgdos — 05 de Junho de 2018

A rede de transporte publico que serve a regido também conta com Faixas Exclusivas de Onibus

nas avenidas Conde Frontin, Antdnio Estevao de Carvalho, Amador Bueno da Veiga, Sdo Miguel e Dr.

Assis Ribeiro.
O mapa a seguir (Mapa 10) ilustra a localizacéo das estacdes e terminais na respectiva

Subprefeitura.

Mapa 10: Mapa de terminais e estacdes de integracdo modal
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Nos modais de transporte publico, a integracdo com bicicleta podera ser realizada nos

estacionamentos, e também através das seguintes regras de uso:

a. Metr6 e CPTM:

HORARIOS

SEG. A SEX. SABADOS DOMINGOS FERIADOS

A partir das A partir das Durante todo o Durante todo o

20h30 até o 14h00 funcionamento do funcionamento do Metro,

altimo trem (meia

noite).

até o ultimo trem
(01h00).

Metrd, das 04h40* a

meia-noite.

das 04h40* a meia-noite.

Obs. No méximo 04 bicicletas por trem, sempre no ultimo vagéo.

A bicicleta dobravel é permitida nos trens em qualquer horério, desde que esteja embalada

em capa/bolsa protetora e seu volume nao ultrapasse a medida de 150x60x30cm.

Na CPTM valem as mesmas regras exceto o horario de inicio aos Domingos e Feriados as

04h00.

Tabela 3: Regras de circulagéo de bicicletas nos trens
Fonte: Site do Metro

b. SPTrans:

A Portaria n® 032/16-SMT.GAB autorizou o embarque e desembarque ou permanéncia de apenas
uma bicicleta por énibus no Sistema de Transporte Coletivo Publico de Passageiros no Municipio de
Sédo Paulo somente em veiculos de 23 (vinte e trés) metros, pela porta traseira, e quando houver, pela
porta central, nas seguintes condi¢oes:

Nos dias Uteis e pontes de feriados, o horario sera das 10h01 as 15h59 e das 19h01 as 5h59;

Aos sabados, a partir das 14h00;
Aos domingos e feriados, em qualquer horario.

A SPTrans est4 elaborando analise para permitir o embarque de bicicletas dobraveis em outros tipos

de veiculos, ampliando assim a potencialidade de integragcdo modal no sistema.
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2.7 — Infraestrutura Cicloviaria Implantada na Subprefeitura da Penha

A Subprefeitura da Penha possui 24,1 km de estrutura cicloviéria implantada.

A estrutura cicloviaria implantada na Subprefeitura da Penha possibilita acesso a integracdo modal nas Estagdes Penha, Vila Matilde, Guilhermina Esperanca, Patriarca e Artur Alvim do Metrd e Engenheiro

Goulart da CPTM. (as estacdes Guilhermina Esperanca do Metr6 e Engenheiro Goulart da CPTM possuem Bicicletério).

As estruturas cicloviarias implantadas apresentam diferentes tipologias, entre ciclofaixas no leito carrogcavel e passeios partilhados e compartilhados, conforme detalhamento a seguir:

PROGRAMA DE CICLOVIAS

EXTENSAO

TIPOLOGIA

SENTIDO

LOCALIZACAO

INAUGURACAO

ORGAO

TIPO

TITULO

PREP

EXECUTOR

CICLOFAIXA CAMINHO VERDE 3573 |CALCADA COMPARTILHADA (BIDIRECIONAL [LADO IMPAR DA VIA 27/09/2008] METRO |AV CD DE FRONTIN

CICLOFAIXA CAMINHO VERDE 2394 |CALCADA COMPARTILHADA (BIDIRECIONAL [LADO IMPAR DA VIA 27/09/2008] METRO |AV ANTONIO ESTEVAO DE CARVALHO
CICLOFAIXA CAMINHO VERDE 3689 |CALCADA COMPARTILHADA (BIDIRECIONAL [LADO IMPAR DA VIA 27/09/2008] METRO |R DR LUIZ AYRES

CICLOFAIXA CALIMEID - TRECHO 1 637 CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL [JUNTO AO CORREGO 12/11/2014 CET R PRAIA DE MUCURIPE

CICLOFAIXA CALIMEID - TRECHO 1 0 CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL [JUNTO AO CORREGO 12/11/2014 CET R PRAIA DE MUCURIPE

CICLOFAIXA CALIMEID - TRECHO 1 422 CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL [JUNTO AO CORREGO 12/11/2014 CET R REGINA ROSA GONCALVES
CICLOFAIXA CALIMEID - TRECHO 1 0 CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL [JUNTO AO CORREGO 12/11/2014 CET R REGINA ROSA GONCALVES
CICLOFAIXA CALIMEID - TRECHO 2 746 CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL [JUNTO AO CANTEIRO CENTRAL 27/11/2014 CET R PRAIA DE MUCURIPE

CICLOFAIXA CALIMEID - TRECHO 2 0 CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL [JUNTO AO CANTEIRO CENTRAL 27/11/2014 CET R PRAIA DE MUCURIPE

CICLOFAIXA PONTE DOMINGOS FRANCIULLI NETO 993 CALCADA PARTILHADA BIDIRECIONAL |SOBRE O VIADUTO 10/12/2014 CET PT DOMINGOS FRANCIULLI NETTO
CICLOFAIXA ANTONIO ESTEVAO DE CARVALHO 1001  [CICLOFAIXA BIDIRECIONAL |JUNTO AO CANTEIRO CENTRAL 13/02/2015 CET AV ANTONIO ESTEVAO DE CARVALHO
CICLOFAIXA ANTONIO ESTEVAO DE CARVALHO 486 CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL [JUNTO AO CANTEIRO CENTRAL 13/02/2015 CET AV ANTONIO ESTEVAO DE CARVALHO
CICLOFAIXA ANTONIO ESTEVAO DE CARVALHO 0 CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL |JUNTO AO CANTEIRO CENTRAL 13/02/2015 CET AV ANTONIO ESTEVAO DE CARVALHO
CICLOFAIXA ANTONIO ESTEVAO DE CARVALHO 494 CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL [JUNTO AO CANTEIRO CENTRAL 13/02/2015 CET AV ANTONIO ESTEVAO DE CARVALHO
CICLOFAIXA ANTONIO ESTEVAO DE CARVALHO 0 CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL |JUNTO AO CANTEIRO CENTRAL 13/02/2015 CET AV ANTONIO ESTEVAO DE CARVALHO
CICLOFAIXA ANTONIO ESTEVAO DE CARVALHO 0 CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL |JUNTO AO CANTEIRO CENTRAL 13/02/2015 CET AV PARAGUASSU PAULISTA

CICLOFAIXA ANTONIO ESTEVAO DE CARVALHO 814 CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL [JUNTO AO CANTEIRO CENTRAL 13/02/2015 CET AV PARAGUASSU PAULISTA

CICLOFAIXA JOSE PINHEIRO BORGES - TRECHO 2 0 CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL |JUNTO AO CANTEIRO CENTRAL 20/06/2015 CET R ENG SIDINEY APARECIDO DE MORAES
CICLOFAIXA JOSE PINHEIRO BORGES - TRECHO 2 20 CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL |SOBRE O CANTEIRO CENTRAL 20/06/2015 CET R ENG SIDINEY APARECIDO DE MORAES
CICLOFAIXA JOSE PINHEIRO BORGES - TRECHO 2 1623  [CICLOFAIXA BIDIRECIONAL |JUNTO AO CANTEIRO CENTRAL 20/06/2015 CET R ENG SIDINEY APARECIDO DE MORAES
CICLOFAIXA CARVALHO PINTO - TRECHO 1 89 CICLOVIA UNIDIRECIONAL [SOBRE O CANTEIRO CENTRAL 27/10/2015 CET AV GOV CARVALHO PINTO

CICLOFAIXA CARVALHO PINTO - TRECHO 1 2580 |CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL [JUNTO AO CANTEIRO CENTRAL 27/10/2015 CET AV GOV CARVALHO PINTO

CICLOFAIXA CARVALHO PINTO - TRECHO 1 0 CICLOVIA UNIDIRECIONAL [SOBRE O CANTEIRO CENTRAL 27/10/2015 CET AV GOV CARVALHO PINTO

CICLOFAIXA CARVALHO PINTO - TRECHO 1 0 CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL |JUNTO AO CANTEIRO CENTRAL 27/10/2015 CET AV GOV CARVALHO PINTO

CICLOFAIXA CARVALHO PINTO - TRECHO 2 0 CALCADA PARTILHADA UNIDIRECIONAL |SOBRE A CALCADA 05/09/2016 CET AV GOV CARVALHO PINTO

CICLOFAIXA CARVALHO PINTO - TRECHO 2 426 CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL [JUNTO AO CANTEIRO CENTRAL 05/09/2016 CET AV GOV CARVALHO PINTO

CICLOFAIXA CARVALHO PINTO - TRECHO 2 220 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL |BORDO DA VIA 05/09/2016 CET AV GOV CARVALHO PINTO

CICLOFAIXA GAMELINHA 0 CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL |JUNTO AO CORREGO 03/12/2016 CET AV DR BERNARDINO BRITO F.DE CARVALHO
CICLOFAIXA GAMELINHA 3842  |CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL |JUNTO AO CORREGO 03/12/2016 CET AV DR BERNARDINO BRITO F.DE CARVALHO
CICLOFAIXA GAMELINHA 85 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL |JUNTO A PRACA 03/12/2016 CET AV DR BERNARDINO BRITO F.DE CARVALHO

Tabela 4: Estrutura cicloviaria existente na Subprefeitura da Penha




2.8. Analise de Acidentes

A Companhia de Engenharia de Trafego de S&o Paulo mantém um banco de dados de
acidentes, que abrange os acidentes de transito no municipio de Sdo Paulo que provocam vitimas,
feridas ou mortas. A coleta dos dados é feita pesquisando-se os boletins de ocorréncia (BOSs)
elaborados pela Policia Civil que compdem o banco informatizado denominado INFOCRIM
(InformacBes Criminais) da Secretaria de Seguranca Publica do Estado de Sdo Paulo, que vem sendo
disponibilizado a CET.

A partir dos dados de acidentes, entendeu-se importante realizar uma andlise dos mesmos por
Subprefeitura, a fim de estabelecer parametros de analise ndo somente das estruturas cicloviérias,
como também do viario estrutural da regido.

Para a elaboracéo da analise, foram selecionados os acidentes com vitimas e fatais no periodo
compreendido entre janeiro de 2009 a julho de 2017, tendo em vista que a implantacdo de
infraestruturas cicloviarias em Sao Paulo foi iniciada em 2010. Como a planilha de acidentes ndo tem
endereco (tem s6 o cadigo de logradouro - CADLOG), optou-se em fazer uma analise visual ho mapa
georreferenciado dos acidentes, utilizando a metodologia do buffer (area de cobertura) desenhado a
partir do eixo da ciclovia, para trabalhar a selecdo de trechos de vias com estruturas cicloviarias, e
utilizando o eixo das ruas em vias sem infraestrutura cicloviaria. Como a base viaria, que inclui a
cicloviaria estd em MDC (Mapa Digital do Municipio), e a base de acidentes esta georreferenciada no
GEOLOG, ha distor¢des dos locais dos acidentes, por isso a delimitacdo da area de cobertura utilizando
como referéncia 40 metros do eixo foi compreendida como mais adequada para ter uma panorama
viario dos acidentes. Portanto, ndo ha exatiddo das informac¢des dos acidentes, podendo ocorrer
pequenas distorcBes nas localizacbes indicadas. Outro aspecto importante a considerar é que a
delimitacdo do buffer nos cruzamentos incluem também acidentes nas vias perpendiculares ao viario
escolhido para andlise. Se selecionarmos a via do cruzamento, os acidentes se repetirdo. Portanto, o
namero total de acidentes n&o € a somatodria dos acidentes nos trechos de via selecionados.

A primeira analise foi elaborada nos trechos de via com infraestrutura cicloviaria inseridos na
Subprefeitura. Foram selecionados os acidentes envolvendo todos os modais de transporte entre
janeiro de 2009 e julho de 2017 e, para cada infraestrutura, considerou-se sua data de inauguracéo.
Dessa forma, foram levantados os acidentes entre janeiro de 2009 e a inauguracdo da infraestrutura,
assim como entre a inauguracao até julho de 2017. Dessa forma, € possivel observar a alteracao de
acidentes envolvendo cada um dos modais antes e depois da implantacdo, inclusive do modo bicicleta.

Em relagdo a quantidade total de acidentes, optou-se pela elaboracdo de um indicador
comparativo da acidentalidade da via, a fim de observar se a implantacao da infraestrutura auxiliou na
reducdo dos acidentes entre todos modais. O indicador utilizado estabelece a média anual de acidentes
antes e apds a implantacéo da infraestrutura. Cabe destacar que cada acidente pode envolver um ou
mais veiculos. Da mesma forma, o niumero de vitimas sempre serd igual ou maior ao nimero de
acidentes, pois cada acidente pode gerar uma ou mais vitimas, independentemente da quantidade de
veiculos envolvidos. Cabe ainda destacar que a média anual estabelece um parametro que pode ser
utilizado para comparar outras vias ho mesmo espaco de tempo.

Pode-se ainda observar o nimero total de vitimas, que consideram todos os modais, separados
por acidentes com vitima (ferida) e fatal. Para facilitar a compreensdo, as duas Ultimas colunas
descrevem somente os acidentes envolvendo bicicletas, sendo importante ressaltar que os mesmos
estdo inseridos no total de acidentes.

Tabela 5: Acidentes nos trechos de via com infraestrutura cicloviaria da Subprefeitura da Penha

Na Subprefeitura da Penha, a andlise dos acidentes foi elaborada a partir da infraestrutura
cicloviaria existente, cujo detalhamento viario esta descrito no item 1.7. Pode-se observar que nas
estruturas cicloviarias analisadas, houve decréscimo no numero total de acidentes, sendo significativa a
reducdo da média anual de acidentes de todos os modais que circulam nas vias. Tal fato deve-se
possivelmente a alteracdo de desenho viario, proporcionado pela infraestrutura cicloviaria, assim como
pela reducdo de velocidade nas referidas vias. No total de acidentes com vitimas fatais, o registro total
soma 269 mortes antes da implantacdo das infraestruturas cicloviarias, enquanto apds a implantacéo
esse total é de 9 mortes, ou seja, € uma significativa reducéo de danos que beneficiam a todos.

Em relacéo aos acidentes envolvendo bicicletas, houve 2 acidentes fatais apds a implantacao da
infraestrutura cicloviaria, e 16 fatais antes da implantacdo da infraestrutura cicloviaria. Em relacdo aos
acidentes com vitimas feridas, houve 5 acidentes ap6s a implantacdo da infraestrutura cicloviaria,
enguanto antes da implantacdo houve 18 acidentes.

Os resultados apresentados ndo englobam os acidentes ocorridos na Avenida Radial Leste, em
suas diversas nomenclaturas, visto que a data de inauguracao da ciclofaixa ( 27 de setembro de 2008)
€ anterior a data de coleta de dados antes/depois (01 de janeiro de 2009).
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Mapall - Locais de acidentes envolvendo bicicletas entre janeiro de 2009 e julho de 2017

na Subprefeitura da Penha
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A tabela a seguir apresenta o quantitativo de acidentes envolvendo diferentes veiculos nas
principais vias da Subprefeitura, no periodo compreendido entre janeiro de 2009 a julho de 2017, em
que € possivel observar o numero de vitimas feridas e fatais em cada via. Cabe destacar que cada
acidente pode envolver um ou mais veiculos. Da mesma forma, o nimero de vitimas sempre sera igual
ou maior ao numero de acidentes, pois cada acidente pode gerar uma ou mais vitimas,
independentemente da quantidade de veiculos envolvidos. Cabe ainda destacar que a média anual
estabelece um parametro que pode ser utilizado para comparar outras vias no mesmo espago de
tempo.

Tabela 6: Acidentes nas principais vias da Subprefeitura da Penha

Os dados apresentados na tabela das vias principais da Subprefeitura demonstram que as
avenidas Aguia de Haia, Airton Pretini, Amador Bueno da Veiga, Assis Ribeiro, Cangaiba/ Danfer,
Coronel Rodovalho/ Penha de Franca sé@o as vias de maior numero de acidentes, tendo média superior
a 20 acidentes por ano. Em relacdo as vitimas, as referidas vias excedem 2372 acidentes, incluindo
vitimas feridas e as fatais.

Em menor proporgédo, mas também com nimero consideravel de acidentes e vitimas, outras vias
podem ser indicadas, nas quais se destacam as seguintes: Gabriela Mistral, Maria Carlota e Olivia de
Oliveira/ Itingucu.

Em relacdo aos acidentes envolvendo bicicletas, as avenidas Aguia de Haia, Airton Pretini,
Amador Bueno da Veiga, Assis Ribeiro, Cangaiba/ Danfer, Cel Meireles/ Londrina, Cel Rodovalho
Janior/ Penha de Franca, Gabriela Mistral, Guaialna, José Mascarenhas, Maria Carlota, Maria Tereza
Assuncao/ Cumbé, apresentam o maior numero de acidentes, somando 102 vitimas, sendo 21 delas
fatais. As demais vias que apresentam acidentes fatais s&o as avenidas Esperantina, Olho D’Agua do
Borges/ Uniflor e Piraquara.

Compreende-se, portanto, que todas as vias indicadas necessitam de medidas para reducdo de
acidentes. Como pode ser observada anteriormente, a implantacdo de infraestrutura cicloviaria
possibilitou a redugéo de acidentes em diversas vias, seja pela alteracdo de desenho viario, seja pela
reducdo de velocidade, ou mesmo pela segregacdo do modo bicicleta, com melhoria nas travessias,
que reduz o conflito entre modais.

O mapa 12 apresenta o0 mapa com os locais de acidentes de todos os modais entre janeiro de
2009 e julho de 2017 na Subprefeitura da Penha, com destaque nos acidentes envolvendo bicicletas.
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Mapal2 — Total de acidentes de transito

entre janeiro de 2009 e julho de2017 na

Subprefeitura da Penha
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2.9. Demandas

A Companhia de Engenharia de Trafego recebe diversas solicitacBes de autoridades municipais, representantes de classes, associacbes de moradores e comerciantes, municipes etc. O Departamento de
Estudos e Projetos de Modos Ativos — DPM, analisa as solicita¢cdes que envolvem planejamento cicloviério.

As demandas referem-se a solicitacdes para implantacdo, avaliacdo, alteracdo, retirada, manutencao, e sédo originarias da Camara Municipal, Assembleia Legislativa, outros 6rgdos do Executivo, Associacdes
e Organizacdes Civis e Municipes.

Na Subprefeitura da Penha, as solicitagbes do periodo de dezembro de 2016 a 13 de agosto de 2018, demonstram que, do total de solicitagdes recebidas pelo departamento, 40% sdo pedidos de
implantacdo de infraestrutura cicloviaria e 10 % de remocéo. As demais solicitacbes sdo 20% pedidos de avaliacdo da infraestrutura existente e 30% pedidos de manutencdo. Segue abaixo a descricdo das
solicitacdes:

Solicitagbes que entram no DPM - Departamento de Planejamento de Modos Ativos PRPE 13/08/2018

Data de entrada no Origem da Prefeitura

Motivo da

DPM (CET) Solicitacdo Regional Solicitacdo Descrigao da solicitagdo Enderego
L Bicicleta . Solicita a troca do bicicletario localizado na referida rua, alega que Avenida Marcondes de
31/05/2017 Associacdo Penha . Retirada .
Compartilhada esta atrapalhando o trafego local Brito
Camara Infraestrutura . |Solicitagdo de reparos e limpeza da ciclovia localizada na Avenida Avenida Gov. Carvalho
15/05/2017 o Penha . . Manutencdo . .
Municipal Cicloviaria Governador Carvalho Pinto Pinto
L Infraestrutura Solicita ligacdo da ciclofaixa da Tiquatira com a ciclovia da Radial Leste
31/10/2017 Municipe Penha _ o Implantacdo gac , g Avenida S3o Miguel
Cicloviaria na altura da Vila Esperanca
. Infraestrutura Municipe reclama que ndo foi comunicada a retirada da ciclofaixada |Avenida Gov. Carvalho
14/11/2017 Municipe Penha aestrut Avaliacio “IP que ns ,
Cicloviaria Avenida Gov. Carvalho Pinto Pinto
Infraestrutura . Implantacdo de ponto de parada de Onibus e readequacdo do tracado |Avenida Antonio Estevao
29/11/2017 Penha L Avaliacdo L . i i
Cicloviaria da ciclovia Caminho Verde e retirada de 50 metros de guard-rail de Carvalho
Camara Infraestrutura Solicita estudo de extensdo da ciclovia na Avenida Radial Leste
05/12/2017 - Penha Implantacdo ’ Rua Dr. Luiz Ayres
/12/ Municipal Cicloviaria P ¢ sentido C/B Y
L Infraestrutura
22/02/2018 Municipe Penha Cicloviaria Implantacdo |Municipe solicita implantacdo de ciclovia na Rua Buriti Alegre Rua Buriti Alegre
" infraestrutura - L. . " . .
23/02/2018 Municipe Penha Cicloviria Implantacdo |Municipe solicita implanta¢do de ciclovia na Rua Renato Rua Renato
L Infraestrutura " L. . N . . . .
23/04/2018 Municipe Penha Cicloviari Manuteng¢do |Municipe solicta manutencao no piso da Ciclovia Caminho Verde Rua Dr. Campos Moura
icloviaria
. Infraestrutura Municipe solicita manutenc3do e policiamento na ciclovia da Radial
04/07/2018 Municipe Penha Cidoviria Manutenc3o Leste P ¢ P Avenida Cd. De Frontin

Tabela 7: SolicitagBes recebidas no DPM - Departamento de Planejamento de Modos Ativos (CET)
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Subprefeitura da Penha

lll: Defini¢ao das Ligacoes de Interesse Cicloviario
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3. Ligacoes Cicloviarias na Subprefeitura da Penha

Com o objetivo de avaliar a Rede Cicloviaria implantada, e estabelecer pardmetros para
alteracdes e propor novas conexdes, a area técnica elaborou uma andlise a fim de estabelecer as
ligacbes de interesse para o modo bicicleta, e a partir desta andlise elaborar propostas na

Subprefeitura.

3.1. Avaliacao urbanistica atual da Subprefeitura da Penha

A primeira etapa foi avaliar dados urbanisticos de uso do solo, circulagéo, integracdo modal, e
outros dados complementares que permitam uma analise qualificada da regido, como polos de atracéo
de viagens, politica de estacionamento, topografia, acidentes e demandas sociais.

A andlise considerou que a identificacdo dos polos de atracdo de viagens evidencia a
potencialidade de uso das estruturas cicloviarias.

O detalhamento destes dados esta consolidado na Capitulo 1l do relatério.

De acordo com o Guia de Planejamento Ciclo inclusivo do ITDP Brasil — Instituto de
Desenvolvimento de Politicas de Transportes, a atratividade dos trajetos € um aspecto fundamental de
atracdo dos usuarios atuais e potenciais da infraestrutura cicloviaria. Consideram-se pontos de
interesse as centralidades, estagfes de transporte de média e alta capacidade, centros comerciais e
empresariais, equipamentos culturais, esportivos, de educacao, lazer, histéricos ou naturais, e outros

atrativos relevantes.

O quadro a seguir sintetiza a atratividade dos trajetos da rede de mobilidade por bicicleta.

Percursos atrativos

Principios Impactos

) _ Os centros de bairro e os polos geradores de viagens
Alta densidade de destinos ) ) . .
devem estar diretamente ligados a rede cicloviéria.

As vias pertencentes a rede cicloviaria, em especial
as rotas de maior importancia, devem cumprir com
Seguranga Publica requisitos minimos em termos de seguranga publica.
As rotas ciclaveis mais utilizadas devem passar por

areas onde haja suficiente controle visual e social

Tabela 8 Atratividade dos trajetos de uma rede de mobilidade por bicicleta. Fonte: ITDP Brasil (adaptacdo do
manual “Ciclociudades: Manual integral de movilidad ciclista para ciudades mexicanas”, publicado em 2011 pelo
ITDP México).

O ITDP identifica ainda que “A linearidade e a coeréncia da rede sdo fundamentais para que ela
seja facilmente compreendida por qualquer usuario, mesmo 0s que ainda ndo possuem o0 habito de
utilizar a bicicleta em suas viagens ou que ndo sdo moradores locais.”

Na Subprefeitura da Penha, a analise dos elementos urbanisticos permite sintetizar que a
atratividade para o uso da bicicleta esta localizado ao longo das centralidades lineares e polares e
concentracao de polos de atracdo de viagens.

Os dados de acidente também demonstram que as vias arteriais e coletoras, que fazem a
conexao com as arteriais, sdo as que apresentam maior indice de acidentes tanto do modo bicicleta,
quanto demais modais. Portanto, a intervencdo de melhorias viarias e insercdo de tratamento

cicloviario permite a reducao dos acidentes, garantindo maior seguranca a todos 0s usudrios da via.

3.2. Plano Diretor Estratégico

O Plano Diretor Estratégico do Municipio de S&o Paulo (lei 16.050/14) define a estratégica de
ordenamento territorial, para garantir um desenvolvimento urbano sustentavel e equilibrado entre as
varias visfes existentes no Municipio sobre seu futuro.

O Plano Diretor estabelece o zoneamento, que € um instrumento utilizado para definir o uso e
ocupacéo do solo e os indices urbanisticos. O Plano Diretor de 2014 define as regras de parcelamento,
uso e ocupacdao do solo, que se diferem por tipos de zonas que incidem em todo o territério municipal.
E as zonas foram organizadas conforme trés tipos de territérios que se diferem, por um lado, pela
perspectiva predominante de transformacao, inclusive qualitativa, e por outro, pela perspectiva de
preservacéao, conforme segue:

a. Territérios de transformacédo: sdo areas em que se objetiva a promoc¢do do adensamento construtivo
e populacional, das atividades econdmicas e dos servi¢cos publicos, a diversificacdo de atividades e a
qualificacdo paisagistica dos espacos publicos de forma a adequar o uso do solo a oferta de transporte
publico coletivo.

b. Territérios de qualificacdo: sdo areas em que se objetiva a manutencdo de usos ndo residenciais
existentes, o fomento as atividades produtivas, a diversificacdo de usos ou o adensamento
populacional moderado, a depender das diferentes localidades que constituem estes territorios.

c. Territérios de preservacao: sdo areas em que se objetiva a preservacao de bairros consolidados de
baixa e média densidades, de conjuntos urbanos especificos e territorios destinados a promog¢éo de
atividades econdmicas sustentaveis conjugada com a preservacdo ambiental, além da preservagao

cultural.
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3.2.1. Uso e Ocupacédo do Solo do Plano Diretor Estratégico na Subprefeitura

Na Subprefeitura da Penha, o Uso e Ocupacédo do Solo é predominantemente Misto, com eixos
de Zona Eixo de Estruturacdo de Transformacéo Urbana — ZEU e Zona de Centralidade - ZC.

A Av. Dr. Assis Ribeiro possui por¢des classificadas cocmo Zona Centralidade — ZC, porcbes
Zona Especial de Interesse Social 1 — ZEIS - 1 e Zona Especial de Interesse Social 1 — ZEIS — 5.

As Zonas Especiais de Interesse Social sédo por¢cdes do territério destinadas,
predominantemente, a moradia digna para a populacdo da baixa renda por intermédio de melhorias
urbanisticas, recuperacdo ambiental e regularizacdo fundiaria de assentamentos precarios e
irregulares, bem como a provisdo de novas Habitacdes de Interesse Social — HIS e HabitagBes de
Mercado Popular — HMP a serem dotadas de equipamentos sociais, infraestruturas, areas verdes e
comércios e servigos locais, situadas na zona urbana. O PDE definiu cinco tipos de ZEIS e demarcou
seus perimetros no territorio, deixando muito pouco a ser tratado no zoneamento em relagéo as ZEIS

Zona Eixo de Estruturacdo da Transformacdo Urbana s&@o porc¢des do territorio inseridas na
Macroarea de Estruturacdo Metropolitana, nos subsetores do Arco Tieté, Arco Tamanduatei, Arco
Pinheiros e Arco Jurubatuba (ver inciso VIII do 81° do artigo 76 do PDE), destinadas a promover usos
residenciais e nao residenciais com densidades demogréficas e construtivas altas, bem como a
qualificacdo paisagistica e dos espagos publicos, de modo articulado ao sistema de transporte coletivo
e com infraestrutura urbana de carater metropolitano.

As avenidas Alvinopolis, Conde de Frontin, Anténio Estevao de Carvalho e porc¢des do bairro de
Vila Ré, proximos a da Av. Itingucu e a Estacdo Guilhermina — Esperanca do Metr6, sdo porc¢des do
territorio classificados como Zona Eixo de Estruturacdo da Transformacgéo Urbana.

O centro comercial do bairro da Penha, formado pela Av. Penha de Franca, R. Caquito, R.
Rodovalho Junior, R. Dr. Jodo Ribeiro, entre outras, além da avenida Governador Carvalho Pinto, séo
Zonas Eixo de Estruturacdo da Transformacdo Urbana Previsto, que sédo porcdes do territério em que
pretende promover usos residenciais e ndo residenciais com densidades demografica e construtiva
altas e promover a qualificacdo paisagistica e dos espacos publicos de modo articulado a implantacdo
do sistema de transporte publico coletivo. Esta zona é igual & ZEU, porém, com a diferenca de que os
parametros urbanisticos somente poderdo ser ativados apds emissédo da Ordem de Servigos das obras
das infraestruturas do sistema de transporte que define o eixo, apds a emissdo pelos 6rgdos
competentes de todas as autorizagdes e licencas, especialmente a licengca ambiental e apds edi¢do de
decreto autorizador (art. 83 do PDE).

Essa medida faz com que ndo se permita o licenciamento de empreendimentos de elevada
densidade sem que o sistema de transporte publico coletivo esteja em implantacdo. E compreende-se

que o0s parametros urbanisticos que ainda ndo podem ser aplicados sdo o coeficiente de

aproveitamento maximo igual a 4, o gabarito (sem limite) e os incentivos urbanisticos, como fruicao,

fachada ativa e usos mistos.

Também com eixos de Zona de Centralidade- ZC, como as avenidas Amador Bueno da Veiga,
Esperantina, Dr. Bernardino Brito Fonseca de Carvalho, Souza Bandeira e Waldemar Carlos Pereira,
que sdo porcbes do territério localizadas fora dos eixos de estruturacdo da transformacdo urbana
destinadas a promocado de atividades tipicas de areas centrais ou de subcentros regionais ou de
bairros, em que se pretende promover majoritariamente 0os usos ndo residenciais, com densidades
construtiva e demografica médias e promover a qualificacdo paisagistica dos espacos publicos.
Portanto, os eixos acima citados sdo de potencial interesse de circulacdo, e em consonancia com o
Plano Diretor, devem ser estimulados os modos ativos e transporte coletivo

O mapa 13 ilustra o zoneamento previsto no Plano Diretor Estratégico de 2014.

Zonas de Ocupacéo Especial sdo porcdes do territorio destinadas a abrigar predominantemente
atividades que, por suas caracteristicas Unicas, como aeroportos, centros de convencao, grandes
areas de lazer, recreacgao e esportes, necessitem disciplina especial de uso e ocupac¢éo do solo.

Tal disciplina sera definida através do Projeto de Intervencdo Urbana (PIU), aprovado mediante

decreto, o qual deveré observar os coeficientes de aproveitamento por macroarea dispostos no PDE.
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Mapa 13 — Zonas Integrantes dos Territérios de Transformacgdo, Qualificagdo e Preservacao
Plano Diretor Estratégico - PDE - 2014
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3.3. Classificagdo das ligacdes de interesse cicloviario

A analise da infraestrutura cicloviaria, como ja abordado anteriormente, ndo € um elemento isolado,
estabelecendo relacdo com outros aspectos, como a hierarquia da via, as caracteristicas de trafego, a
acessibilidade ao uso do solo de interesse regional. Portanto, € importante estabelecer uma
classificacdo de ligacdes de interesse, a fim de poder estabelecer parametros, assim como hierarquizar
0 sistema viario de atracdo para o modo bicicleta. Dentre as abordagens técnicas utilizadas, a

classificacéo elaborada pelo Departamento de Transportes de Minnesota — MN/DOT (2007), no Manual

Ligagbes

locais

Conectam liga¢fes regionais entre si, ou
entre regionais e estruturais,
preferencialmente em vias que existam
ou tenham previstos atrativos de
interesse local. Este tipo de rota fornece

conexodes intrabairro.

Acesso aos destinos-
chave como bibliotecas,
escolas e centros de
emprego. Consistem
frequentemente em vias
locais e de trafego veicular
reduzido e de baixa

velocidade.

de Projetos de Rotas Ciclaveis, traz importantes definicBes para a classificacdo das estruturas.

Com base nesta abordagem, e adotando os elementos urbanisticos citados anteriormente, a equipe

técnica elaborou a seguinte classificacao das ligacfes de interesse para o0 modo bicicleta.

Classificacéo

Conecta o0s principais centros de

(significAncia) | Funcéo Atributos
Correspondem a conexdes radiais ou
perimetrais que conectam duas ou
mais regibes, ou centro da cidade. Oferece conexodes

através de rotas mais

moradias e as escolas e parques. O
servico de transporte publico deve estar

proximo as rotas locais.

Ligacao servico, comércio, industrias, moradia diretas, nimero limitado
estrutural e lazer, oferecendo cobertura dentro e | de paradas por
entre cidades. quildmetro.
Correspondem a conexdes que atendam
um determinado eixo conectando polos | Acesso aos destinos-
geradores, bairros ou conectando chave como bibliotecas,
ligacdes primarias. Areas comerciais e de | escolas e centros de
Ligacdes servico de médio porte sdo 0s principais | cComércio e servicos.
regionais destinos. Oferece conexdes entre Consistem frequentemente

em vias coletoras e de

velocidade moderada.

Tabela 9: LigagGes de interesse cicloviario

3.3.1. Ligacdes de interesse na Subprefeitura da Penha

A partir das definicbes acima descritas, e com base nas caracteristicas atuais e zoneamento

previstos no Plano Diretor Estratégico, foram definidas as seguintes ligacdes:

a. LigagOes estruturais na Subprefeitura
Av. Governador Carvalho Pinto
Av. Sdo Miguel
Av. Dr. Assis Ribeiro
Av. Aguia de Haia
Av. Conde de Frontin
Av. Antdnio Estevéao de Carvalho
R. Dr. Luis Aires
Av. Gabriela Mistral

Av. Penha de Franca

As vias acima indicadas sao fundamentais para a conexao entre regioes.

As Av. Dr. Assis Ribeiro, Gabriela Mistral e Penha de Franc¢a, formam um importante eixo perimetral
na regido, garantindo a ligacdo da Subprefeitura da Penha com as de Ermelino Matarazzo, Vila Maria -
Vila Guilherme, Mooca e Aricanduva, demandando a implantacdo de infraestrutura cicloviaria em toda
a sua extenséo.

O trecho da Ciclovia Caminho Verde implantada na area da Subprefeitura da Penha em 27 de
setembro de 2008, esta localizada nas avenidas Conde de Frontin, Antdénio Estevdo de Carvalho e rua

Dr. Luis Aires, junto ao muro da Linha — Vermelha do Metrd. A infraestrutura se inicia na altura da

36



estacdo Tatuapé e segue até a estacdo ltaquera, com 11,6km de extensdo. E um importante eixo de
ligacao radial, conectando as Prefeituras Regionais de Itaquera, Penha, Aricanduva/ Formosa e Mooca,
com constante solicitacdo pelos ciclistas de continuidade até o centro da cidade.

A Av. Governador Carvalho Pinto é um eixo radial que promove, junto com as Av. Dom Helder
Camara e Calim Eid, a ligacdo dentro da Subprefeitura da Penha, conectando diversos bairros

importantes e também a subprefeitura de Itaquera e Ermelino Matarazzo.

b. Ligacbes regionais serdo as seguintes:
Avenida Amador Bueno da Veiga
Av. Cangaiba
Av. Danfer
R. Uniflor
R. Bolivar Ribeiro Boaventura
Av. Itingucu
Viaduto Itingucu
R. dos Continentes
Av. Esperantina
R. Maria Carlota
R. Alvinopolis
R. Guaiauna
Av. Dr. Bernardino de Brito Fonseca de Carvalho
Av. Prof. Edgar Santos
Av. Souza Bandeira
Av. Aldeia Manuel Anténio
Av. Padre Francisco de Toledo
R. Maciel Monteiro
Av. Paraguassu Paulista
Av. Waldemar Tietz

Av. Padre Estanislau de Campos

As ligacbes regionais atendem as centralidades e locais de interesse de circulagdo na
Subprefeitura. Ndo somente complementam as ligagBes estruturais, como também potencializam e

incentivam o uso do modal, permitindo uma acessibilidade mais ampla nos bairros.

As ligacles locais devem estar relacionadas aos planos e projetos de bairro previstos na regido,
pois complementam as ligacBes primarias e secundarias, atendendo uma acessibilidade local para

todos os usuarios da regido.

O mapa 14 ilustra as ligacdes de interesse cicloviario na respectiva Subprefeitura da Penha.
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Mapa 14 — Ligacdes de Interesse Cicloviario
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3.4. Vias de utilizagdo cicloviaria

A Subprefeitura da Penha apresenta, conforme detalhado anteriormente, intervengdes no
territério que possibilitam a ampliacdo da infraestrutura cicloviaria. A fim de coletar mais dados para a
definicdo das ligacdes de interesse Cicloviario, CET buscou dados externos a fim de obter informacgdes
complementares sobre vias utilizadas por ciclistas.

Uma das ferramentas disponiveis é o aplicativo americano STRAVA, que pode ser utilizado
para o registro de atividades, como corrida, caminhada ou ciclismo ou mesmo aventuras ao ar livre. O
aplicativo permite medir o desempenho ao longo do periodo da atividade e possibilita compartilhar o
registro, sendo que o Brasil € o terceiro pais com o maior numero de usuarios do aplicativo. Mesmo
considerando que grande parte da populacdo ndo disponibiliza de celular compativel com o aplicativo,
podemos utilizar como referencial para uma andlise geral das vias de maior utilizag&o por ciclistas.

Através dos dados recebidos através do uso do aplicativo, o STRAVA divulgou uma verséo de
seu mapa de calor, montado a partir das informagfes de seus usuarios, que usa um sistema intuitivo
de brilho para mostrar as zonas com maior movimentacdo. Os numeros utilizados para montar o mapa
de calor do Strava incluem ainda trés trilh6es de coordenadas geogréficas, 27 bilhdes de quildmetros
percorridos e mais de 200 mil horas de uso do programa, e é atualizado mensalmente (fonte:
www.strava.com/heatmap#8.29/-46.59564/-2416789/hot/all ).

Na Subprefeitura da Penha, o mapa de calor indica o maior volume de viagens em vias arteriais

e coletoras, destacando-se as seguintes vias: Av. Conde de Frontin, Av. Antbnio Estevao de Carvalho,
Av. Gabriela Mistral, Av. Dr. Assis Ribeiro, R. Guaialna, R. Alvinépolis, Av. Bernardino Brito Fonseca
de Carvalho, Av. S&do Miguel, Av. Dom Helder Camara, Av. Amador Bueno da Veiga e R. Rodovalho
Janior. Qutras vias aparecem com menor intensidade, possivelmente por se tratarem de vias de ligacéo
entre as principais vias indicadas.

A figura a seguir mostra o mapa de calor do STRAVA na regido da Subprefeitura da Penha.
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Mapa 15: mapa de calor das viagens de bicicleta acessado em 10/08/2018 (fonte:

https://www.strava.com/heatmap#12.93/-46.51820/-23.51696/hot/ride)
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3.5. Viabilidade de Implantacdo das Ligacdes Cicloviarias

Na Subprefeitura da Penha, as ligacGes ciclovidrias indicam os eixos de atracdo para a
mobilidade por bicicleta. Entretanto, para a implantacdo de infraestrutura no local, € necessaria uma
analise mais completa, considerando as caracteristicas fisicas da via e de circulacéo.

Dos estudos ja realizados, assim como analises de projetos, foram identificadas viabilidade de
implantacdo de algumas estruturas, com a execucdo de obras e outras acdes de forma a minimizar
impactos e ampliar a seguranca dos modos que circulam na via. Em outras vias, é necessaria uma
avaliagdo qualificada, podendo envolver intervencdes de maior impacto, como desapropriagbes e
mudancgas de circulagdo viaria. Portanto, a partir da definicdo das liga¢des cicloviérias foi realizada uma
andlise de viabilidade, para orientar as escolha das intervencdes a serem executadas, a fim de ampliar
a conectividade da Rede Cicloviaria existente.

Das ligacdes estruturais, a da Av. Aguia de Haia € viavel, precisando da realizago de obras no
canteiro central. As ligagdes das avenidas S&o Miguel e Dr. Assis Ribeiro também sé&o viaveis bastando
apenas sinalizagéo.

A das avenidas Waldemar Tietz e Padre Estanislau de Campos comp&e uma importante ligacao
regional que fara a conexao da Ciclofaixa Gamelinha com a Ciclovia Caminho Verde e a estagcdo Artur
Alvim do Metré, também é uma ligacao viavel a qual ja possui projeto elaborado pela CET.

As demais ligacbes, Regionais e Locais, entre elas as da Av. Amador Bueno da Veiga,

Av. Itingucu, Viaduto Itingucl, R. dos Continentes, Av. Esperantina, R. Maria Carlota, R. AlvinGpolis e
R. Guaialna, necessitam de estudos mais detalhados para a sua validagao.

O mapa 16 ilustra as vias analisadas e a viabilidade de implantacéo.

3.6. Melhoramentos Cicloviarios - adequacéo de trajetos e criagdo de conexdes cicloviarias

Os estudos anteriores apresentaram uma andlise urbanistica e de circulacdo na Subprefeitura
da Penha, indicando fatores favoraveis e de atratividade para ampliar a seguranca e o uso da bicicleta
como meio de transporte, em acordo com o Plano Diretor Estratégico do Municipio.

A partir da andlise dos estudos, a proposta é de indicar melhorias que possam qualificar a Rede
Cicloviaria na regido. Portanto, foram identificados no estudo necessidades de readequacédo e
ampliacdo de estruturas, possibilitando integrar as estruturas existentes e ampliando a potencialidade
da integracdo modal.

Em relacdo a rede implantada, foram identificadas as seguintes alteracdes para qualificar a

estrutura cicloviaria:

a. Manutencao das estruturas cicloviarias existentes
A manutencdo da estrutura cicloviaria é fundamental para circulacdo segura dos ciclistas.
Portanto, nas vias que foram analisadas como adequadas para as estruturas cicloviarias existentes,
elaborou-se uma avaliacdo qualificada dos aspectos necessérios para a manutencao das estruturas.
Foram considerados os elementos de sinalizacdo cicloviaria, abrangendo a sinalizacdo horizontal,
vertical e semaférica, a fim de permitir planejar visdo das condi¢des existentes. O detalhamento destas

estruturas sera abordado no capitulo 4.

b. Adequacéo de estruturas na mesma via
A proposta de adequacao de estruturas na mesma via visa ampliar a seguranca e condi¢des de
circulagdo, ampliando a conectividade e a interacdo com o uso do solo lindeiro. O detalhamento destas

estruturas serd abordado no capitulo 5.

c. Criacao de conexdes cicloviarias
A proposta de criar conexdes cicloviarias visa a ampliacdo da conectividade da rede existente e
com as estacdes de trem e terminais de Onibus. Desta forma, foram analisadas as estruturas
existentes, j& com as propostas de readequacédo, e foram propostas conexdes a fim de potencializar o

uso das estruturas cicloviarias.

d. Remanejamento de estruturas cicloviarias
A proposta de remanejamento visa a alteracdo de estruturas a fim de potencializar seu uso, em
locais de maior atratividade para a circulacdo de bicicletas. O detalhamento destas estruturas sera

abordado no capitulo 7.

O Mapa 16 ilustra as propostas de adequacao de trajetos, as necessidades de manutencéo e a

criacdo de conexdes cicloviarias.
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Mapa 16 — Viabilidade das ligacdes de interesse cicloviario

42



Mapa 17 — Melhoramentos cicloviarios
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Subprefeitura da Penha

IV: Manuten¢ao das Estruturas Cicloviarias Existentes




4. Manutencgao das estruturas cicloviarias existentes

Na analise de Rede Cicloviaria elaborada na Subprefeitura da Penha, foram identificadas
estruturas cicloviarias com necessidade de manutencao viaria. A analise considerou os aspectos de
sinalizacdo cicloviaria, indicando também correcbes em pavimento que, apesar de ndo serem da
competéncia da CET, foi considerado, pois interferem na condi¢ao de circulagéo do ciclista.

Segue abaixo o mapa do resultado da anadlise das estruturas na regido, com a indicagdo em

laranja, das vias estudadas para manutencgao.

Mapa 18: Mapa de melhoramentos cicloviarios da Subprefeitura da Penha

4.1. Analise da manutenc¢ao de estrutura cicloviaria existente

Todas as ciclofaixas existentes na Regido da Subprefeitura da Penha foram filmadas para
possibilitar uma avaliacdo detalhada das condi¢des de manutencéo.

Aqui sera apresentada a sintese dos dados colhidos em cada estrutura e respectiva data da

filmagem.

4.1.1. Ciclofaixa Caminho Verde (filmada em 14 de junho de 2017)

Trecho da Ciclofaixa Caminho Verde esta inserida na area da Subprefeitura da Mooca.

A mesma é bidirecional, na area lindeira a Linha 3/Vermelha da Companhia do Metropolitano de
S&o0 Paulo — METRO, compartilhando o passeio existente com os pedestres nas avenidas Conde de
Frontin, Anténio Estevao de Carvalho e Luiz Ayres.

A Ciclofaixa Caminho Verde, em sentido a regiao central, termina proximo a Rua Tuiuti. E
demanda antiga da populacao a continuidade da ciclofaixa até o centro da cidade, através da Avenida
Alcantara Machado.

Essa ciclofaixa possui 11,582 km de extenséo total, sendo 8,300 km na regido da Subprefeitura
da Penha.

.0 mapa a seguir ilustra a localizagdo da estrutura cicloviaria na regido da Penha.

Mapa 19: Destaque da Ciclofaixa Caminho Verde

Necessidades de manutencdo nas avenidas Conde de Frontin, Anténio Estevdo de Carvalho e
Luiz Ayres:

° Pontos de 6nibus sobre a ciclofaixa, sem area para pedestres;
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Apresenta interferéncias que afetam a largura, tais como pontos de 6nibus, arvores, colunas e
postes;

Obras de manutencdo do sistema de iluminagdo inacabadas interferindo no pavimento da
ciclofaixa proximo a Estagao Iltaquera;

Encontra-se com pintura desgastada e faltam pictos;

Trechos com pintura apagada devido a obras e recape sem repintura;

Necessaria manutencio das defensas;

Faltam placas R34 e existem outras danificadas;

Substituir placas R36a e R36b por R36¢;

Quadras longas com poucas travessias de pedestres (acima de 100 m);

Junto a Estacao Guilhermina Esperanca ha uma baia fechada com malotdes, pois a parada de
veiculos se da sobre a ciclofaixa;

Rua Doutor Luiz Aires entre Avenida Anténio Estevao de Carvalho e Rua Pinhal, o passeio
termina entre defensa e muro da ciclofaixa e ndo ha travessia na avenida;

Sob Estagao Vila Matilde ha tapumes sobre a ciclofaixa prejudicando sua largura;

Necessaria poda de arvores, mato e capim;

O pavimento da estrutura cicloviaria apresenta fissuras, trincas, ondula¢des e desgaste;

Tapa valas e tapa buracos mal executados;

Necessario remover lixo e entulho;

Ha formacéao de pogas quando chove;

Trechos com pintura apagada devido a obras e recape sem repintura.

4.1.2. Ciclofaixa Calim Eid - Trecho 1 (filmada em 19 de junho de 2017)

A Ciclofaixa Calim Eid — Trecho 1, em sua totalidade, esta inserida na area da Subprefeitura da

Penha. A mesma é unidirecional, um sentido de cada lado do canteiro central da Avenida Calim Eid

(ruas Praia de Mucuripe e Regina Rosa Gongalves).

Inaugurada em 12 de novembro de 2014, essa ciclofaixa possui 1,059 km.

O mapa a seguir ilustra a localizagao da estrutura cicloviaria na regido da Penha.

Mapa 20: Destaque da Ciclofaixa Calim Eid - Trecho 1

Necessidades de manutencao na Avenida Calim Eid:

Encontra-se com pintura desgastada, sendo que ha trechos aflorando sinalizagao anterior;
Pintura das travessias rodocicloviarias apagadas;

Obras e recapes efetuados sem retorno da sinalizagao horizontal (pintura);

Faltam balizadores e tachées;

Falta sinalizacdo de passeio compartilhado;

Necessario complementar sinalizagdo: faltam placas de sinalizagdgo R6C - veiculos
estacionados junto a ciclofaixa;

Varias placas de proibido conversao a esquerda danificadas, sendo que ha conflito com autos
nas conversoes;

Faltam placas R-34;

Tapa valas e tapa buracos mal executados;

Ha fissuras, trincas, ondulagdes e desgaste superficial no pavimento da ciclofaixa e da sarjeta;

Necessaria limpeza da ciclofaixa para remoc¢ao de lixo e entulho.
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4.1.3. Ciclofaixa Calim Eid - Trecho 2 (filmada em 19 de junho de 2017)

A Ciclofaixa Calim Eid — Trecho 2 esta inserida na area das Prefeituras Regionais da Penha e
de Ermelino Matarazzo. A mesma é unidirecional, um sentido de cada lado do canteiro central da
Avenida Calim Eid (Rua Praia de Mucuripe).

Inaugurada em 27 de novembro de 2014, essa ciclofaixa possui 0,746 km no trecho da

Subprefeitura da Penha.

O mapa a seguir ilustra a localizagao da estrutura cicloviaria na regidao da Penha.

Mapa 21: Destaque da Ciclofaixa Calim Eid — Trecho 2

Necessidades de manutengao na Avenida Calim Eid:

. Encontra-se com pintura desgastada;

. Pintura das travessias rodocicloviarias apagadas;

o Obras e recapes efetuados sem retorno da sinalizagao horizontal (pintura);
. Faltam tachdes e ndo existem balizadores;

. Placas R4a e R5a danificadas;

. Varias placas de proibido conversdo a esquerda danificadas, sendo que ha conflito com autos
nas conversoes;

) Faltam placas R-34;

. Necessario complementar sinalizacdo: faltam placas de sinalizagdo R6C - veiculos
estacionados junto a ciclofaixa;

. Avenida Calim Eid cruzamento com Avenida Amador Bueno da Veiga necessita alteracdo de

projeto de passeio compartilhado;

. Necessaria limpeza da ciclofaixa para remogao de lixo e entulho.

. Necessaria poda de arvores, mato e capim;

. Tapa valas e tapa buracos mal executados;

. Ha fissuras, trincas, ondulagdes e desgaste superficial no pavimento da ciclofaixa e da sarjeta;
. Poco de visita desnivelado;

° Sarjeta gera pogas quando chove;

° Irregularidade na junta entre sarjeta e asfalto.

4.1.4. Ciclofaixa Ponte Domingos Franciulli Neto (filmada em 19 de junho de 2017)

A Ciclofaixa Ponte Domingos Franciulli Neto estd inserida na area das Prefeituras Regionais da
Penha e da Vila Maria/Vila Guilherme. No trecho em questdo, a mesma é bidirecional, estando
localizada na area do acostamento partilhado, situado no bordo Norte, sentido Tiquatira/Marginal.

Inaugurada em 10 de dezembro de 2014, essa ciclofaixa possui 0,993 km no trecho da
Subprefeitura da Penha.

O mapa a seguir ilustra a localizagao da estrutura cicloviaria na regiao da Penha.
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Mapa 22: Destaque da Ciclofaixa Ponte Domingos Franciulli Neto

Necessidades de manutengéo na Ponte Domingos Franciulli Neto:

. Faltam tachdes e ndo existem balizadores;

o Obras e recapes efetuados sem retorno da sinalizagao horizontal (pintura);
o Utilizagao da estrutura cicloviaria como passeio

. Encontra-se com pintura desgastada;

o Ha fissuras, trincas e desgaste superficial no pavimento;

. Necessaria limpeza da ciclofaixa;

4.1.5. Ciclofaixa Anténio Estevao de Carvalho (filmada em 13 de junho de 2017)

A Ciclofaixa Antonio Estevao De Carvalho esta inserida na area da Subprefeitura da Penha. A
mesma tem trechos bidirecionais e unidirecionais. O trecho bidirecional esta localizado no bordo da via,
junto ao canteiro divisor de pista paralelo a Rua Doutor Luiz Aires. O trecho unidirecional se estende
pelas avenidas Antdnio Estevdo de Carvalho e Paraguassu Paulista, junto ao canteiro central.

Inaugurada em 13 de fevereiro de 2015, essa ciclofaixa possui 2,795 km.

O mapa a seguir ilustra a localizagao da estrutura cicloviaria na regido da Penha.

Mapa 23: Destaque da Ciclofaixa Anténio Estevao de Carvalho

Necessidades de manutengdo nas avenidas Anténio Estevdo de Carvalho e Paraguassu

Paulista:

Pintura desgastada e travessias rodocicloviarias apagadas;

Diversos trechos de obras efetuadas sem retorno da sinalizagéo horizontal (pintura);

Faltam tachoes e ndo existem balizadores;

Extenso trecho sem tachoes;

Raizes de arvores elevando piso da sarjeta e ciclofaixa e raizes de arvores sobre piso da
sarjeta e ciclofaixa;

Faltam placas R-34 e placa R6a instalada no canteiro central;

Abertura no canteiro central proximo a Rua Desembargador Rocha Portela, executada apoés a
implantagao da ciclofaixa que necessita de adequagéao na sinalizagao;

Utilizagc&o da estrutura cicloviaria como passeio
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. Conflito com autos nas conversoes;

o Necessaria limpeza da ciclofaixa para remocéao de lixo e entulho;

o Necessidade de poda da vegetacao;

o Sarjeta gera pogas quando chove;

o Ha fissuras, trincas, ondulacdes e desgaste superficial no pavimento da ciclofaixa e da sarjeta;

o Eixo da ciclofaixa alterado por raizes de arvores elevando o piso da sarjeta e ciclofaixa. Estudar

sinalizac&o da via e adequagao da ciclofaixa.

4.1.6. Ciclofaixa José Pinheiro Borges - Trecho 2 (filmada em 26 de junho de 2017)

A Ciclofaixa José Pinheiro Borges - Trecho 2 esta inserida na area das Prefeituras Regionais da
Penha e de ltaquera. No trecho da Subprefeitura da Penha a ciclofaixa é bidirecional, estando
localizada no bordo da via, junto ao canteiro central.

Inaugurada em 20 de junho de 2015, essa ciclofaixa possui 1,643 km no trecho da
Subprefeitura da Penha.

O mapa a seguir ilustra a localizagao da estrutura cicloviaria na regidao da Penha.

Mapa 24: Destaque da Ciclofaixa José Pinheiro Borges - Trecho 2

Necessidades de manutencao na Ciclofaixa José Pinheiro Borges - Trecho 2:

. Pintura desgastada;

. Obra efetuada sem retorno da sinalizagao horizontal (pintura)

. Faltam tachoes e balizadores;

. Falta conexao a ciclofaixa na Rua Engenheiro Sidney Aparecido de Moraes

. Conflito com autos nas conversoes;

. Ha fissuras, trincas, ondulagdes e desgaste superficial no pavimento da ciclofaixa e da sarjeta;

4.1.7. Ciclofaixa Carvalho Pinto - Trechos 1 e 2 (filmada em 19 de junho de 2017)

A Ciclofaixa Carvalho Pinto — Trechos 1 e 2 esta inserida na area da Subprefeitura da Penha. A
mesma tem trechos bidirecionais e unidirecionais. O trecho bidirecional pertence ao trecho 2 e esta
localizado sobre passeio junto ao canteiro divisor de pista e no bordo da via sentido Marginal Tieté. O
trecho unidirecional se estende pela Avenida Carvalho Pinto, junto ao canteiro central.

O trecho 1 foi inaugurado em 27 de outubro de 2015 e possui 2,669 Km. O trecho 2 foi
inaugurado em 05 de setembro de 2016 e possui 0,649 Km.

O mapa a seguir ilustra a localizagao da estrutura cicloviaria na regido da Penha.

Mapa 25: Destaque da Ciclofaixa Carvalho Pinto — Trechos 1 e 2



Necessidades de manutengao na Avenida Carvalho Pinto — Trechos 1 e 2:

. A Ciclofaixa sobre passeio esta sofrendo interferéncia na largura devido ao crescimento de
vegetacao, sendo necessaria a poda de arvores, mato e capim;

. Pintura desgastada;

° Obras e recapes efetuados sem retorno da sinalizagao horizontal (pintura);

. Faltam tachoes e balizadores;

° Falta sinalizac&o de passeio partilhado;

. Varias placas de proibido conversdo a esquerda danificadas, sendo que ha conflito com autos
nas conversoes;

. Faltam placas R-34 e R-6¢ e ha placas R-34 danificadas;

. Veiculos estacionados irregularmente sobre ciclofaixa, marcas de canalizagéo e buffer;

° Utilizagao da estrutura cicloviaria como passeio, pois ha longos trechos sem passeio, ao lado da
ciclofaixa;

° Foram removidas defensas para estacionamento irregular em area publica ajardinada sob o
Viaduto Itingugu, em ambos os sentidos. As defensas restantes estao em “faca”;

° Ha fissuras, trincas, ondulagdes e desgaste superficial no pavimento da ciclofaixa e da sarjeta;

o Tapa valas e tapa buracos mal executados;

o Poco de visita desnivelado;

o Boca de ledo inadequada;

o Necessaria limpeza da ciclofaixa para remocao de lixo e entulho;
o Sarjeta gera pogas quando chove;

o Irregularidade na junta entre sarjeta e asfalto.

4.1.8. Ciclofaixa Gamelinha (filmada em 27 de julho de 2017)

A Ciclofaixa Gamelinha esta inserida na area da Subprefeitura da Penha. A mesma é
bidirecional em pequeno trecho da Avenida Bernardino Brito Fonseca de Carvalho, no entroncamento
com a Ciclofaixa Caminho Verde, e unidirecional, com um sentido de cada lado do canteiro central, das
avenidas Bernardino Brito Fonseca de Carvalho e Professor Edgar Santos.

Inaugurada em 03 de dezembro de 2016, essa ciclofaixa possui 3,927 km.

O mapa a seguir ilustra a localizagao da estrutura cicloviaria na regidao da Penha.

Mapa 26: Destaque da Ciclofaixa Gamelinha

Necessidades de manutencao nas avenidas Bernardino Brito Fonseca de Carvalho e Professor Edgar

Santos:

Raiz de arvore aflorando no piso da ciclofaixa e interferindo na largura;

Pintura desgastada;

Obras efetuadas sem retorno da sinalizagao horizontal (pintura);

Faltam tachoes e balizadores;

Travessias rodocicloviaria desgastadas e incompletas (faltam as linhas dos paralelogramos
paralelos);

Faltam placas R-34 e placas R-34 danificadas;

Ha conflito com autos nas conversoes;

Defensas em faca proximo a Avenida Conde Luiz Eduardo Matarazzo sentido Itaquera, e
préoximo a Rua Cledpatra, em travessia de pedestres;

Necessidade de poda da vegetacgao;

Necessaria limpeza da ciclofaixa para remogéao de lixo e entulho;
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Ha fissuras, trincas, ondulagbes e desgaste superficial no pavimento da ciclofaixa e da sarjeta;
Tapa valas e tapa buracos mal executados;

Poco de visita desnivelado;

Boca de ledo inadequada;

Sarjeta gera pogas quando chove;

Irregularidade na junta entre sarjeta e asfalto;

Sarjeta e guias danificadas préximo a Rua Morfeu, sentido Itaquera.
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Subprefeitura da Penha

V: Conexao Intermodal e entre Estruturas




Para melhor visualizacdo da intervengao de conexao entre estruturas existentes na area da

Subprefeitura, segue 0 mapa com destaque em roxo das vias.
53

5. Conexao entre estruturas cicloviarias existentes e conexao intermodal
Na analise de Rede Cicloviaria elaborada na Subprefeitura da Penha, foram identificadas

estruturas cicloviarias desconectadas.

A Ciclofaixa Assis Ribeiro trecho 4 termina junto a estacdo USP Leste da CPTM, nao
A Av. Dr. Assis Ribeiro € um eixo perimetral com diversos polos de atragdo que promove a

promovendo a conexao com o centro comercial da Penha.
ligagdo de diversos bairros ao importante centro comercial da Penha.

As avenidas Waldemar Tietz e Padre Estanislau de Campos promovem a conexao da ciclofaixa

Gamelinha, implantada na avenida Prof. Edgar Santos, com a Ciclovia Caminho Verde na Radial Leste

Mapa 28: Destaque da conexao proposta entre a Ciclofaixa Assis Ribeiro — trecho 4 com a Ciclofaixa Carvalho
Pinto — trecho 2, conectando ambas ao Terminal Penha

e a estacao Artur Alvim do Metro.
Outra importante conex&o é a Av. Aguia de Haia, um eixo radial de ligagdo na Subprefeitura da
Penha, ligando a Ciclofaixa Imperador e Ciclofaixa Sdo Miguel com a Ciclofaixa Calim Eid e a regido de

Artur Alvim, estacao Artur Alvim do Metr6 e a Ciclovia Caminho Verde.
Segue abaixo o mapa do resultado da analise das estruturas na regido, com a indicagdo em

roxo das propostas de conexoes.
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Mapa 29: Mapa da conexao Ciclofaixa Carvalho Pinto — trecho 1 e Calim Eid — trecho 2 com a Ciclofaixa Sao
Miguel

Mapa 27: Mapa de melhoramentos cicloviarios da Subprefeitura da Penha



Mapa 30: Destaque da conexao proposta entre a Ciclofaixa Gamelinha com a Ciclovia Caminho Verde,

conectando com a Estagao Artur Alvim do Metrd

Mapa 31: Destaque da conexao proposta entre a Ciclofaixa Estrada do Imperador com a Ciclofaixa Calim Eid —

trecho 1

5.1. Proposta de conexodes cicloviarias

Tendo em vista a Rede Basica de infraestrutura cicloviaria implantada é primordial a implantacao
de conexdes na regido da Subprefeitura da Penha. Em principio sdo quatro as conexdes que
interligardo os principais polos geradores de viagem ciclistica da regido da Subprefeitura da Penha, a

saber:

e Conexao 1:
Conectara a Ciclofaixa Assis Ribeiro — trecho 4 com a Ciclofaixa Carvalho Pinto — trecho 2 ,

conectando ambas ao Terminal Penha, pela Av. Dr. Assis Ribeiro e pela Av. Gabriela Mistral.

e Conexao 2:
Conectara a ciclofaixa implantadas na avenida Sdo Miguel com a Ciclofaixa Carvalho Pinto e Calim

Eid, chegando a Av. Amador Bueno da Veiga.

e Conexao 3:
Conectara a ciclofaixa implantada na avenida Prof. Edgar Santos, Ciclofaixa Gamelinha, com a Ciclovia
Caminho Verde na Radial Leste e a estagao Artur Alvim do Metrd, pelas avenidas Waldemar Tietz e

Padre Estanislau de Campos.

e Conexao 4:
Conectara a ciclovia implantada na Avenida Sao Miguel as ciclofaixas Estrada do Imperador, Calim Eid

e Carvalho Pinto, pela Av. Aguia de Haia.

5.1.1. Conexao 1 — Ciclofaixa Assis Ribeiro e Gabriela Mistral

A conexao proposta abrange as Avenidas Assis Ribeiro e Gabriela Mistral, desde a altura da
Estacdo USP Leste da CPTM, onde termina a Ciclofaixa Assis Ribeiro — trecho 4. A Ligagao conectara
a Ciclofaixa Assis Ribeiro com o Centro comercial do bairro da Penha e ao Terminal Penha da
SPTrans..

O mapa a seguir ilustra a localizagdo da estrutura cicloviaria na regiao da Subprefeitura da

Penha:



Mapa 32: Destaque da conexao proposta entre a Ciclofaixa Assis Ribeiro e centro comercial da Penha e terminal
Penha SPTrans

5.1.1.1 Av. Dr Assis Ribeiro

Figura 03 Tipologia Av. Dr Assis Ribeiro

Figura 04 Tipologia proposta para implantagao Av. Dr Assis Ribeiro

5.1.1.2 Av. Gabriela Mistral

Foto 17: Av. Gabriela Mistral

A Av. Gabriela Mistral possui 9,00 de largura, com trafego nos dois sentidos,presencga de énibus
e de caminhdes. Apresenta calcadas estreitas, com minima de 0,9 metros( altura do numero 835) a
2,70 metros ( altura do numero 1015 e 10119).Em vistoria no local foi constatado estacionamento de

caminhdes em cima da calgada. O estacionamento é proibido em ambos os sentidos.
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A proposta seria a de uma ciclovia bidirecional no sentido da Av. Assis Ribeiro, segregada por
prismas de concreto. Nesse caso a ciclovia seria de 2,00 de largura. O viario ficaria com 7,00 metros

de largura, cabendo duas faixas de 3,50 metros cada.

Uma outra proposta € de uma calgada compartilhada, de 2,00 metros de largura, na calgada do
lado par ( sentido da Av. Gov. Carvalho Pinto para a Av. Dr. Assis Ribeiro), nesse caso a calgada
ficaria com 2,90 metros no local mais estreito. O viario ficaria com 7,00 metros, cabendo duas faixas de
3,50 metros para cada sentido.

Na conexao com a Av. Dr. Assis Ribeiro, a Av. Gabriela Mistral possui uma faixa exclusiva para
a conversao a esquerda , e uma faixa de rolamento , nesse local o viario possui 7,20 metros de
largura. A faixa inversa possui uma ilha diviséria, separando duas pistas com 4,50 metros de largura
cada.

A calgada compartilhada / ciclovia, se manteria com a mesma conformacao da Av. Gabriela
Mistral. Para isso sera necessario a:

1 — Supressdo de uma das faixas para permitir a passagem dos ciclistas. Assim o local ficaria
com uma faixa de rolamento com 4,90 metros de largura. Essa situagdo ocorre com frequéncia no
local, pois quando veiculos de maior porte utilizam a conversdo, bloqueiam o inicio da faixa extra,
interrompendo a passagem dos veiculos no sentido da Av. Dr. Assis Ribeiro.

2 — Para manter as 2 faixas livres sera necessario redimensionar as ilhas, para permitir a
manutencdo de duas faixas uma para a conversdo com 4,00 m e uma para a passagem de 3,20

metros.

Mapa 33. Proposta de conexao com a ciclovia do Parque Ecoldgico do Tieté

Para a ligagdo da Av. Gabriela Mistral com o Parque Ecoldgico do Tiete, propomos que seja
utilizada a calgada na passagem sob o viaduto da CPTM, no sentido da Rua Inacio Pereira no lado
contra o fluxo do transito. Essa calgada possui 1,60 metros de largura e o viario 12,90 metros dividido
em 03 faixas de rolamento para os dois sentidos. Essa calgada por possuir menos de 2,00 de largura,
o ciclista devera transpé-la DESMONTADO, seguindo compartilhando espago pela calgada da Rua
Inacio Pereira ,que possui 4,00 metros de largura, até a esquina da Rua Coronel Osvaldo Pereira de
Carvalho.

A Rua Coronel Osvaldo Pereira de Carvalho, possui 7,00 metros de largura, com sentido Unico
para a Rua Inacio Pereira, sendo que ambas as cal¢cadas possuem 1,80 metros de largura. A proposta
€ que a rua seja reclassificada para mao dupla, com proibicdo de estacionamento em um dos lados, e
que permite que seja utilizada como rota de bicicletas em ambos os sentidos.

Na sequéncia ira para a Rua Barra do Rio Doce, que possui 7,80 metros no local do perfil mais
desfavoravel ( esquina com a Rua Porto Artanza) com calgadas de 1,10 metros cada. Propomos que
seja utilizada como rota pelas bicicletas que se dirigem para o Parque.

O acesso ao Parque se dara rua marginal da Rodovia Airton Sena, também como rota de
bicicleta. Essa rua possui um perfil de 9,10 metros com calcada de 2,90 metros no lado posto da
Rodovia.

Para o retorno para a Av. Dr. Assis Ribeiro, a proposta € seguir pela rua marginal da Rodovia
Airton Sena, no sentido da Av. Gabriela Mistral, seguir por essa avenida que possui 9,00 metros de
largura com uma calgada de 1,90 metros e a outra de 1,20 metros, ainda como rota de bicicleta,
continuando pelaa Rua Coronel Osvaldo Pereira de Carvalho, para conexao com a Rua Inacio Pereira,

retornando assim para a Av. Dr. Assis Ribeiro.

5.1.2. Conexao 2 - Ciclofaixa Sao Miguel

A conexao proposta abrange a avenida Sao Miguel, desde a Av. Amador Bueno da Veiga até o inicio
da Ciclofaixa Sao Miguel, no cruzamento com a rua Prof. Antonio de Castro Lopes.

O mapa a seguir ilustra a localizagdo da estrutura cicloviaria na regido da Penha.
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Mapa 34: Mapa da conexao Ciclofaixa Carvalho Pinto — trecho 1 e Calim Eid — trecho 2 com a Ciclofaixa Sao

Miguel

O estudo de prolongamento da Ciclofaixa Sdo Miguel conectara o trecho de ciclofaixa existente, que
liga a Av. Custddio de Lima ate R. Prof. Anténio de Castro Lopes, com as ciclofaixas Estrada do
Imperador e Calim Eid e a Av. Amador Bueno da Veiga.

A proposta é que a tipologia seja a mesma do trecho existente, ciclofaixa unidirecional junto ao canteiro
central da avenida.

O rebalizamento necessario para a implantagao da ciclofaixa permitira a manutencao da capacidade da

via.

Figura 05. Tipologia da Av. Sao Miguel

Figura 06. Tipologia proposta para implantagédo de ciclovia (Av. Sdo Miguel)

57



5.1.3. Conexao 3 - Ciclofaixa Gamelinha com a Ciclovia Caminho Verde e estagao Artur Alvim do
Metrd

O mapa a seguir ilustra a localizagdo da estrutura cicloviaria proposta:

Mapa 35: Destaque da conexao proposta entre a Ciclofaixa Gamelinha com a Ciclovia Caminho Verde,

conectando com a Estagao Artur Alvim do Metrd

A conexao proposta é vencer o desnivel entre a Av. Prof. Edgar Santos, onde ja esta
implantada a Ciclofaixa Gamelinha, e a Av. Waldemar Tietz, prosseguir pela Av. Padre Estanislau de
Campos, promovendo a conexdao com a Ciclovia Caminho Verde na Radial Leste e a estagao Artur
Alvim do Metrb.

Ja existe projeto funcional elaborado pelo Departamento Operacional — LE-3.

Figura 07. Projeto Funcional ciclofaixa Waldemar Tietz e Padre Estanislau de Campos

5.1.4. Conexao 4 — Ciclovia Aguia de Haia
A conexado proposta abrange a avenida Aguia de Haia, desde a avenida S&o Miguel, até a rua
Dr. Luis Ayres.

O mapa a seguir ilustra a localizagao da estrutura cicloviaria na regidao de Ermelino Matarazzo.
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Mapa 36 - Mapa da ciclovia Aguia de Haia

A Ciclovia Aguia de Haia fara a conexdo perimetral entre as ciclofaixas das avenidas Sdo Miguel,
Estrada do Imperador e Calim Eid, chegando até a Ciclovia Caminho Verde na Radial Leste.

O estudo é de realizacao de obras para a implantacao de ciclovia no canteiro central da avenida.

Figura 08. Tipologia da Av. Aguia de Haia

Figura 09. Tipologia proposta para implantacéo de ciclovia (Av. Aguia de Haia)
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Figura 10: Perspectiva artistica de ciclovia Av. Aguia de Haia

Figura 11: Perspectiva artistica de ciclovia Av. Aguia de Haia
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J— Tréfego

Departamento de Planejamento de Modos Ativos
Joao Previz Rodrigues

Equipe Técnica

Adail Zerio Junior

Bruno Cosenza Botelho Nogueira
Caio Vinicius de Mello Paiva Ferreira
Daniel Ingo Haase

Edmundo José Moraes Negrao da Silva
Fabio Ferraro Pereira de Mattos
José Goncalves da Fonseca Junior
Maria da Graca Novais de Brito
Paula Fagundes Mugnato

Raguel Lourenco Mendes Novis
Welton Carlos de Castro Junior

Estagidrias
Natalia Margues Jodas
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