Companhia de
Engenharia de
Trafego

ANALISE TECNICA DA INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA POR SUBPREFEITURA

SUBPREFEITURA ITAIM PAULISTA

o

Companhia de CIDADE DE
Engenhariade SAO PAULO

Trafego MOBILIDADE E
TRANSPORTES




CET companhia de Engenharia de Trafego

INDICE

l. Introducé&o ao Planejamento Cicloviario do Municipio de Sdo Paulo

1. Estruturagao do Planejamento Cicloviario e o processo de trabalho

1.1. Histérico do Planejamento Cicloviario

1.2. O processo de trabalho para estruturacdo do Planejamento Cicloviario

1.2.1. Mapeamento dos estudos ja realizados de infraestrutura cicloviaria no
Municipio de Sao Paulo

1.2.2. Coleta de dados

1.2.2.1. Coleta de dados de intervengdes viarias

1.2.2.2. Coleta de dados estatisticos dos usuarios de bicicletas

1.3. Definicao das diretrizes

1.3.1. Diretrizes da Rede Cicloviaria

1.3.2. Proposicao da Rede Estrutural Cicloviaria para o Municipio

1.4. Agdes complementares

1.4.1. Processo de participacao social

1.4.2. Oficinas de capacitagao técnica

1.5. A implantacao da infraestrutura cicloviaria

1.6. O processo de elaboragao do Plano de Mobilidade

1.6.1. Embasamento legal

1.6.2. Objetivo

1.6.3. Rede Estrutural Cicloviaria

1.6.4. O Processo de participagao social no Plano de Mobilidade

1.6.5. Resultados

1.7. Tipologias de tratamento cicloviario

1.7.1. Ciclovias

1.7.2. Ciclofaixas

1.7.3. Calgada Partilhada

1.7.4. Espacgos compartilhados sinalizados

1.7.4.1. Rota de bicicleta ou Ciclorrota

1.7.4.2. Espacgo compartilhado com pedestres

1.8. Legislacdo Municipal

N N N B

© 0 0 00 N O O O O o0 01 W W W W

11
12
12
12
12
13
13
13
13

Il. Caracterizacao da Subprefeitura

2. Caracterizagcado do Cenario Atual

2.1. Historico Local

2.2. Dados Censitarios (2010)

2.3. Viario da Subprefeitura Itaim Paulista

2.4. Uso do Solo

2.5. Pontos de Atracao de Viagens

2.6. Integracdo Modal

2.7. Infraestrutura Cicloviaria Implantada na Subprefeitura Itaim Paulista
2.8. Anadlise de Acidentes

2.9. Demandas

Ill: Definicdo das Ligacdes de Interesse Cicloviario

3. Ligacdes Cicloviarias na Subprefeitura Itaim Paulista

3.1. Avaliagao urbanistica atual da Subprefeitura Itaim Paulista

3.2. Plano Diretor Estratégico

3.2.1. Uso e Ocupacéao do Solo do Plano Diretor Estratégico na Subprefeitura
3.3. Classificagao das ligagdes de interesse cicloviario

3.3.1. Ligagdes de interesse na Subprefeitura Itaim Paulista

3.4. Vias de utilizacao cicloviaria

3.5. Viabilidade de Implantagéo das Liga¢des Cicloviarias

3.6. Melhoramentos Cicloviarios - adequagao de trajetos e criagdo de

conexodes cicloviarias

14
15
15
16
16
19
19
22
24
25
29

30
31
31
31
32
34
34
37
39

39

Rua Bardo de Rapetininga, 18
CEP 01042-000
Sdo Paulo - SP

Fone PABX 3396-800C
www.celsp.com.br



CET companhia de Engenharia de Trafego

IV: Manutencdo das Estruturas Cicloviarias Existentes
4. Manutencgao das estruturas cicloviarias existentes

4.1. Andlise da manutencao de estrutura cicloviaria existente
4.1.1. Tabela de Avaliacao

4.1.2. Mapas de Avaliacao

4.1.2.1. Sinalizagado dos Cruzamentos

4.1.2.2. Geometria dos Cruzamentos Cicloviarios

4.1.2.3. Manutengao da pintura

4.1.2.4. Conservacgao do pavimento

4.1.2.5. Elementos de separagao e segregagao

4.1.2.6. Avaliagao dos Semaforos

4.1.2.7. Sinalizacao Vertical

V: Conexao intermodal e entre Estruturas

5. Conexao entre estruturas cicloviarias existentes e conexao intermodal

5.1. Proposta de conexdes cicloviarias

5.1.1. Conexé&o 1: Av Marechal Tito

5.1.2. Conexéo 2: Viaduto da China

5.1.3. Conexéao 3: Av. Itaim - Viaduto Carlito Maia

42
43
43
44
44
45
46
47
48
49
50
51

52
53
54
54
55
56

Rua Bardo de lapetininga, 18
CEP 01042-000
Séo Paulo - SP

Fone PABX 3396-800C
www.celsp.com.br



CET companhia de Engenharia de Trafego

indice de Tabelas e Imagens Mapa 14: Ligacbes de interesse cicloviario 36
Mapa 15: Mapa de calor das viagens de bicicleta acessado em 30/07/2019
Mapa 1 : Intervencbes propostas nos Planos de 1981, 1994 e 2004 3 (fonte:https.//www.strava.com/heatmap#12.93/-46.51820/-23.51696/hot/ride) 38
Mapa 2: Acidentes de transito envolvendo bicicleta — 2013 4 Mapa 16: Viabilidade das ligagbes de interesse cicloviario 40
Foto 1: Oficina de capacitagéo técnica — Jon Orcutt e ITDP 6 Mapa 17: Melhoramentos cicloviarios 41
Foto 2: Oficina de capacitacao técnica — WRI Brasil 6 Mapa18: Mapa de melhoramentos Cicloviarios da Subprefeitura Itaim Paulista 43
Foto 3: Oficina de capacitagéo técnica — CET 7 Tabela 10: Tabela Ideciclo SP — Fonte : Auditoria Cidadéa da estrutura cicloviaria de S&o Paulo —
Mapa 3:Intervengbes cicloviarias propostas e implantadas 7 Ciclocidade 44
Foto 4: Reunido da Camara Temética de Bicicleta (1/4/2015) 9 Mapa 19: Sinalizagdo dos Cruzamentos - Travessia Rodocicloviaria - Fonte :
Foto 5: Reunido Setorial com representantes da zona sul (10/4/2015) 9 Auditoria Cidada da estrutura cicloviaria de Sdo Paulo - Ciclocidade 45
Figura 1: Fac-simile do folheto de divulgacéo da elaboragdo do PlanMob 10 Mapa 20: Geometria dos Cruzamentos Cicloviarios - Fonte : Auditoria Cidada da estrutura
Fotos 6 e 7: Audiéncia temética do PlanMob - modo bicicleta 10 cicloviaria de S&o Paulo - Ciclocidade 46
Foto 8: Audiéncia tematica do PlanMob - modo bicicleta 10 Mapa 21: Manutengéo da pintura - Fonte : Auditoria Cidada da estrutura cicloviaria de Sao Paulo
Mapa 4: fac-simile de mapa proposto com as contribui¢bes anotadas 11 - Ciclocidade 47
Fotos 9, 10 e 11: Ciclovias na cidade de S&o Paulo 12 Mapa 22: Conservagéo do pavimento - Fonte : Auditoria Cidada da estrutura cicloviaria de
Fotos 12 e 13: Ciclofaixas na cidade de S&o Paulo 12 Sé&o Paulo -Ciclocidade 48
Foto 14: Ciclorrota na cidade de Sdo Paulo 12 Mapa 23: Elementos de separagéo e segregagao- Fonte : Auditoria Cidada da estrutura
Figura 2: Modelo padrdo de ciclorrota 12 cicloviaria de Sao Paulo — Ciclocidade 49
Fotos 15 e 16: Calcada partilhada na cidade de S&o Paulo 12 Mapa 24: : Avaliacdo dos Semaforos - Fonte : Auditoria Cidada da estrutura cicloviaria de
Mapa 5: Limites das Prefeituras Regionais do Municipio de S&o Paulo 15 Sé&o Paulo - Ciclocidade 50
Tabela 1: Dados Censitérios da Subprefeitura Itaim Paulista 16 Mapa 25: Sinalizagéo Vertical - Fonte : Auditoria Cidada da estrutua cicloviaria de Sdo Paulo —
Mapa 6: Mapa topogréfico da Subprefeitura Itaim Paulista 17 Ciclocidade 51
Mapa 7: Estrutura vidria da Subprefeitura Itaim Paulista 18 Mapa 26: Mapa de melhoramentos cicloviarios da Subprefeitura Sado Mateus 53
Mapa 8: Uso predominante do solo na Subprefeitura Itaim Paulista 20 Mapa 27: Mapa da conexdo Jardim Helena/ Sdo Miguel Trecho1 com a Avenida Marechal Tito 53
Mapa 9: Polos de atragdo de Viagens na Subprefeitura ltaim Paulista 21 Mapa 28: Mapa da conexao proposta Ciclovia Jardim Helena/S&o Miguel Trecho 2, Viaduto
Tabela 2: Infraestrutura de estacionamento de bicicletas para integracdo modal 22 Rosita Macedo de Andrade (Viaduto da China) 53
Mapa 10: Mapa de terminais e estacées de integragdo modal 22 Mapa 29: Mapa da conexé&o proposta Viaduto Carlito Maia o4
Tabela 3: Regras de circulagéo de bicicletas nos trens 23 Mapa 30: Mapa da conexdo Jardim Helena/ Sdo Miguel Trecho1 com a Avenida Marechal Tito 54
Tabela 4: Acidentes nas principais vias da Subprefeitura Itaim Paulista 24 Foto 17: Av. Av. Marechal Tito 95
Mapa 11: Locais de acidentes envolvendo bicicletas entre janeiro de 2009 e julho de 2017 na Foto 18: Av. Av. Marechal Tito 56
Subprefeitura ltaim Paulista 26 Mapa 31: Mapa da conexéo proposta Ciclovia Jardim Helena/Sao Miguel Trecho 2, Viaduto
Tabela 5: Acidentes nas principais vias da Subprefeitura Itaim Paulista 27 Rosita Macedo de Andrade (Viaduto da China) 55
Mapa 12: Total de acidentes de transito entre janeiro de 2009 e julho 2017 na Foto 19: Viaduto da China 95
Subprefeitura Itaim Paulista 28 Foto 20: Av. Av. Marechal Tito x Viaduto da China 56
Tabela 6: Solicitagées recebidas no DPM - Departamento de Planejamento de Modos Ativos (CET) 29 Mapa 32: Mapa da conexé&o proposta Viaduto Carlito Maia 56
Tabela 7: Atratividade dos trajetos de uma rede de mobilidade por bicicleta 31 Foto 21: Av. ltaim 56
Mapa 13: Zonas integrantes dos territrios de transformagéo, qualificagdo e preservagéo- Foto 22: Viaduto Carlito Maia 57
Plano Diretor Estratégico PDE 2014 33
Tabela 8: Ligagbes de interesse cicloviaario 34
Rua Bardo de apetininga, 18 Fone PABX 3396-800C
CEP 01042-000 www.celsp.com.br

Sdo Paulo - SP



CET companhia de Engenharia de Trafego

l. Introducao ao Planejamento Cicloviario do Municipio de Sao Paulo




CET companhia de Engenharia de Trafego

1. Estruturacéo do Planejamento Cicloviario e o processo de trabalho

O Planejamento Cicloviario visa incentivar o uso da bicicleta como meio de transporte na cidade,
através da consolidagdao de um Sistema Cicloviario que contempla os elementos da infraestrutura
urbana para circulagdo, do estacionamento e oferta de bicicletas compartilhadas, e das acoes
complementares de comunicacao e educagao.

Em uma cidade com 17.000 km de vias, e que até 2012 possuia menos de 100 km de infraestrutura
cicloviaria, era necessario estruturar um plano de trabalho e de acbes a fim de promover o uso da
bicicleta, em consonancia com a Lei da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (2012). Para
desenvolver a atividade, foi realizado um resgate historico de dados, para o posterior estabelecimento
de diretrizes e agbes, a fim de consolidar a organizagdo de um plano cicloviario e a indicagdo de

estratégias que permitissem viabilizar sua implantacao.

1.1. Histérico do Planejamento Cicloviario

Pensar na insercdo da bicicleta como meio de transporte na cidade de Sao Paulo ndo é uma
proposta nova. Desde 1980 existem estudos de inclusdo de infraestrutura cicloviaria na cidade, que
evoluiram no decorrer dos anos, porém o processo de implementagdo ndo acompanhou os estudos ja
realizados pela CET.

O Boletim Técnico 50, denominado “A Histéria dos Estudos de Bicicleta na CET”, apresenta o
histérico do Planejamento Cicloviario, e sua descontinuidade ao longo dos ultimos 30 anos.

Em 1981 foi elaborado o primeiro Plano de Ciclovias na cidade, contemplando uma rede de 185 km
de extenséo, incluindo infraestrutura cicloviaria no viario existente e em novas vias a serem abertas,
entretanto o plano n&o foi implementado.

Em 1994 houve a elaboragdo de um novo Plano Cicloviario, dentro do programa denominado
“Projeto Ciclista”, compreendendo 110 km de extensdo, sendo que parte das vias indicadas ja havia
sido contemplada no plano de 1981, mas com a diretriz de estabelecer ligagdes de areas de lazer,
como parques e pragas. Alguns projetos foram desenvolvidos e implementados, como as ciclovias da
Avenida Sumaré e da Avenida Faria Lima, porém, como nao houve continuidade nas implantagdes,
muitas ciclovias acabaram se transformando em calgadas, como é o caso das duas citadas acima.

Em 2004, no processo de elaboracdo dos Planos Regionais Estratégicos coordenados pelas
Subprefeituras, foram propostos 105 km de intervencgdes cicloviarias na cidade. No entanto, apesar de
algumas vias coincidirem com os outros planos citados, e possivelmente pelo fato de terem sido
indicados com a visao regional das Subprefeituras, observa-se o enfraquecimento do conceito de Rede

Estrutural prevista nos planos anteriores.

Em 2010, a CET desenvolveu um plano de trés intervencdes piloto, definidas com base na demanda
existente e projetada a partir da Pesquisa Origem e Destino de 2007, elaborada pelo Metropolitano de
S&o Paulo. As areas de estudos abrangiam pequenos setores da cidade, diferente dos planos citados
anteriormente, que propunham redes estruturais para a circulagédo de bicicletas, mas sem detalhar as
vias de ligacdo entre setores, tendo sido exatamente este o objeto de trabalho da atividade deste plano
de 2010.

Estes antecedentes serviram de referéncia para a elaboragdo de uma proposta de Plano Cicloviario
abrangente, que contivesse uma Rede Estrutural com ligacdes setoriais, de forma a possibilitar a
efetiva inclusdo do modo bicicleta na cidade. Indicaram também a necessidade de inserir outras
atividades no processo do Planejamento Cicloviario, além da elaboracdo da Rede Estrutural Cicloviaria,
envolvendo os demais elementos do Sistema Cicloviario, o processo de elaboracdo de projetos, a
sistematizacdo das informagbes e o reconhecimento da importdncia da participacdo social na
elaboracio das etapas de trabalho.

A partir da analise desse resgate histérico, a CET, através do Departamento de Planejamento
Cicloviario definiu uma estratégia de planejamento para consolidar conceitos e elaborar diretrizes e
acgdes, visando estabelecer um planejamento cicloviario estrutural para a cidade, bem como orientar as

demais acodes e atividades do proprio Departamento.

1.2. O processo de trabalho para estruturacdo do Planejamento Cicloviério

Tomando como base os conteudos da Lei n° 12.527/12 — Lei da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, foi realizada a primeira etapa do trabalho que envolveu a equipe técnica, numa discussao
horizontal ao longo de oficinas de trabalho, a fim de discutir principios, diretrizes, objetivos e metas
para o desenvolvimento de um Plano Cicloviario.

Inicialmente, compreendeu-se fundamental efetuar o mapeamento dos estudos ja realizados e a
coleta de dados existentes sobre os elementos que compdem o sistema cicloviario, tanto em relacao as
propostas elaboradas por outros o6rgdos, quanto de outras intervengbes, como a localizagdo de
estacionamentos de bicicletas, e demais dados estatisticos que possibilitassem outros elementos para

a realizac&o do diagndstico.
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1.2.1. Mapeamento dos estudos ja realizados de infraestrutura cicloviaria no Municipio de Séo
Paulo

O processo consistiu em elaborar o mapeamento com todas as intervencdes ja propostas para o
municipio. Essencialmente, os mapas contemplaram intervengdes propostas nos Planos de 1981, 1994
e 2004.

Mapa 1 - Intervengdes propostas nos Planos de 1981, 1994 e 2004

\ = Plano Cicloviério - 1981
Plano Cicloviario - 1994

—— Planos Regionais - 2004

Fonte: DPM

1.2.2. Coleta de dados
A coleta de dados e sua sistematizacdo permitiram elaborar um diagndstico do cenario municipal
sobre a bicicleta. A coleta buscou levantar informagdes sobre a infraestrutura existente, as propostas

de intervengdes elaboradas por outros érgaos, e os dados estatisticos sobre esse modal.

1.2.2.1. Coleta de dados de intervencdes viarias

O levantamento das propostas realizadas por outros 6rgaos teve por objetivo inclui-las no mapa de
referéncia para compatibilizar as propostas existentes e futuras. Foram mapeadas as intervengdes que
contemplavam infraestrutura cicloviaria, e as que previam melhoramentos viarios e aberturas de vias
que, de acordo com a legislagcéo vigente, devem contemplar infraestrutura cicloviaria.

Os 6rgaos municipais que apresentaram intervencdes planejadas de infraestrutura cicloviaria foram
a Sao Paulo Transportes - SPTrans, Sdo Paulo Obras — SPObras, Secretaria de Coordenacao das
Subprefeituras, e as Subprefeituras.

O levantamento de informacbes também ocorreu com as propostas realizadas pelos 6rgaos
estaduais Metropolitano de Sao Paulo - Metré6 e Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos —

EMTU, e com um 6rgao federal, a Petrobras.

1.2.2.2 - Coleta de dados estatisticos dos usuérios de bicicletas

A CET avalia dados de acidentes dos diferentes modais na cidade. Além disso, a area de pesquisa
iniciou um trabalho para coletar dados de ciclistas na cidade, que serao explanados a seguir.

Entre 2009 e 2013 ocorreram 4136 acidentes envolvendo ciclistas (SAT - CET). A localizagao dos
acidentes envolvendo bicicletas indica que as 20 vias com maior niumero de acidentes sao arteriais e
acumulam um total de 503 acidentes, ou seja, aproximadamente 12% do total. Porém, na analise total
dos acidentes, pode-se observar que no periodo analisado houve ocorréncias em 2662 vias, ou seja,
os acidentes ocorreram em um numero consideravel de vias, com diferentes caracteristicas,
distribuidas em todo o territério da cidade. O mapa a seguir ilustra a distribuicdo espacial dos

acidentes envolvendo bicicletas no ano de 2013, como referéncia da analise.
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Mapa 2 - Acidentes de transito envolvendo bicicleta — 2013
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A analise dos dados de acidentes envolvendo ciclistas permite compreender a importancia da rede
cicloviaria abranger todo o territério da cidade. A implantagdo de uma rede estrutural em toda a
extensdo do territério amplia a condicao de circulagdo neste modal, e possibilita a migracdo dos
ciclistas de vias de circulagcédo geral para as vias com tratamento cicloviario. As vias que apresentam

infraestrutura segregada demonstram a redugéo de acidentes apés a implantacao da infraestrutura.

Quanto aos dados de demanda, havia poucas referéncias sobre a bicicleta nas contagens

realizadas pela CET. Os dados até ent&o utilizados sempre foram os da Pesquisa de Origem e Destino
do Metropolitano de Sao Paulo, que realizou a ultima pesquisa completa em 2007, com atualizagdo em
2012. Esta pesquisa aponta que 0,6% das viagens realizadas no municipio de Sao Paulo eram feitas
exclusivamente por bicicletas. Os dados da pesquisa, entretanto, sdo referenciados em zonas de
Origem/Destino, o que ndo possibilita a analise do volume de bicicletas no sistema viario sem a

utilizagédo do recurso de redes de simulagéo.

Desde o ano de 2014, a CET vem realizando contagens de bicicletas em diversos corredores da

cidade, e publica os resultados nos Relatérios Anuais de Desempenho (MSVP), sendo que parte das
vias pesquisadas possui infraestrutura cicloviaria. As contagens sao realizadas em um dia tipico por
ano, nos periodos da manha (das 7:00 as 10:00h) e da tarde (das 17:00 as 20:00h).

No ano de 2016, a CET iniciou a contagens com contadores automaticos de bicicletas, dois do tipo

fixo e dois do tipo moével, e até o final do ano de 2017 foram pesquisadas 28 ciclovias e ciclofaixas da
cidade. Os contadores fixos realizaram levantamentos todos os dias do ano, e os contadores moveis

foram instalados em locais pré-determinados em periodos de até 10 dias consecutivos ao ano.

Consideramos que o periodo das contagens é muito curto para uma analise de uso das estruturas

cicloviarias, podendo apresentar apenas neste momento um aumento de demanda nas vias em que
foram implantadas estruturas cicloviarias. Outras observacdes dos dados permitem estabelecer

hipoteses a serem constatadas apds a construgdo de uma serie histérica das contagens:

- as vias com maior concentracdo de comércios e servicos concentram também o maior nimero de

ciclistas;

- as estruturas com conexdes regionais € com integracdo modal apresentam maior volume de

ciclistas;

- as vias coletoras apresentam menor demanda de ciclistas, o que se entende provavel pela sua

fungao viaria, assim como ocorre com os demais veiculos motorizados.
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1.3. Definicdo das diretrizes

Para a definicdo da Rede Cicloviaria, que € componente do Sistema Cicloviario, a equipe técnica
avaliou a legislagéo vigente, os dados levantados, as propostas de rede ja elaboradas e os estudos de
casos.

Os elementos componentes do Sistema Cicloviario, como ciclovia, ciclofaixa, faixas compartilhadas,
rotas operacionais de ciclismo, bicicletarios e paraciclos, sao conceituados, além de serem
estabelecidos parametros para a construgdo da Rede Cicloviaria e para as agdes da prefeitura de
inclusao da bicicleta no Sistema de Mobilidade.

Inicialmente as atividades focaram na proposi¢cdo da rede cicloviaria, tendo em vista o maior
acumulo de dados sobre o tema, sendo que os demais componentes consolidaram-se na elaboracéo

do documento base do modo bicicleta para o Plano de Mobilidade do Municipio.

1.3.1. Diretrizes da Rede Cicloviaria

A avaliagdo do diagndstico indicou a necessidade de estabelecer diretrizes para a consolidagdo da
Rede Estrutural Cicloviaria, a partir da analise das intervencbes ja propostas, e para as futuras
intervencdes. Desta forma, as diretrizes adotadas foram:

- LigagOes perimetrais e radiais: constituicdo de uma rede estrutural cicloviaria, que se compde de
estruturas viarias radiais, ou seja, que conectem o centro aos bairros, e perimetrais, que fagam as
conexdes entre os eixos radiais, construindo assim uma malha que permita ao usuario definir seu
trajeto, articulando também centralidades.

- Conectividade dos trajetos: significa que os percursos cicloviarios devem conectar origens e
destinos de viagens, para que o ciclista possa fazer uso eficiente da rede. Os pontos de conexao
funcionam como nés de integragao dos trajetos, possibilitando ao usuario programar o seu caminho da
forma como melhor Ihe convier;

- Linearidade: menor distancia no trajeto do usuario na sua viagem. Ou seja, a definicao de vias
com maior atratividade para a bicicleta sera considerada sob a o6tica da circulagdo da bicicleta,
independente do sentido de direcéo viaria dos outros modais.

- Intermodalidade: conexdo com os terminais e estagdes de transporte coletivo e seus pontos
nodais, particularmente através da implantacdo de estacionamento de bicicletas nestes locais, assim
como de acdes que possibilitem o transporte de bicicletas pelos veiculos do transporte coletivo;

- Funcionalidade: definicdo da via sobre a fungao urbana que desempenha, de forma a ser atrativa
ao usuario do modal (centralidade linear, atragéo a comércio, servigos, instituigoes).

Posteriormente, junto aos demais atores envolvidos no processo de mapeamento e analise de
viabilidade, novas diretrizes foram definidas:

- Preferencialmente ndo eliminar faixa de rolamento: evitando impactos que geram na redugao

de capacidade das vias. Cabe aqui, entretanto, salientar que as politicas urbanas de mobilidade

pressupdem a equidade no uso dos espacos e, portanto, no processo de expansao da rede cicloviaria
podera ser analisada como distribuir de forma mais equilibrada os espacos de circulagdo entre os
diferentes modais. A retirada ou relocacao de locais de estacionamento de servicos essenciais sao
elementos de analise em todas as intervengdes que constituem a rede cicloviaria.

- Preferencialmente bidirecional: nos casos em que for adequado para a circulagao de bicicletas,
tendo em vista que essa solugdo pode ser muito benéfica para o ciclista em vias de mao-unica de

circulagao, além do que reduz a necessidade de retirar vagas de estacionamento nas vias.

1.3.2. Proposicao da Rede Estrutural Cicloviaria para o Municipio

As agdes consistiram em elaborar estudos e consolidar propostas a partir dos dados acima
levantados e analisados, seguindo as diretrizes previamente estabelecidas, considerando também os
planos e projetos futuros.

O trabalho consistiu primeiramente na analise de viabilidade das intervencbes cicloviarias ja
propostas, considerando a configuracdo viaria atual. Essa atividade inicial foi realizada conjuntamente
entre as areas de planejamento e operacdo da CET, envolvendo atores externos principalmente os
integrantes da Camara de Tematica de Bicicletas do Conselho Municipal de Transportes e Transito, ao
longo do periodo de 2013 a 2015, cuja consolidagdo da proposta no material de referéncia para a
elaboracdo do documento base sobre o modo bicicleta que compde o Plano de Mobilidade do
Municipio de Sao Paulo (PlanMob SP/2015). Durante todo o processo de constru¢do junto a area
operacional, foram realizadas apresentacbes e discussdes de propostas com os atores externos,
composto por diversos representantes de ciclistas e outras entidades na cidade, como associacdes de

bairro, associagcao comercial e conselhos participativos das Subprefeituras.
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1.4. AcBes complementares

A estruturagdo das atividades de planejamento foi fundamental para indicar os horizontes de
atuacao e o desenvolvimento das agdes complementares, como a formalizagdo do grupo de trabalho
sobre o modo bicicleta no Conselho Municipal de Transportes e Transito, e as oficinas de capacitagao

técnica desenvolvidas com as equipes envolvidas nos processos de trabalho.

1.4.1. Processo de participagao social

A participagéo social foi institucionalizada por meio do Decreto Municipal n° 58.058/13, que criou o
Conselho Municipal de Transporte e Transito — CMTT, estabelecendo dentre os membros um
representante da sociedade, vinculado ao segmento bicicleta, e respectivo suplente. Em 13 de margo
de 2015 foi oficializada a composicdo da Camara Tematica de Bicicletas, com 22 representantes,
sendo 2 representantes do segmento no Conselho, 10 representantes de duas entidades de ciclistas (5
membros por entidade) e 10 representantes setoriais, sendo 2 para cada uma das 5 regiées da cidade:
norte, sul, leste, oeste e centro. A Camara Tematica manteve reunides regulares com a participagéo do
Secretario de Transportes e do Prefeito para definicdo de pautas e monitoramento das acoes
desenvolvidas.

Essa organizagdo possibilitou manter uma rotina de trabalho integrado, tanto para discussdes
referentes a elaboragado da rede estrutural cicloviaria, como para outras pautas sobre o modo bicicleta,
e também para o acompanhamento das a¢des do planejamento cicloviario. Além das reunides gerais
bimestrais com todos os representantes da Camara, foram realizadas reunides setoriais, abertas para a
discussdo das intervencbes cicloviarias em diversas regides da cidade, qualificando a analise das

estruturas e avaliagdes territoriais.

1.4.2. Oficinas de capacitacéo técnica

A capacitagao técnica € uma ferramenta que auxilia tanto no desenvolvimento funcional quanto nas
relagdes interpessoais. Por isso, foram realizadas no processo de trabalho duas oficinas para capacitar
os técnicos envolvidos no projeto.

Em novembro de 2014 foram realizadas as oficinas de “Articulagdo Regional do Programa
Cicloviario”, com a participagao do especialista em mobilidade urbana, John Orcutt, e do Instituto de
Politicas de Transporte e Desenvolvimento — ITDP. O objetivo dessas oficinas foi aprofundar questdes
sobre o processo de implantacdo das estruturas cicloviarias, além de aproximar os técnicos dos
diversos departamentos da CET (planejamento cicloviario, geréncias operacionais, Geréncia de
Relacionamento com o Municipe) e também das Subprefeituras.

Foto 1 — Oficina de capacitagdo técnica — Jon Orcutt e ITDP

Fonte: DPM

Em junho de 2016 foi realizada a oficina de “Elaboracao de Projetos de Intersec¢des Cicloviarias”,
com a participacdo de especialistas da organizagdo WRI-Brasil Cidades Sustentaveis’, cujo objetivo
era avaliar novas solugbes para a elaboragdo de projetos de cruzamentos viarios. Participaram desta
atividade os técnicos da CET oriundos de planejamento cicloviario, projetos, geréncias operacionais,
programacao semaforica, além de representantes da Camara Tematica de Bicicleta do CMTT.

Foto 2 — Oficina de capacitacdo técnica — WRI Brasil

Fonte: DPM

' WRI-Brasil — Instituto de Recursos Mundiais, rede global com foco na sustentabilidade das cidades e melhoria da
qualidade de vida.
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Em agosto de 2016 foi realizada a oficina de “2 anos do Manual de Sinalizagdo Urbana — Espago
Cicloviario” com a participacéo de técnicos da CET e representantes da Camara Tematica de Bicicleta,
com o objetivo de avaliar e propor novas solugbes de projetos para a revisdo do Manual de Projetos
Cicloviarios. Participaram desta atividade os técnicos de planejamento cicloviario, projetos, geréncias

operacionais, programacao semaférica, e ciclistas.

Foto 3 — Oficina de capacitagdo técnica — CET

Fonte: DPM

1.5. Aimplantagéo da infraestrutura cicloviaria

A Rede Estrutural Cicloviaria apresentada como parte integrante do Sistema Cicloviario proposto no
PlanMob SP/2015, é composta por cerca de 1600 km de infraestrutura cicloviaria na cidade. Porém,
dentro do Plano de Metas proposto em 2013 pela Prefeitura, foi estabelecida como primeira etapa, a
meta de implantar 400 km de infraestrutura cicloviaria até o final de 2016.

A selecdo dos locais de implantacao foi realizada pelas areas de planejamento e operacao da CET,
adotando como principais diretrizes, desde o inicio do processo, a integracdo modal e a implantagao
com o minimo de intervencdes. Na sequéncia, a definicado dos locais seguiu o critério da conectividade
entre os trechos ja implantados, a fim de consolidar uma rede. A definicao dos locais foi feita de forma
a abranger todas as regides da cidade, tendo iniciado na regiao central.

No inicio do processo, quando os projetos ainda estavam em fase de desenvolvimento, foi
executada uma intervencgao piloto na regido central da cidade, compreendendo 6 km de infraestrutura
cicloviaria, com adequacdo de vagas de estacionamento, carga e descarga e pontos de taxi. Esta
intervengdo permitiu avaliar detalhes técnicos tanto de projeto quanto de implantagéo, servindo de
referéncia para a continuidade do processo.

As areas da CET envolvidas no processo de selecao dos locais acompanharam as etapas de
implantacéo das infraestruturas, através de reunibées perioddicas e monitoramento conjunto. Essa agao

permitiu que as dificuldades sobrevindas fossem sendo minimizadas e resolvidas conjuntamente,

alimentando e corrigindo o conjunto do trabalho, possibilitando qualificar procedimentos e avaliar
melhorias na elaborag¢do dos projetos e na sua execugao.

Os técnicos acompanharam ainda o desenvolvimento das estruturas cicloviarias executadas por
outros 6rgdos, que em muitos casos foram fundamentais para complementar as ligagdes cicloviarias
em diferentes regides da cidade.

Ao analisarmos a rede atualmente implantada, e a rede prevista no Plano de Mobilidade, podemos
observar a cobertura existente em todo o territorio, e a consolidagao da Rede Estrutural Cicloviaria. As
propostas elaboradas nos planos anteriores foram analisadas e incorporadas apds analise de
viabilidade, sendo que muitas constam desta primeira etapa do processo de implantagao.

Observa-se, contudo, que sao necessarias conexdes entre estruturas implantadas, de forma a
consolidar uma Rede Basica conectada que potencializara o uso deste modal.

Mapa 3 —Intervencgbes cicloviarias propostas e implantadas

o~

Infraestrutura Cicloviaria Implantada - 2016
Infraestrutura Cicloviaria Planejada - 2024/2030

Planos Cicloviarios Anteriores

Fonte: DPM
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1.6. O processo de elaboracado do Plano de Mobilidade

A elaboracgéo do Plano de Mobilidade de Sdo Paulo — PlanMob/SP 2015 iniciou em agosto de 2014
com um Grupo de Trabalho Intersecretarial constituido na Prefeitura do Municipio de Sdo Paulo com
representantes de diferentes secretarias do municipio.

O PlanMob/SP 2015 é a referéncia técnica e a proposta estratégica que consolida o Sistema de
Mobilidade Urbana para o municipio. A Companhia de Engenharia de Trafego de Sdo Paulo, CET/SP,
empresa publica vinculada a Secretaria Municipal de Transportes, SMT, assumiu papel essencial na
fundamentacao e elaboragcao de partes do documento proposto a discussao publica. Parte desta tarefa
foi desenvolvida pelo Departamento de Planejamentos Estudos e Projetos Cicloviarios, DCL, que
elaborou o documento técnico de referencia do Sistema Cicloviario para a discussao e consolidagao de

uma politica para o modo bicicleta.

1.6.1. Embasamento legal

O Plano Diretor Estratégico de Sao Paulo — PDE, Lei n°® 16.050/2014, estabelece a necessidade de
um Plano de Mobilidade do Municipio de Sao Paulo, atendendo assim a Lei Federal n° 12.587/2012
que estabelece a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, PNMU. De carater inclusivo, universal e que
objetiva a garantia da seguranga dos cidaddos em seus deslocamentos, a PNMU estabelece um
padrao para a mobilidade urbana no Brasil.

Consoante com o estabelecido com o Codigo de Transito Brasileiro, CTB, Lei Federal n°
9.503/1997, e a PNMU, a bicicleta é definida como modo de transporte, que assim como o0s
deslocamentos exclusivamente a pé, constitui um modo ativo de transporte.

Respondendo juntos por aproximadamente 1 em cada 3 deslocamentos principais no municipio de
Sao Paulo, significam mais que uma alternativa de locomogao economicamente menos dispendiosa e
ambientalmente mais saudavel, quando comparado aos modos individuais motorizados.

O PDE 2014 estabelece em seu artigo 248: “o Sistema Cicloviario é caracterizado por um sistema
de mobilidade nao motorizado e definido como o conjunto de infraestruturas necessérias para a
circulagao segura dos ciclistas e de acdes de incentivo ao uso da bicicleta.”

Assim, a elaboragdo do documento base sobre o modo bicicleta para integrar o Plano de Mobilidade
seguiu os parametros legais apresentados, incluindo a participacdo social em todas as etapas da

elaboracéo.

1.6.2. Objetivo

O objetivo da elaboracdo do documento base sobre o modo bicicleta, para integrar o do Plano de
Mobilidade — modo bicicleta foi de estabelecer pardmetros técnicos de referéncia para a constituicao de
um Sistema Cicloviario.

O Sistema Cicloviario se forma a partir de uma Rede Estrutural Cicloviaria, a politica publica para o
estacionamento de bicicletas, para o empréstimo de bicicletas e pela integragdo intermodal. Deve
incentivar também acbes de mobilizacdo social, de comunicacdo e educativas que estimulem o

transporte ativo de maneira geral e a sua integragdo com as redes de transportes coletivos.

1.6.3. Rede Estrutural Cicloviaria

A Rede Estrutural Cicloviaria deve abranger toda a municipalidade, permitindo a circulagao segura
de ciclistas por todas as regidées do municipio.

A identificacdo das rotas desejadas e dos pontos de conflito potenciais da bicicleta com os demais
modais é a tarefa mais dificil para a qualificacao dos trajetos a serem desenvolvidos. A leitura do tecido
urbano com especial relevancia a aspectos como a classificagdo viaria, o relevo, o trafego e a
localizacao dos pontos de interesse, tudo influencia a proposta da rede cicloviaria. Onde existe
hierarquia viaria, o tecido urbano geralmente reflete uma maior organizacdo urbana, e nestes locais
costumam se concentrar os pontos de interesse e o relevo geralmente € o mais adequado a circulagao
da mobilidade ativa.

A politica de estacionamento para as areas publicas, principalmente nas concentragcdes de pontos
de interesse, precisa conciliar a demanda com as possibilidades do espago publico e com as
obrigacdes dos entes privados da area envoltéria. Estes ultimos seguem legislagédo especifica.

A politica publica de empréstimo de bicicletas também precisa visar abrangéncia em todo o
municipio. Sua fung¢ao social precisa ser ampliada de forma a abranger o maior nimero de usuarios e
possibilitando maior potencial de uso.

Considerando-se que a fatalidade de um acidente envolvendo ciclistas sobe vertiginosamente de 5%
a 20 mph (32km/h), para 45% a 30 mph (48km/h) e para 85% a 40mph (64 km/h), dados de UK DfT,
1993. A definicdo da tipologia a ser adotada no tratamento viario € fundamental para garantir a
seguranga do ciclista. Em 2014, as vias arteriais tinham a velocidade regulamentada em 60km/h de
maneira geral, demandando a segregacao. Portanto, politicas de reduc&do de velocidade associadas a

tratamentos especificos podem melhorar a seguranga na circulagéo.
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A consolidagado de uma proposta para uma Rede Estrutural Cicloviaria devera compreender todas
areas e intervencgdes viarias existentes propostas no Municipio.

A proposigao das vias componentes do mapa de referéncia da Rede Cicloviaria seguiu as seguintes
premissas:

1. As vias estruturais do municipio (VTRs, Arteriais e coletoras) devem ter espago segregado a
circulagado pelos modos ativos em virtude dos veiculos e das velocidades permitidas aos meios
motorizados de deslocamento.

2. As vias a abrir ou reformar devem incluir melhoramentos cicloviarios. Por esta razdo todos os
corredores em elaboracao pela SPTrans tém espacos ciclaveis propostos.

3. Tratamento das obras de arte (pontes e viadutos) e compatibilizacdo das passagens de pedestres
para o uso dos ciclos. As pontes e viadutos sdo espagos concentradores de viagens dos diferentes
modais e o seu tratamento garante a seguranga do ciclista ainda que no restante do trajeto n&do esteja
em um espago segregado.

4. Adocao de reducao das velocidades nas vias com insercao de infraestrutura cicloviaria, sendo o

limite de 40 km/h nas coletoras e 50 km/h nas arteriais.

1.6.4. O Processo de participagao social no Plano de Mobilidade

A CET elaborou, com contribuicdo do Instituto de Desenvolvimento da Politica de Transporte —
ITDP, o documento base para discussbes de politica de mobilidade por bicicletas. Este documento
elaborado foi previamente submetido aos integrantes da Camara Tematica, assim como
disponibilizados na internet, para conhecimento publico e contribuicbes que aconteceram por 60 dias,
encerrando-se dia 17 de abril de 2015.

Na reunido da Camara Tematica de Bicicleta em 1 de abril de 2015, foram apresentados e
discutidos os conteudos referentes ao modo bicicleta que integravam o texto base do Plano de
Mobilidade.

Foto 4 —Reunido da Camara Tematica de Bicicleta — 1/4/2015

Fonte: DPM

Em continuidade, foram agendadas reunides setoriais com membros desta Camara Tematica e
outros convidados pelos membros com conhecimento e vivéncias locais, para conhecer, opinar e

apresentar propostas para a Rede Cicloviaria de referéncia em sua regiao.

Foto 5 - Reuniao Setorial com representantes da zona sul — 10/4/2015

Fonte: DPM
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A audiéncia publica foi divulgada entre outras formas através de cartazes que anunciavam também
a possibilidade de participacéo pela internet.

Figura 1 — Fac-simile do folheto de divulgagao da elaboragao do PlanMob
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Municipal dos Transportes, mas estd sendo elaborado de forma
coletiva e intersecretarial por meio de um Grupo de Trabalho (GTI)
composto pelas seguintes Secretarias Municipais: do Verde e Meio
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TRANSPORTES
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Plano de Mobilidade através de suas experiéncias expeclalivas,

Fonte: Geréncia de Marketing CET

A apresentacao das propostas e discussao final ocorreu na Audiéncia Publica PlanMob ocorrida em
11 de abril de 2015. Sobre o modo bicicleta, foi realizada uma apresentagao dos conteudos, discussao
dos temas e elaboragéao de oficina para proposigao sobre novos trajetos a serem analisados.

A audiéncia sobre o modo bicicleta foi acompanhada por pessoas de todas as regides da cidade.
Abaixo a esquerda a apresentacdo das propostas especificas para o setor bicicleta e a direita a
interagdo em mapas que mostravam a rede estrutural de referéncia proposta, onde os presentes, além

de compreenderem a proposta puderam também incluir as suas proprias.

Fotos 6 e 7 — Audiéncia tematica do PlanMob - modo bicicleta

Fonte: DPM

Foto 8 - Audiéncia tematica do PlanMob - modo bicicleta

Fonte: DPM

O mapa a seguir foi um dos dois utilizados para
atividade do dia 11/4/2015.

colher as contribuicées dos participantes durante a
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Mapa 4— fac-simile de mapa proposto com as contribuicbes anotadas
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Todo o conteudo foi analisado pela CET apds a audiéncia, e a revisdo final foi consolidada na

versao final do Plano de Mobilidade.

1.6.5. Resultados

Consoante com o que vem sendo difundido no Brasil desde a implantacido do CTB de 1997 e com
as politicas nacionais de incentivo aos modos de transporte ativos e também coletivos, o Plano de
Mobilidade focou nestes modos de transporte as suas prioridades. Propondo um amplo conjunto de
agdes de longa extensdo no tempo e no espacgo urbano, serve de instrumento aos gestores publicos
para referenciar suas agdes e também a sociedade para acompanhamento das metas de atendimento
da politica publica a serem atingidas por cada governante.

A construgao coletiva de um ponto de referéncia para a elaboragdo de uma Rede Cicloviaria para o
Municipio de Sao Paulo foi de fundamental importdncia para a apropriacdo por todos da sua
importancia de necessidade. O objetivo de estabelecer uma Rede de Referéncia foi extremamente
importante, porque apontou os desejos de ligagdes cicloviarias na cidade. Portanto, o foco nao foi a
definicdo de vias para implantagdo de infraestrutura cicloviaria, mas sim estabelecer as ligacoes
cicloviarias que atendam todo o territério do Municipio.

Foi de extrema importancia a participagdo da area operacional no processo de planejamento como
também no processo de participagao social, pois a visdo complementa os pardmetros técnicos de
planejamento na definicdo de solu¢des para a etapa posterior de detalhamento das intervengdes para a
futura implantacdo A sociedade civil participou do processo elaborando propostas, compreendendo as
dificuldades e tendo de conciliar seus interesses com outros atores sociais, conciliando os diferentes
interesses dos varios setores da sociedade. Tratar sistematicamente as travessias de rios ou de linhas
de trem, adequando-as ao trafego seguro de ciclistas e pedestres é uma das inovagbes componentes
do produto final. Ela sé pbde ser construida a partir do processo de analise do que ja havia sido
produzido anteriormente, conjuntamente com a participacdo da populacdo que utiliza o modo de
transporte e que demanda o incremento de infraestruturas dedicadas a ele.

O produto final do processo, contido no Plano de Mobilidade Urbana, especificamente no que tange
ao sistema cicloviario, possibilita a instrumentalizagdo do desenvolvimento de um Sistema Cicloviario
na cidade, funcionando como uma ferramenta para a expansao e gestdo do mesmo, além de reorientar
o modelo de urbanizacao e de circulagao de nossa cidade. Suas metas permitem o acompanhamento
pela da sociedade.

Considerando-se ainda que o Plano de Mobilidade € um documento de referéncia, o monitoramento,
avaliagao e acompanhamento de seus elementos é fundamental para referenciar as intervengbes da

politica cicloviaria a ser implementada nos préoximos anos.

Rua Bardo de hapetininga, 18
CEP 01042-000
Séo Paulo - SP

Fone PABX 3396-800C
www.celsp.com.br

11



CET companhiade Engenharia de Trafego

1.7.3.Cal¢cada Partilhada - espaco exclusivo para circulagdo de ciclos sobre a calgcada, com

1.7. Tipologias de tratamento cicloviario segregagao visual do trafego de pedestres, podendo ter piso diferenciado no mesmo plano,

Os tratamentos cicloviarios classificam-se em: devidamente sinalizado. As calcadas partilhadas equiparam-se as ciclofaixas, porém na calcada.
1.7.1. Ciclovia - pista propria destinada a circulagdo de ciclos, separada fisicamente do trafego 1.7.4. Espago compartilhado sinalizado - calgada, canteiro, ilha, passarela, passagem subterranea,
comum, conforme dispde o Anexo | do CTB. via de pedestres, faixa ou pista, devidamente sinalizadas, em que a circulagdo de bicicletas é

compartilhada com pedestres ou veiculos, criando condicbes favoraveis para sua circulagdo, sendo

Caracteriza-se como o espaco em nivel ou desnivel com relagdo a pista, separado por elemento . : : .
mais conhecidos os seguintes tipos:

fisico segregador tais como canteiro, area verde, e outros previstos na legislagao vigente.
Quanto a sua localizagdo na via publica, estas podem estar dispostas nas laterais das pistas, nos 1.7.4.1. Rota de bicicleta ou Ciclorrota - vias sinalizadas que compdem o sistema ciclavel da cidade

canteiros centrais e nas calgadas. A sua localizagao fora da via publica pode se dar em areas nao mterhganc.jp.pontos de '|nteresse, CI.C|OVIaS © c_|c_lofa|xas, gesioma anindicar .o~compartllhamento do
e . . . espaco viario entre veiculos motorizados e bicicletas, melhorando as condicbes de seguranga na
edificaveis, faixas de dominio e parques publicos.

. , . . circulagao.
Quanto ao sentido de trafego as ciclovias podem ser:
¢ unidirecional: quando apresenta sentido unico de circulacéo.
¢ bidirecional: quando apresenta sentido duplo de circulagao.

Fotos 9, 10 e 11-Ciclovias na cidade de Sao Paulo - Fonte: Acervo DPM
H'.{' _

Foto 14 — Ciclorrota na cidade de S&o Paulo Figura 2: Modelo padrdo de ciclorrota

@é@
ROTA DE
BICICLETA

Fonte: Acervo DPM Fonte: DPM

1.7.4.2. Espaco compartilhado com pedestres - espago da via publica destinado prioritariamente aos
pedestres onde os ciclistas compartiham a mesma area de circulagdo, desde que devidamente
sinalizado. Esta solugdo é utilizada somente na impossibilidade de conexdo da rede por outros

1.7.2. Ciclofaixa - parte da pista de rolamento destinada a circulagédo exclusiva de ciclos, delimitada tratamentos cicloviarios.

por sinalizagédo especifica. Quanto ao sentido de trafego, a ciclofaixa pode ser:
e unidirecional: quando apresenta sentido unico de circulagao;
e bidirecional: quando apresenta sentido duplo de circulagao.

Fotos 15 e 16 — Calgada partilhada na cidade de S&o Paulo

—_— 1 :

1

Fotos 12 e 13—Ciclofaixas na cidade de S&o Paulo - Fonte: Acervo DPM

Fonte: Acervo DPM
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1.8. Legislacdo Municipal

Lei n° 10.907, de 18 de dezembro de 1990 - dispbe sobre a destinagdo de espacos para
ciclovias no municipio de S&o Paulo e da outras providéncias.

Decreto n° 34.854 de 3 de fevereiro de 1995 - regulamenta a Leis 10.907, de 18 de dezembro
de 1990, e da outras providéncias.

Lei n®11.784, de 26 de abril de 1995 - altera a redagao do artigo 2° da Lei 10.907, de 18 de
dezembro de 1990, e da outras providéncias.

Lei n° 10.908, de 18 de dezembro de 1990 - dispde sobre a demarcagcao de espacos para
ciclofaixas em pracgas publicas do municipio de S&o Paulo e da outras providéncias.

Decreto n° 34.855 de 3 de fevereiro de 1995 - regulamenta a Lei 10.908, de 18 de dezembro
de 1990, e da outras providéncias.

Decreto n° 29.839 de 18 de junho de 1991 - institui faixas exclusivas para o trafego de
bicicletas-ciclovias, e da outras providéncias.

Lei n°® 11.005, de 18 de junho de 1991 -dispbe sobre local para guarda de bicicletas e triciclos
Nnos parques municipais.

Decreto n° 35.860 de 6 de fevereiro de 1996 - regulamenta a Lei n°® 11.005, de 18 de junho de
1991, e da outras providéncias.

Lei n° 11.730, de 9 de marco de 1995 - institui a ciclovia do Belenzinho, e da outras
providéncias.

Lei n°®12.400, de 3 de julho de 1997 - institui a Ciclovia da Mooca e da outras providéncias.

Lei n° 13.769, de 26 de janeiro de 2004 - Altera a Lei n® 11.732, de 14 de margo de 1995, que
estabelece programa de melhorias para a area de influéncia definida em fungéo da interligagao
da Avenida Brigadeiro Faria Lima com a Avenida Pedroso de Moraes e com as Avenidas
Presidente Juscelino Kubitschek, Hélio Pellegrino, dos Bandeirantes, Eng® Luis Carlos Berrini e
Cidade Jardim, adequando-a a Lei Federal n° 10.257, de 10 de julho de 2001 (Estatuto da
Cidade).

Lei n® 13.995, de 10 de junho de 2005 - dispbe sobre a criagdo de estacionamento de
bicicletas em locais abertos ao publico e da outras providéncias.

Lei n° 14.485, de 19 de julho de 2007 - consolida a Legislagdo Municipal referente a datas
comemorativas, eventos e feriados do Municipio de Sdo Paulo, e da outras providéncias.
(Instituido Dia Municipal Sem Carro e a Semana da Bicicleta, entre outros).

Lei n° 14.223, de 26 de setembro de 2006 - dispde sobre a ordenagao dos elementos que
compdem a paisagem urbana do Municipio de Sao Paulo. (Proibe a instalagdo de anuncios em
bicicletas e institui o bicicletario como mobiliario urbano de uso e utilidade publica).

Lei n° 14.530, de 17 de outubro de 2008 - denomina como Praca do Ciclista o espaco livre
sem denominacao localizado no canteiro central da Av. Paulista entre a R. da Consolagdo e a
R. Bela Cintra e da outras providéncias.

Decreto n° 50.708 de 2 de Julho de 2009 - atribui a Secretaria Municipal de Transportes a
gestdo e a coordenacao do Grupo Executivo da Prefeitura do Municipio de Sao Paulo para
Melhoramentos Cicloviarios - Pro-Ciclista.

Lei n°® 15.094, de 4 de janeiro de 2010 - institui a criagdo da rota ciclo-turistica “Marcia Prado”
na regido entre o Grajau e llha do Bororé, passando pela A.P.A. — Area de Protecdo Ambiental
Bororé-Coldnia, no Municipio de Sao Paulo.

Decreto n° 51.622, de 12 de julho de 2010 - regulamenta a Lei n° 15.094, de 4 de janeiro de
2010, que institui a Rota de Ciclo-Turismo Marcia Prado, na regido entre o Grajau e a llha do
Bororé, passando pela Area de Protecdo Ambiental Municipal — APA Bororé-Colénia, no
Municipio de Sao Paulo.

Decreto n° 54.058, de 1° de julho de 2013 - Cria o Conselho Municipal de Transito e
Transporte - CMTT, no &mbito da Secretaria Municipal de Transportes.

Lei n® 15.893, de 7 de novembro de 2013 - Estabelece novas diretrizes gerais, especificas e
mecanismos para a implantagdo da Operagdo Urbana Consorciada Agua Branca e define
programa de intervengdes para a area da Operacao; revoga a Lei n® 11.774, de 18 de maio de
1995, e altera a redacao do § 2° do art. 3° da Lei n® 15.056, de 8 de dezembro de 2009.

Lei n° 16.050, de 31 de julho de 2014 - aprova a Politica de Desenvolvimento Urbano e o
Plano Diretor Estratégico do Municipio de Sdo Paulo e revoga a Lei n°® 13.430/2002.

Decreto n° 55.790, de 15 de dezembro de 2014 - dispbe sobre a permissdo de outros
equipamentos utilizarem ciclovias, ciclofaixas e locais de trafego compartilhado.

Lei n° 16.388, de 5 de fevereiro de 2016 - institui o programa Integra-Bike Sdo Paulo, e da
outras providéncias.

Decreto n° 56.834, de 24 de fevereiro de 2016 - institui o Plano Municipal de Mobilidade
Urbana de Sao Paulo — PlanMob/SP 2015.

Lei n® 16.402, de 22 de mar¢o de 2016 - disciplina o parcelamento, o uso e a ocupagao do solo
no Municipio de Sdo Paulo, de acordo com a Lei n° 16.050, de 31 de julho de 2014 — Plano
Diretor Estratégico (PDE).

Decreto n° 57.558, de 21 de dezembro de 2016 - regulamenta a aplicagao de disposicoes da
Lei n® 16.402, de 22 de marcgo de 2016, relativas ao parcelamento do solo.

Lei n° 16.547, de 21 de setembro de 2016 - institui o Programa Bike SP no ambito do
Municipio de Sao Paulo.

Lei n°® 16.642, de 9 de maio de 2017- aprova o Cadigo de Obras e Edificagdes do Municipio de
Sao Paulo; introduz alteragdes nas Leis n° 15.150, de 6 de maio de 2010, e n® 15.764, de 27 de
maio de 2013. (Define o n°® minimo de vagas de bicicletas por area construida computavel e a
presenga ou ndo de vestiarios para ciclistas conforme as subcategorias de uso do solo —
Quadro 4A do Anexo I).

Decreto n® 57.776, de 7 de julho de 2017 - regulamenta a Lei n® 16.642, de 9 de maio de
2017, que aprovou o Cdédigo de Obras e Edificagdbes do Municipio de S&ao Paulo; define os
membros da Comissao de Edificagbes e Uso do Solo — CEUSO.

Lei n® 16.673, de 13 de junho de 2017 - institui o Estatuto do Pedestre no Municipio de Sao
Paulo, e da outras providéncias.

Decreto n° 57.889, de 21 de setembro de 2017 - dispde sobre o compartihamento de
bicicletas em vias e logradouros publicos do Municipio de Sao Paulo.

Lei n© 16.885, de 16 de abril de 2018 — cria o Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo —
SICLO, revoga a Lei n° 14.266, de 6 de fevereiro de 2007 e da outras providéncias. (Revoga
também a Lei 13.995, de 10 de junho de 2005 e torna sem efeito a Lei n°® 16.738, de 7 de
novembro de 2017, que altera a Lei revogada n° 14.266).
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Il. Caracterizacao da Subprefeitura
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Regioes, Subprefeituras e Distritos

do Municipio de S3o Paulo

Subprefeituras

=1 01-Perus [ Distrito
02-Pirituba
03-Freguesia / Brasilandia
4-Casa Verde / Cachoeirinha
5-Santana / Tucuruvi
6-Jacana / Tremembeé
7-Vila Maria / Vila Guilherme

0

0

0

0

08-

09-

10-Butanta

11-Pinheiros

12-Vila Mariana

13-Ipiranga

14-Santo Amaro

15-Jabaquara

16-Cidade Ademar

17-Campo Limpo

18-M'Boi Mirim

19- Capela do Socorro

PARELHEIROS 30 -Parelheiros
22-Ermelinc Matarazzo
23-Sao Miguel
24-Itaim Paulista
25-
2
2
2
2

B-Aricanduva/fFormosa/Carrdo

7-ltaquera

8-Guaianases

9-Vila Prudente
30-Sao Mateus
31-Cidade Tiradentes
32-Sapopemba

6 12

_:—
Quildmetros

Fonte: Secretaria Municipa! de Desenvolvimento Urbane — SMDU/
Departamento de Produg3o e Andlise da Informag3o - DEINFO,
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Mapa 5: Mapa dos limites das Subprefeituras do Municipio de Sao Paulo

(fonte :http://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/regionais/subprefeituras/mapa/index.php?p=14894)

2. Caracterizacao do Cenario Atual

A caracterizacdo da regiao da Subprefeitura Itaim Paulista tem a finalidade de tipificar o cenario
atual com dados censitarios, estrutura viaria, topografia, uso do solo, polos de atracao de viagens,
acidentes, integracdo modal, estudo de solicitagdes inerentes a infraestrutura cicloviaria e panorama da
infraestrutura cicloviaria existente.

O estudo da caracterizacdo apresenta indicativos para avaliacdo da infraestrutura existente e para
sua qualificacdo tendo em vista as necessidades de alteragcdo, remanejamento e implantagdo de

ligacdes para composigao da rede cicloviaria nesta regiao.

2.1- Histérico Local

“O crescimento e as grandes histdrias do Itaim Paulista

A Subprefeitura Itaim Paulista e cortada por seis corregos no sentido norte —sul que desaguam no rio
Tiéte, sdo eles: ltaquera-ltaqueruna, Agua Vermelha, Lajeado, Itaim, Tijuco Preto e Trés Pontes.

No inicio do século passado o trabalho das olarias multiplicou-se acompanhando o desenvolvimento
da cidade, que consumia cada vez mais materiais de construgdo, como pedregulhos e areia, extraidos do rio
Tieté.

A Chacara das Flores ainda guarda as reminiscéncias desse tempo: sdo quatro hectares de terra que
abrigam uma das mais antigas olarias do Iltaim. Com mais de 70 anos, a antiga olaria, embora ja ndo

fabrique tijolos e telhas, continua atraindo a atencdo de muitos visitantes. A Chacara, hoje, é um parque que
abriga uma grande area verde.

Na regido podemos encontrar muitos descendentes de outros paises e regiées do Brasil, que se
mudaram para ca em busca de melhores condi¢bes de vida. Depois dos portugueses vieram os italianos, os
Jjaponeses e 0s hungaros. Mais tarde, os migrantes nordestinos, hoje maioria no Iltaim.

Uma historia nova de crescimento

A regiéo do Itaim comegou a receber seus primeiros moradores apenas no final do século18. Com a
chegada da Ferrovia Estrada do Norte, antiga Central do Brasil, no século 19, o bairro comegou a se
desenvolver com as casas surgindo ao longo das margens dos trilhos. Em 1957 o Itaim Paulista ganhou sua
primeira paroquia, a de Jodo Batista. Juntamente com o desenvolvimento econémico, o Itaim conquistou sua
emancipagéo politica. Em 1980 a regido foi elevada a condigcao de distrito autbnomo, se desmembrando de
Séao Miguel Paulista.

A Arte do Itaim

No Itaim Paulista a inspiragdo vem da realidade periférica, com diversos representantes dos mais
variados estilos artisticos. A musica tem destaque nas ruas do bairro, que conta com talentosos cantores,
compositores, instrumentistas e arranjadores.

O teatro e a danca também recebem destaque. A capoeira, movimento de vanguarda difundido ha
mais de um século, é um dos mais praticados pelos jovens. O hip hop, que agrega os rappers, djs, b.boys,
Skatistas, grafiteiros e a literatura de periferia, no ltaim Paulista, tem muitos admiradores.

Nos pontos de lazer, a freqiiéncia de publico é constante, principalmente aos finais de semana. A
populagéo lota os principais equipamentos publicos: os trés parques de areas verdes (Parque Chacara das
Flores, Parque Santa Amélia, Parque Chico Mendes), o Clube Escola José Ermirio de Moraes, os dois
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CEUs, os Centros Desportivos Comunitarios (CDCs), a Casa da Cultura e belas e incontaveis pragas
distribuidas pelo distrito.

BAIRRO DE VILA CURUCA

Vila Curuca é distrito da Zona Leste da cidade pertencente a administracdo da Subprefeitura Itaim
Paulista. A histéria de Vila Curugca é a mesma do distrito de Itaim Paulista e a parte leste do distrito do Jardim
Helena. A exploracdo da regido deu-se no inicio do século 17, com a doag¢do de sesmarias a portugueses.

Consta que entre o periodo de 1610 e 1611, o Bandeirante Domingos de Gdes virou "sesmeiro” das
terras da regido do "boi sentado” que estédo localizadas nas proximidades do Rio Tieté. Elas foram passadas
para o controle dos padres carmelitas em 1621. Foi nessa ocasido que construiu-se a primeira capela, que é
considerada como um marco da colonizagao da regido, denominada Nossa Senhora da Biacica (esse nome
vem do tupi "imbeicica” ou "cipd resistente”, facilmente encontrado no rio Tieté). Por muito tempo Itaim
Paulista e Vila Curuga e a parte leste do Jardim Helena formavam um bairro sé, chamado de "imbeicica”.

Nesse distrito existe uma unidade do CEU (Centro Educacional Unificado) chamado de "CEU Vila
Curuga”, que funciona como escola de ensino infantil, ensino fundamental e centro de recreacdo para os
habitantes da regido. Além disso, no local funciona um telecentro que propicia acesso a internet para a
populagéo local.

Préximo ao CEU Vila Curuga existe um Clube da Cidade, se trata de um centro de diversdo e
recreagdo da Prefeitura de Sdo Paulo, cujos centros semelhantes estdo espalhados pela cidade. No local
existem piscinas, quadras e outras atragbes para receber os mais de 3000 visitantes a cada final-de-semana
no veréo e recebe 0s idosos para os bailes de terceira idade. O requisito fundamental &€ ser morador da Vila
Curuga ou do Itaim Paulista.

O distrito de Vila Curugca é beneficiado pela Estagdo da CPTM: Jardim Helena - Vila Mara,
Inaugurada em 28 de maio de 2008. Estagdo que facilita o acesso ao bairro, além de melhorar o comércio
em geral.”

Fonte:https://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/subprefeituras/itaim paulista/historico/index.php?p
=1571

2.2— Dados Censitarios (2010)

p " Densidade
. L. Area Populagao .
Subprefeitura Distritos (km?) (2010) Demografica
(Hab/km?)
ltaim Paulista 12 224.074 18.673
Itaim Paulista |Vila Curuca 9,7 149.053 15.366
TOTAL 21,7 373.127 17.195

Tabela 1: Dados Censitarios da Subprefeitura Itaim Paulista

(Fonte: http://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/regionais/subprefeituras/dados_demograficos/index.php?p=12758)

2.3- Viario da Subprefeitura Itaim Paulista

O ltaim Paulista faz divisa com trés municipios da Grande Sao Paulo: Itaquaquecetuba, através
da Avenida Marechal Tito, Ferraz de Vasconcelos, pela Rua Tiburcio de Sousa ou Avenida Itajuibe e
Poa por uma ponte que passa sobre o corrego Trés Pontes.

O sistema viario da subprefeitura Itaim Paulista tem, em sua margem norte, cortando todo o
territorio, avenida Marechal Tito. As vias Av. Nordestina, Av. dos Ipés, Estrada Dom Joao Nery, R.
Aricanga, R. Cembira, R. Tibarcio de Souza, R. Itajuibe, Av. Itaim, R. Manuel Bueno da Fonseca, Av.
Academia de S&o Paulo, Av. Bandeira dos Cataguases cortam longitudinalmente o territério da
subprefeitura. Sao as principais vias do bairro, sendo que, por meio delas, é possivel acessar outros
municipios e os principais polos geradores de trafego da regiéo.

A seguir destacamos importantes vias arteriais e coletoras situadas na regiao:

e Avenida Marechal Tito

¢ Avenida Kemel Addas

¢ Viaduto Carlito Maia

o Estrada Dom Joao Nery

o Rua Doutor José Pereira Gomes

¢ Avenida Itajuibe

¢ Avenida Baréo de Alagoas

e Avenida Itaim

¢ Rua Tiburcio de Souza

¢ Avenida Ipé Roxo

e Rua Aricanga

e Avenida Nordestina

¢ Avenida Joao Batista Santiago

¢ Viaduto da China (Viaduto Rosita Macedo de Andrade)
¢ Rua Cembira

¢ Avenida Bandeira dos Cataguases

e Avenida dos Ipés

e R. Manuel Bueno da Fonseca

e Av. Academia de Sao Paulo

¢ Avenida Deputado José Aristodemo Pinotti

A topografia apresenta altitudes que variam de 737 a 845 metros, com ‘faixas’ de menor altitude
junto ao rio ltaquera, que corta a margem leste da Subprefeitura, junto a Av. Dep. Dr. José Aristodemo
Pinotti e aos afluentes do rio Tieté junto a Estrada Dom Jo&o Nery e a R. Itajuibe.
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No mapa a seguir verificamos a topografia da regiao da Subprefeitura ltaim Paulista:

£ Wi ADtoniog.  + 4 e . LSl e s o & By Openirmatter
Mapa 6: Mapa topografico da Subprefeitura Itaim Paulista
(Fonte: https://pt-br.topographic-map.com/maps/gn4k/S%C3%A30-Paulo/- acessado em 25/07/2019)

O mapa a seguir (Mapa 7) ilustra a classificagdo viaria da regido em consonancia com as
possibilidades de integracéo entre as diversas modalidades de transporte.
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Mapa 7: Estrutura viaria da Subprefeitura Itaim Paulista
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2.4- Uso do Solo

As informagdes utilizadas na elaboracao das tabelas, mapas e graficos sobre a Evolugao do Uso do
Solo Urbano tiveram como fonte o Cadastro Territorial e Predial, de Conservagao e Limpeza (TPCL), da
Prefeitura de S3o0 Paulo’. O TPCL é um cadastro de base fiscal, com a finalidade de permitir o
langcamento e a cobranga do Imposto Predial e Territorial Urbano (IPTU) sobre a propriedade imobiliaria.

Apesar do enfoque predominantemente tributario no registro das informagdes, o TPCL oferece uma
enorme riqueza de dados sobre uso e ocupacgao do solo no municipio, sendo utilizado com frequéncia
por urbanistas e planejadores como fonte para analise do espacgo urbano.

A Subprefeitura Itaim Paulista caracteriza-se por uso do solo residencial predominando em seu
territorio, composto principalmente por Residencial Horizontal Baixo Padrao e em menor numero na
porcao central do territorio da subprefeitura, Residencial Horizontal Médio e Alto Padrao.

As principais concentracbes de uso do solo de comércio e servicos estdo situadas nas areas
lindeiras a avenida Marechal Tito e das ruas Aricanga e Tiburcio de Souza.

O mapa (Mapa 8) ilustra o Uso Predominante do Solo e a infraestrutura cicloviaria implantada na

regido em consonancia com a topografia.

2.5 - Pontos de Atracao de Viagens

Os pontos de atracdo de viagens podem ser definidos como empreendimentos comerciais,
residenciais, de servigos, industriais, armazéns e equipamentos publicos que s&o responsaveis por
atrair para sua area de influéncia um numero consideravel de viagens.

A Regido da Subprefeitura Itaim Paulista diversos polos de atragdo de viagens, de distintas
naturezas, os quais podem produzir um numero expressivo de viagens de bicicleta.

O distrito possui grande variedade de lojas, agéncias bancarias, varejos, atacados, shopping,
supermercados, hospitais e postos de saude. Entre esses equipamentos o Shopping Itaim Paulista e
Hospital Geral de Itaim Paulista sdo os que mais se destacam.

Principais polos de atragao vinculados ao uso utilitério e lazer da bicicleta da regido da Subprefeitura
Itaim Paulista:

e CEU Vila Curuga — Irene Ramalho
o D’Avé Supermercado

e Centro Cidadania Casa do Anciao
e CRAS Vila Curuca

¢ Hospital e Maternidade 8 de maio
e (Casa da Cultura Itaim Paulista

e Parque Ecolégico Central do Itaim
¢ Roldao Atacadista

e Hospital dia — Rede Hora Certa

e Parque Ecolégico Chico Mendes
e Certto Curuca Club

O mapa (Mapa 9) ilustra o Uso Predominante do Solo tendo em vista a finalidade de interesse
ciclistico e a infraestrutura cicloviaria implantada na regido em consonancia com a topografia e a

integracdo modal.
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Mapa 8: Uso predominante do solo na Subprefeitura Itaim Paulista
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Mapa 9: Polos de atracao de Viagens na Subprefeitura Itaim Paulista
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2.6— Integracao Modal

A integracdo modal possibilita condi¢des para que as pessoas se desloquem pela cidade usando
modos mais saudaveis e menos poluentes. Permite otimizar a distribuicao do espacgo urbano dedicado a
mobilidade, com incentivo ao uso do transporte publico, por meio de investimentos na qualidade do
servigo. Por isso, a integracdo da infraestrutura cicloviaria com os terminais de 6énibus e estacdes de
metrd e trem possibilitam ao usuario organizar suas viagens ampliando as possibilidades de circulacao.
A integracéo entre diferentes formas de se locomover resulta em viagens mais rapidas e confortaveis
pela cidade. Para isso, é importante que as pessoas conhegam as opg¢des de deslocamento, os
caminhos possiveis, as vantagens e desvantagens de cada trajeto.

A integracdo pode ocorrer nos estacionamentos de bicicletas, em que o usuario deixa sua
bicicleta e utiliza outro modal complementar, como também no transporte da bicicleta dentro do
transporte coletivo, respeitando os dias e horarios estipulados pela SPTrans, Metré6 e CPTM.

Para efetivar essa possibilidade, é importante ampliar a estrutura cicloviaria conectando-a com
terminais e estagdes, além de realizar agbes de sensibilizagdo para orientar quem deseja adotar este
habito. A ampliagcdo dos estacionamentos de bicicleta é também desejavel, porém depende de agdes
dos 6rgaos responsaveis pelo sistema de transporte coletivo.

Na Subprefeitura Itaim Paulista, ha as seguintes estacbes e terminais de transporte coletivo, em que

o ciclista pode efetuar a integragdo modal:

e Linha 12 — Safira da CPTM com as estagdes Jardim Helena / Vila Mara, ltaim Paulista e Jardim
Romano;

o Terminal Sdo Miguel da SPTrans.

TERMINAIS E ESTAGOES EQUIPAMENTO VAGAS |RESPONSAVEL
TERMINAL SAO MIGUEL BICICLETARIO 64 SPTRANS
ESTACAO JARDIM HELENA- VILA MARA BICICLETARIO 256. CPTM
ESTACAO ITAIM PAULISTA BICICLETARIO 256 CPTM
ESTACAO JARDIM ROMANO BICICLETARIO 240 CPTM

Tabela 2: Infraestrutura de estacionamento de bicicletas para integracdo modal 2

A rede de transporte publico que serve a regido também conta com Faixas Exclusivas de dnibus nas

avenidas Marechal Tito e Nordestina.

O mapa a seguir (Mapa 10) ilustra a localizagao do terminal na respectiva Subprefeitura:

ESTAGAO JARDIM ROMANO

TERMINAL SAC MIGUEL
ESTACAO ITAIM PAULISTA

ESTACAO JARDIM HELENA-YILA MARA

Mapa 10: Mapa de terminais e estagdes de integracdo modal

Nos modais de transporte publico, a integragcao com bicicleta podera ser realizada nos

estacionamentos, e também através das seguintes regras de uso:
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a. Metré e CPTM:

HORARIOS

SEG. A SEX. SABADOS DOMINGOS FERIADOS

A partir das A partir das Durante todo o Durante todo o

20h30 até o 14h00 funcionamento do funcionamento do Metro,
ultimo trem (meia | até o ultimo trem | Metrd, das 04h40* a das 04h40* a meia-noite.
noite). (01h00). meia-noite.

Obs. No maximo 04 bicicletas por trem, sempre no ultimo vagao.

A bicicleta dobravel é permitida nos trens em qualquer horario, desde que esteja embalada

em capa/bolsa protetora e seu volume nao ultrapasse a medida de 150x60x30cm.

Na CPTM valem as mesmas regras exceto o horario de inicio aos Domingos e Feriados as
04h00.

Tabela 3: Regras de circulag&o de bicicletas nos trens
Fonte: Site do Metrd

b. SPTrans:

A Portaria n® 032/16-SMT.GAB autorizou o embarque e desembarque ou permanéncia de apenas
uma bicicleta por 6nibus no Sistema de Transporte Coletivo Publico de Passageiros no Municipio de
Sao Paulo somente em veiculos de 23 (vinte e trés) metros, pela porta traseira, e quando houver, pela
porta central, nas seguintes condigdes:

¢ Nos dias uteis e pontes de feriados, o horario sera das 10h01 as 15h59 e das 19h01 as 5h59;
e Aos sabados, a partir das 14h00;
¢ Aos domingos e feriados, em qualquer horario.

A SPTrans esta elaborando analise para permitir o embarque de bicicletas dobraveis em outros tipos
de veiculos, ampliando assim a potencialidade de integragdo modal no sistema.
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2.7 — Infraestrutura Cicloviaria Implantada na Subprefeitura Itaim Paulista

A Subprefeitura Itaim Paulista possui 2,4 km de estrutura cicloviaria implantada.

A estrutura cicloviaria implantada na Subprefeitura Itaim Paulista possibilita acesso a passarela
que se sobrepde a linha 12- Safira da CPTM, possibilitando acesso ao bairro do Jardim Helena e a
Subprefeitura de Sdo Miguel Paulista.

As estruturas cicloviarias implantadas apresentam diferentes tipologias, entre ciclovia e ciclofaixa

no leito carrogavel, conforme detalhamento a seguir:

PROGRAMA DE CICLOVIAS EXTENSAO TIPOLOGIA SENTIDO LOCALIZACAO INAUGURAGAO E)?Eicil‘:'gR TiPO TITULO PREP

CICLOFAIXA JARDIM HELENA / SAO MIGUEL - TRECHO 1 1952 CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL [JUNTO AO CANTEIRO CENTRAL 12/10/2014 CET AV DEP JOSE ARISTODEMO PINOTTI
CICLOFAIXA JARDIM HELENA / SAO MIGUEL - TRECHO 2 22 CALCADA COMPARTILHADA |UNIDIRECIONAL |SOBRE A CALCADA 23/10/2014 CET AV MAL TITO

CICLOFAIXA JARDIM HELENA / SAO MIGUEL - TRECHO 2 359 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL [BORDO PAR DA VIA 23/10/2014 CET R STA ROSA DE LIMA

CICLOFAIXA JARDIM HELENA / SAO MIGUEL - TRECHO 2 36 CICLOFAIXA BIDIRECIONAL |BORDO PARDAVIA 23/10/2014 CET AV MAL TITO

CICLOFAIXA JARDIM HELENA / SAO MIGUEL - TRECHO 2 26 CALCADA COMPARTILHADA |BIDIRECIONAL |BORDO PAR DA VIA 23/10/2014 CET AV MAL TITO

Tabela 4: Estrutura cicloviaria existente na Subprefeitura Itaim Paulista
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2.8. Analise de Acidentes

A Companhia de Engenharia de Trafego de Sdo Paulo mantém um banco de dados de
acidentes, denominado Sistema de Acidentes de Transito-SAT, que abrange os acidentes de transito no
municipio de Sao Paulo que provocam vitimas, feridas ou mortas. A coleta dos dados é feita
pesquisando-se os boletins de ocorréncia (BOs) elaborados pela Policia Civil, que compdem o banco
informatizado denominado INFOCRIM (Informagdes Criminais) da Secretaria de Seguranga Publica do
Estado de S&o Paulo, que vem sendo disponibilizado a CET.

Ha uma fase de leitura dos BOs pré escolhidos para selecionar os que tratam de acidentes de
transito, pois ha BOs classificados como "Omissdo de Socorro” ou “Lesao Corporal Culposa”, por
exemplo, que se referem a acidentes de transito com vitimas. Assim, sao lidos por més da ordem de
seis a sete mil BOs e digitados so6 cerca de um tergo disso.

Para acessar as informacdes do SAT foi desenvolvido pela Geréncia de Informatica um
aplicativo, que a partir da pagina da CETIntranet possibilita a pesquisa aos dados de acidentes por via e
data.

A partir dos dados de acidentes, entendeu-se importante realizar uma analise dos mesmos por
Subprefeitura, a fim de estabelecer parametros de analise ndo somente das estruturas cicloviarias,
como também do viario estrutural da regi&o.

Para a elaboracao da analise, foram selecionados os acidentes com vitimas e fatais. A analise
dos acidentes é efetuada em toda a extenséo da via independente se esta via esta inserida em mais de
uma subprefeitura. S&o selecionados os acidentes envolvendo todos os modais de transporte entre
janeiro de 2009 e julho de 2017.

Cabe destacar que cada acidente pode envolver um ou mais veiculos. Da mesma forma, o
numero de vitimas sempre sera igual ou maior ao niumero de acidentes, pois cada acidente pode gerar
uma ou mais vitimas, independentemente da quantidade de veiculos envolvidos. Cabe ainda destacar
gue a média anual estabelece um parédmetro que pode ser utilizado para comparar outras vias no
mesmo espaco de tempo.

Pode-se ainda observar o numero total de vitimas, que consideram todos os modais, separados
por acidentes com vitima (ferida) e fatal. Para facilitar a compreensdo, as duas ultimas colunas
descrevem somente os acidentes envolvendo bicicletas, sendo importante ressaltar que os mesmos
estdo inseridos no total de acidentes.
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Mapal1 - Locais de acidentes envolvendo bicicletas entre janeiro de 2009 e julho de 2017

na Subprefeitura Itaim Paulista
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A tabela a seguir apresenta o quantitativo de acidentes envolvendo diferentes veiculos nas
principais vias da Subprefeitura, no periodo compreendido entre janeiro de 2009 a julho de 2017, em
que é possivel observar o numero de vitimas feridas e fatais em cada via.

Acidentes na Prefeitura Regional de Guaianases - Ligagdes Estruturais e Regionais (entre jan/2009 e jul/2017)

QUANTIDADE DE ACIDENTE VEICULOS ENVOLVIDOS VITIMAS
Total ComVitima [ Atropelamentos TOTAL BICICLETA

NOME DA VIA

média média média | AUTO | MOTO [ONIBUS| CAM | BICI | S_INF

Ne Ne Ne FERIDA |FATAL | FERIDA | FATA

anual anual anual
AVMALTITO 1231 | 1434 ( 87 | 1010 | 364 | 424 | 98 | 636 | 280 60 4 67 42 | 10 4 1
AV NORDESTINA 613 | 714 | 412 | 480 [ 200 | 234 | 507 | 314 9 bE; 10 3 760 by 9 1
ES DOM JOAQ NERY 30 | 396 | 39 | 28 | 101 | 118 | 263 | 18 64 8 15 19 462 17 14 1
RITAJUIBE 17 | 136 J£] 92 38 44 9 60 2 2 5 8 137 9 b 1
RTIBURCIO DE SOUSA 27 | 88 | 170 | 198 7 9,0 188 | 132 51 7 7 1 318 15 8 0
AV BARAO DE ALAGOAS Q2 49 9 34 13 15 3 18 14 2 4 66 2 4 1
R ARICANGA 68 79 4 51 L} 28 51 £} 9 1 4 1 76 4 3 1
AV JOAO BATISTA SANTIAGO | 30 35 19 22 1 13 )] 9 4 1 3 3 R 1 3 0
R CEMBIRA 47 55 38 44 9 10 4 A 6 3 3 1 63 3 3 0
AV DEPUTADO JOSE ARISTODE| 47 55 4 438 6 07 69 8 1 5 1 55 2 6 1
AV TEODORO BERNARDODON| 37 43 % 28 13 15 7 2 4 4 1 45 2 5 0

Nota: Nimero de acidentes coletados entre janeiro/2009 e julho/2017.

Tabela 5: Acidentes nas principais vias da Subprefeitura Itaim Paulista

Os dados apresentados na tabela das vias principais da Subprefeitura demonstram que as vias
Marechal Tito, Nordestina, Dom Joao Nery e Tiburcio de Sousa, sdo as vias de maior numero de
acidentes, tendo média anual muito superior a 15 acidentes. Nas referidas vias ocorreram 2.431
acidentes, que resultaram em vitimas feridas e as fatais.

Em menor proporgéo, mas também com numero consideravel de acidentes e vitimas, outras vias
podem ser indicadas, nas quais se destacam as seguintes: Itajuibe, Bardo de Alagoas, Aricanga, Jo&do
Batista Santiago, Cembira, Deputado José Aristodemo Pinotti e Teodoro Bernardo do Nascimento.

Em relacdo aos acidentes envolvendo bicicletas, as vias Marechal Tito, Dom Jo&o Nery,
Nordestina, Tiburcio de Sousa e Itajuibe, apresentam o0 maior nimero de acidentes, somando 84
vitimas, sendo 04 delas fatais.

Compreende-se, portanto, que todas as vias indicadas necessitam de medidas para redugao de
acidentes. A implantagao de infraestruturas cicloviarias possibilita a redugdo de acidentes na maioria
das em que sdo implantadas, seja pela alteragao de desenho viario, seja pela redugado de velocidade,
ou mesmo pela segregagao do modo bicicleta, com melhoria nas travessias, que reduz o conflito entre
modais.

O mapa 12 apresenta os locais de acidentes de todos os modais entre janeiro de 2009 e julho de
2017, na Subprefeitura Itaim Paulista, com destaque nos acidentes envolvendo bicicletas.
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Mapa12 — Total de acidentes de trinsito entre janeiro de 2009 e julho de2017

na

Subprefeitura Itaim Paulista
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2.9. Demandas

A Companhia de Engenharia de Trafego recebe diversas solicitacbes de autoridades municipais, representantes de classes, associacbes de moradores e comerciantes, municipes etc. O Departamento de

Estudos e Projetos de Modos Ativos — DPM, analisa as solicitagdes que envolvem planejamento cicloviario.

As demandas referem-se a solicitagcdes para implantacao, avaliagao, alteragao, retirada, manutencao, e sao originarias da Camara Municipal, Assembleia Legislativa, outros 6rgaos do Executivo, Associagdes

e Organizagdes Civis e Municipes.

As solicitagbes do periodo de dezembro de 2016 a 25 de julho de 2019 na Subprefeitura Itaim Paulista, demonstram que do total de solicitacbes recebidas pelo departamento, 40% sdo pedidos de

implantacao de infraestrutura cicloviaria. As demais solicitacdes sao 40% pedidos de avaliagcdo da infraestrutura existente e 20% pedidos de manutencgéo.

Segue abaixo a descricdo das solicitacoes:

Solicitag6es que entram no DPM - Departamento de Planejamento de Modos Ativos SPIT 25/07/2019
Data de entrada no Origem da . . Motivo da . . e
DPM (CET) Solicitagio Subprefeitura Objeto Solicitagao Descrigao da solicitagao Endereco
Infr: Munici lici liagao da ciclofaixa da Rua Santa R de Lima, .
17/08/2017 Wi | e Pl | R Avliacao || NHiSipe soleliaiawazagiad cicipiaixalad Ruaiodntiagosaide Hima Rua Santa Rosa de Lima
Cicloviaria alega que nao passa nenhum ciclista
Camara _ . Infraestrutura ) A via sofreu alteragoe§ devido a |mplar1tagao da ciclovia e readeguagoes Rua S&o Gongalo do Rio das
29/08/2017 . ltaim Paulista C Manutengéo |das calgadas, que deixaram as laterais do logradouro com declives
Municipal Cicloviaria i , Pedras
acentuados, com acumulo de agua
Infr: Munici licita impl a iclofai Avenida A i a
08/11/2017 Municipe Itaim Paulista n gestn.'ltjt.ura Implantagao unicipe so IFIta 'mp ant_agao de ciclofaixa na Avenida Academia de Sao Avenida Tome Dias Lago
Cicloviaria Paulo e Avenida Tome Dias Laco
Solicitacao para implantacao de ciclofaixa ligando a estagao Jardim
. . . Infraestrutura - Romano ( Avenida Diogo da Costa Tavares, passando pela Rua Salinas : :
cjean LIS IR Cicloviaria IZENIEREY do Mossoro, Rua Cachoeira do Manganal, Viaduto Carlito Maia, Avenida AYEUElEl
Itaim, Avenida Itaim, Avenida Marechal Tito até a Praga Silva Telles)
29/01/2018 Munici itaim Paulist Bicicleta Avaliacso Reclamagao de municipe a respeito do novo regulamento para Rua Pierre Varne
unicipe aim Faufista Compartilhada ¢ empréstimos das Bicicletas Compartilhadas y

Tabela 6: Solicitagdes recebidas no DPM - Departamento de Planejamento de Modos Ativos (CET)
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Subprefeitura Itaim Paulista

lll: Definicao das Ligacoes de Interesse Cicloviario
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3. Ligagoes Cicloviarias na Subprefeitura Itaim Paulista

Com o objetivo de avaliar a Rede Cicloviaria implantada, e estabelecer paradmetros para
alteragbes e propor novas conexdes, a area técnica elaborou uma andlise a fim de estabelecer as
ligacbes de interesse para o modo bicicleta, e a partir desta analise elaborar propostas na

Subprefeitura.

3.1. Avaliacao urbanistica atual da Subprefeitura Itaim Paulista

A primeira etapa foi avaliar dados urbanisticos de uso do solo, circulagéo, integracdo modal, e
outros dados complementares que permitam uma analise qualificada da regido, como polos de atracéo
de viagens, politica de estacionamento, topografia, acidentes e demandas sociais.

A analise considerou que a identificacdo dos polos de atracdo de viagens evidencia a
potencialidade de uso das estruturas cicloviarias.

O detalhamento destes dados esta consolidado na Capitulo Il do relatério.

De acordo com o Guia de Planejamento Ciclo inclusivo do ITDP Brasil — Instituto de
Desenvolvimento de Politicas de Transportes, a atratividade dos trajetos € um aspecto fundamental de
atracdo dos usuarios atuais e potenciais da infraestrutura cicloviaria. Consideram-se pontos de
interesse as centralidades, estacdes de transporte de média e alta capacidade, centros comerciais e
empresariais, equipamentos culturais, esportivos, de educacéao, lazer, histéricos ou naturais, e outros

atrativos relevantes.

O quadro a seguir sintetiza a atratividade dos trajetos da rede de mobilidade por bicicleta.

Percursos atrativos

Principios Impactos

_ . Os centros de bairro e os polos geradores de viagens
Alta densidade de destinos _ _ o
devem estar diretamente ligados a rede cicloviaria.

As vias pertencentes a rede cicloviaria, em especial
as rotas de maior importancia, devem cumprir com
Seguranga Publica requisitos minimos em termos de seguranga publica.
As rotas ciclaveis mais utilizadas devem passar por

areas onde haja suficiente controle visual e social

Tabela 7 Atratividade dos trajetos de uma rede de mobilidade por bicicleta. Fonte: ITDP Brasil (adaptagao do
manual “Ciclociudades: Manual integral de movilidad ciclista para ciudades mexicanas”, publicado em 2011 pelo
ITDP México).

O ITDP identifica ainda que “A linearidade e a coeréncia da rede sao fundamentais para que ela
seja facilmente compreendida por qualquer usuario, mesmo os que ainda ndo possuem o habito de
utilizar a bicicleta em suas viagens ou que nao sao moradores locais.”

Na Subprefeitura Itaim Paulista , a analise dos elementos urbanisticos permite sintetizar que a
atratividade para o uso da bicicleta esta localizado ao longo das centralidades lineares e polares e
concentracao de polos de atragdo de viagens.

Os dados de acidente também demonstram que as vias arteriais e coletoras, que fazem a
conexao com as arteriais, sdo as que apresentam maior indice de acidentes tanto do modo bicicleta,
quanto demais modais. Portanto, a intervencdo de melhorias viarias e insercdo de tratamento

cicloviario permite a redugéo dos acidentes, garantindo maior seguranga a todos os usuarios da via.

3.2. Plano Diretor Estratégico

O Plano Diretor Estratégico do Municipio de Sao Paulo (lei 16.050/14) define a estratégica de
ordenamento territorial, para garantir um desenvolvimento urbano sustentavel e equilibrado entre as
varias visoes existentes no Municipio sobre seu futuro.

O Plano Diretor estabelece o zoneamento, que é um instrumento utilizado para definir o uso e
ocupacao do solo e os indices urbanisticos. O Plano Diretor de 2014 define as regras de parcelamento,
uso e ocupacao do solo, que se diferem por tipos de zonas que incidem em todo o territério municipal.
E as zonas foram organizadas conforme trés tipos de territérios que se diferem, por um lado, pela
perspectiva predominante de transformacao, inclusive qualitativa, e por outro, pela perspectiva de
preservacao, conforme segue:

a. Territorios de transformagao: sao areas em que se objetiva a promog¢ao do adensamento construtivo
e populacional, das atividades econdmicas e dos servigos publicos, a diversificacdo de atividades e a
qualificagcéo paisagistica dos espagos publicos de forma a adequar o uso do solo a oferta de transporte
publico coletivo.

b. Territérios de qualificagcdo: sdo areas em que se objetiva a manutengédo de usos nao residenciais
existentes, o fomento as atividades produtivas, a diversificacdo de usos ou o adensamento
populacional moderado, a depender das diferentes localidades que constituem estes territérios.

c. Territérios de preservacao: sdo areas em que se objetiva a preservagao de bairros consolidados de
baixa e média densidades, de conjuntos urbanos especificos e territérios destinados a promocao de
atividades econOmicas sustentaveis conjugada com a preservagdo ambiental, além da preservagao

cultural.
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3.2.1. Uso e Ocupacao do Solo do Plano Diretor Estratégico na Subprefeitura

Na Subprefeitura Itaim Paulsita , 0 Uso e Ocupacgao do Solo é predominantemente Misto, com
porcdes de territério Zona Especial de Interesse Social 1 — ZEIS — 1 e eixos de Zona Eixo de
Estruturacao de Transformacao Urbana — ZEU e Zona de Centralidade - ZC.

A Av. Marechal Tito e a estrada Dom Joado Nery sdo eixos Zona Eixo de Estruturacédo de
Transformacao Urbana — ZEU, que sao porgdes do territério inseridas na Macroarea de Estruturacao
Metropolitana, destinadas a promover usos residenciais e n&o residenciais com densidades
demograficas e construtivas altas, bem como a qualificacdo paisagistica e dos espacos publicos, de
modo articulado ao sistema de transporte coletivo e com infraestrutura urbana de carater metropolitano.

Os bairros Jardim Bartira, Jardim Eva, Jardim Virginia, Jardim S&o Luis, Fazenda Itaim, Cidade
Kemel, sao classificados como ZEIS 1.

As Zonas Especiais de Interesse Social sdo porgdes do territério destinadas,
predominantemente, a moradia digna para a populagdo da baixa renda por intermédio de melhorias
urbanisticas, recuperacdo ambiental e regularizagdo fundiaria de assentamentos precarios e
irregulares, bem como a provisdo de novas Habita¢cdes de Interesse Social — HIS e Habitagbes de
Mercado Popular — HMP a serem dotadas de equipamentos sociais, infraestruturas, areas verdes e
comércios e servigos locais, situadas na zona urbana. A nova lei de zoneamento trouxe inovagdes ao
propor a criacdo de duas novas zonas: a ZMIS e a ZC-ZEIS, cujo objetivo é proporcionar a promogao
de atividades econbémicas em territérios com pouca oferta de empregos em propor¢cdo a moradia
(ZEIS1 marcada no PDE), ao mesmo tempo em que estas zonas asseguram a permanéncia da
populagdo de baixa renda. Importante ressaltar que as ZMIS foram demarcadas somente em
perimetros de ZEIS 1 envolvendo conjuntos habitacionais que foram regularizados e urbanizados e a
ZC-ZEIS foram demarcadas somente em lotes lindeiros as vias internas as ZEIS1 que tém funcao de
articular bairros e regides da cidade.

Também com eixos de Zona de Centralidade- ZC, como as avenidas Tiburcio de Souza,
Nordestina e Flamingo, que s&o porgbes do territério localizadas fora dos eixos de estruturagao da
transformacéao urbana destinadas a promocéao de atividades tipicas de areas centrais ou de subcentros
regionais ou de bairros, em que se pretende promover majoritariamente 0os usos nao residenciais, com
densidades construtiva e demografica médias e promover a qualificacdo paisagistica dos espagos
publicos. Portanto, os eixos acima citados sdo de potencial interesse de circulagdo, e em consonancia
com o Plano Diretor, devem ser estimulados os modos ativos e transporte coletivo.

O mapa 13 ilustra o zoneamento previsto no Plano Diretor Estratégico de 2014.
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Mapa 13 - Zonas Integrantes dos Territérios de Transformagao, Qualificagcdo e Preservagao
Plano Diretor Estratégico - PDE - 2014
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3.3. Classificagao das ligagoes de interesse cicloviario

A analise da infraestrutura cicloviaria, como ja abordado anteriormente, ndo € um elemento isolado,
estabelecendo relacdo com outros aspectos, como a hierarquia da via, as caracteristicas de trafego, a
acessibilidade ao uso do solo de interesse regional. Portanto, é importante estabelecer uma
classificacao de ligagdes de interesse, a fim de poder estabelecer parametros, assim como hierarquizar
o sistema viario de atragdo para o modo bicicleta. Dentre as abordagens técnicas utilizadas, a
classificacao elaborada pelo Departamento de Transportes de Minnesota — MN/DOT (2007), no Manual

de Projetos de Rotas Ciclaveis, traz importantes definicées para a classificagdo das estruturas.

Com base nesta abordagem, e adotando os elementos urbanisticos citados anteriormente, a equipe

técnica elaborou a seguinte classificagdo das liga¢des de interesse para o modo bicicleta.

Classificagao

(significancia) | Fungao Atributos

Correspondem a conexodes radiais ou
perimetrais que conectam duas ou
mais regides, ou centro da cidade.| Oferece conexoes

Conecta os principais centros de|através de rotas mais

Ligagao servigo, comércio, industrias, moradia | diretas, numero limitado
estrutural e lazer, oferecendo cobertura dentro e |de paradas por
entre cidades. quilémetro.
Correspondem a conexdes que atendam
um determinado eixo conectando polos | Acesso aos destinos-
geradores, bairros ou conectando chave como bibliotecas,
ligacdes estruturais. Areas comerciais e | escolas e centros de
Ligagoes de servico de médio porte sdo os COMErcio e servigos.
regionais principais destinos. Oferece conexdes Consistem frequentemente

entre moradias e as escolas e parques. O | em vias coletoras e de
servigo de transporte publico deve estar | velocidade moderada.

préximo as rotas locais.

Acesso aos destinos-
chave como bibliotecas,

Conectam ligagbes regionais entre si, ou |escolas e centros de

entre regionais e estruturais, emprego. Consistem

Ligagoes preferencialmente em vias que existam frequentemente em vias

locais ou tenham previstos atrativos de locais e de trafego veicular

34

interesse local. Este tipo de rota fornece |reduzido e de baixa

conexodes intrabairro. velocidade.

Tabela 8: Ligagdes de interesse cicloviario

3.3.1. Ligagoes de interesse na Subprefeitura Itaim Paulista

A partir das definicbes acima descritas, e com base nas caracteristicas atuais e zoneamento

previstos no Plano Diretor Estratégico, foram definidas as seguintes ligagdes:

Ligacdes estruturais na Subprefeitura
Av. Marechal Tito
Av. Dep. Dr. José Aristodemo Pinotti

Estrada Dom Joao Nery

As vias acima indicadas sdo fundamentais para a conexao entre regides.

A Av. Marechal Tito € um importante e unico , eixo radial na regido, passando ao longo de toda a

subprefeitura, garantindo a ligagdo desta com a subprefeitura Sado Miguel Paulista e 0 municipio de ,

demandando a implantagao de infraestrutura cicloviaria em toda a sua extensao.

A Av. Dep. Dr. José Aristodemo Pinotti e a Estrada Dom Jodo Nery sdo eixos transversais de

ligacdo dentro da subprefeitura Itaim Paulista promovendo importantes conexdes com outras

subprefeituras.

b.

Ligagdes regionais serao as seguintes:
R. Cembira

Av. dos Ipés

R. Aricanga

R. Tiburcio de Souza

Av. Bardo de Alagoas
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o R. Itajuibe

¢ Av. Bandeira dos Cataguases
e R.Dr. José Pereira Gomes

¢ R. Waldomiro Gonzaga Silva
e Av. Itaim

e Vd. Carlito Maia

e R. Manuel Bueno da Fonseca
e Av. Academia de S&o Paulo

e Av. Tomé Dias Lago

As ligagdes regionais atendem as centralidades e locais de interesse de circulacdo na
Subprefeitura. Nao somente complementam as ligagdes estruturais, como também potencializam e

incentivam o uso do modal, permitindo uma acessibilidade mais ampla nos bairros.
As ligagdes locais devem estar relacionadas aos planos e projetos de bairro previstos na regiao,
pois complementam as liga¢des estruturais e regionais, atendendo uma acessibilidade local para todos

0s usuarios da regiéo.

O mapa 14 ilustra as ligagdes de interesse cicloviario na respectiva Subprefeitura ltaim Paulista.
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Mapa 14 - Ligagoes de Interesse Cicloviario
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3.4. Vias de utilizagao cicloviaria

A Subprefeitura Itaim Paulista apresenta, conforme detalhado anteriormente, intervengdes no
territorio que possibilitam a ampliacdo da infraestrutura cicloviaria. A fim de coletar mais dados para a
definicao das ligacbes de interesse Cicloviario, CET buscou dados externos a fim de obter informacgbes
complementares sobre vias utilizadas por ciclistas.

Uma das ferramentas disponiveis é o aplicativo americano STRAVA, que pode ser utilizado
para o registro de atividades, como corrida, caminhada ou ciclismo ou mesmo aventuras ao ar livre. O
aplicativo permite medir o desempenho ao longo do periodo da atividade e possibilita compartilhar o
registro, sendo que o Brasil é o terceiro pais com o maior numero de usuarios do aplicativo. Mesmo
considerando que grande parte da populagdo nao disponibiliza de celular compativel com o aplicativo,
podemos utilizar como referencial para uma analise geral das vias de maior utilizagao por ciclistas.

Através dos dados recebidos através do uso do aplicativo, o STRAVA divulgou uma versao de
seu mapa de calor, montado a partir das informacdes de seus usuarios, que usa um sistema intuitivo
de brilho para mostrar as zonas com maior movimentacao. Os numeros utilizados para montar o mapa
de calor do Strava incluem ainda trés trilhndes de coordenadas geograficas, 27 bilhdes de quildmetros
percorridos € mais de 200 mil horas de uso do programa, e é atualizado mensalmente (fonte:
https://www.strava.com/heatmap#13.88/-46.52352/-23.60706/hot/ride).

Na Subprefeitura Itaim Paulista, o mapa de calor indica 0 maior volume de viagens em vias
arteriais e coletoras, destacando-se as seguintes vias: Av. Marechal Tito, Estrada Dom Joao Nery, R.
aricanga, R. ltajuibe, R. Celso Barbosa Lima. Outras vias aparecem com menor intensidade,
possivelmente por se tratarem de vias de ligac&o entre as principais vias indicadas.

A figura a seguir mostra o mapa de calor do STRAVA na regido da Subprefeitura Itaim Paulista.
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Mapa 15: mapa de calor das viagens de bicicleta acessado em 26/07/2019 (fonte: https://www.strava.com/heatmap#13.30/-46.46673/-23.55606/hot/ride)
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3.5. Viabilidade de Implantagao das Ligacdes Cicloviarias

Na Subprefeitura Itaim Paulista, as ligagdes cicloviarias indicam os eixos de atracdo para a
mobilidade por bicicleta. Entretanto, para a implantacdo de infraestrutura no local, € necessaria uma
analise mais completa, considerando as caracteristicas fisicas da via e de circulacdo, podendo
envolver intervengdes de maior impacto, como desapropriagdes e mudancgas de circulagao viaria.

As Estruturais, Regionais e Locais, da subprefeitura ltaim Paulista necessitam de estudos mais
detalhados para a sua validacéo.

O mapa 16 ilustra as vias analisadas e a viabilidade de implantacéo.

3.6. Melhoramentos Cicloviarios - adequacgao de trajetos e criagao de conexdes cicloviarias

Os estudos anteriores apresentaram uma analise urbanistica e de circulacdo na Subprefeitura
Guaianases, indicando fatores favoraveis e de atratividade para ampliar a seguranga e o uso da
bicicleta como meio de transporte, em acordo com o Plano Diretor Estratégico do Municipio.

A partir da andlise dos estudos, a proposta é de indicar locais que possam estruturar a
implantagcao de uma Rede Cicloviaria na regiao.

Os estudos anteriores apresentaram uma analise urbanistica e de circulacdo na subprefeitura
Itaim Paulista, indicando fatores favoraveis e de atratividade para ampliar a seguranca € o uso da
bicicleta como meio de transporte, em acordo com o Plano Diretor Estratégico do Municipio.

A partir da analise dos estudos, a proposta é de indicar melhorias que possam qualificar a Rede
Cicloviaria na regido. Portanto, foram identificados no estudo necessidades de readequacgéo e
ampliacdo de estruturas, possibilitando integrar as estruturas existentes e ampliando a potencialidade
da integragdo modal.

Em relacdo a rede implantada, foram identificadas as seguintes alteragdes para qualificar a
estrutura cicloviaria:
a. Manutencao das estruturas cicloviarias existentes

A manutencdo da estrutura cicloviaria € fundamental para circulagdo segura dos ciclistas.
Portanto, nas vias que foram analisadas como adequadas para as estruturas cicloviarias existentes,
elaborou-se uma avaliagao qualificada dos aspectos necessarios para a manutencao das estruturas.
Foram considerados os elementos de sinalizagdo cicloviaria, abrangendo a sinalizagdo horizontal,
vertical e semaférica, a fim de permitir planejar visdo das condigdes existentes. O detalhamento destas

estruturas sera abordado no capitulo 4.

b. Adequacéo de estruturas na mesma via
A proposta de adequacgao de estruturas na mesma via visa ampliar a seguranga e condi¢gdes de
circulagdo, ampliando a conectividade e a interagao com o uso do solo lindeiro. O detalhamento destas

estruturas sera abordado no capitulo 5.

c. Criacao de conexdes cicloviarias
A proposta de criar conexdes cicloviarias visa a ampliacdo da conectividade da rede existente e
com as estacbes de trem e terminais de Onibus. Desta forma, foram analisadas as estruturas
existentes, ja com as propostas de readequacgao, e foram propostas conexdes a fim de potencializar o

uso das estruturas cicloviarias.

d. Remanejamento de estruturas cicloviarias
A proposta de remanejamento visa a alteragao de estruturas a fim de potencializar seu uso, em
locais de maior atratividade para a circulacdo de bicicletas. O detalhamento destas estruturas sera

abordado no capitulo 7.

O Mapa 17 ilustra as propostas de adequacao de trajetos, as necessidades de manutencgéo e a

criacdo de conexoes cicloviarias.
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Mapa 16 - Viabilidade das ligagoes de interesse cicloviario
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Mapa 17 — Melhoramentos cicloviarios
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Subprefeitura Itaim Paulista

IV: Manuten¢ao das Estruturas Cicloviarias Existentes
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4. Manutencéo das estruturas cicloviarias existentes

Na analise de Rede Cicloviaria elaborada na subprefeitura Itaim Paulista, foram identificadas
estruturas cicloviarias com necessidade de manutencao viaria. A analise considerou os aspectos de
sinalizacao cicloviaria, indicando também correcbes em pavimento que, apesar de ndo serem da
competéncia da CET, foi considerado, pois interferem na condig¢éo de circulacao do ciclista.

Segue abaixo 0 mapa do resultado da analise das estruturas na regido, com a indicagédo em

laranja, das vias estudadas para manutengao.
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Mapa 18: Mapa de melhoramentos cicloviarios da subprefeitura Itaim Paulista

4.1. Analise da manutencao de estrutura cicloviaria existente

Para avaliacdo da necessidade de manutencdo da infraestrutura cicloviaria foi utilizado o relatdrio
‘Auditoria Cidada da estrutura ciclovidria de Sdo Paulo’, elaborado pela Organizacdo Ndo Governamental
denominada Ciclocidade. O relatério desta andlise estd publicado na pagina da organizagao
https://www.ciclocidade.org.br

Estes resultados possibilitaram a elabora¢do de uma listagem de priorizacdo de manutencao.

‘O questiondrio foi elaborado com 24 questdes, sendo que foram aplicadas de acordo com a tipologia da
infraestrutura. Cada estrutura foi separada por sua tipologia, seccionada por via e por Subprefeitura.

Foram utilizadas 19 questbes para ciclovias e ciclofaixas, 14 para ciclorrotas, 18 para calgadas
partilhadas e 13 para calgcadas compartilhadas. * (Fonte: Relatério Auditoria Cidada da estrutura ciclovidria de
Sdo Paulo).
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4.1.1. Tabela de Avaliacao

Segue abaixo a tabela de ‘Notas Ideciclo SP’ atribuidas a infraestrutura cicloviaria existente na

subprefeitura Itaim Paulista.
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4.1.2. Mapas de Avaliagao

Dentre as questdes avaliadas contidas no relatério, foram selecionadas as relacionadas a

manutencgao das infraestruturas cicloviarias implantadas na subprefeitura:
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Avaliagéo dos Semaforos
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4.1.2.1. Sinalizagdo dos Cruzamentos

Travessia Rodocicloviaria

T

\_/’ &

IMELINO MAT &

SAO MIGUEL ITAIM PAULISTA

\ e P ) oo

[}

GUAIANAZES
ITAQUERA

Sinalizagdo dos cruzamentos (travessias rodocicloviarias)
Regular estado da pintura nos cruzamentos
CIDADE TIRADENTES Ifé.ssimo estado da_pintura nos cruzamentos ou ndo ha
Otimo estado da pintura nos cruzamentos
Nao ha cruzamentos no trecho analisado
Bom estado da pintura nos cruzamentos
Estrutura ndo existe

Mapa 19: Sinalizagdo dos Cruzamentos - Travessia Rodocicloviaria —
Fonte : Auditoria Cidada da estrutura ciclovidria de Sdo Paulo - Ciclocidade
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4.1.2.2. Geometria dos Cruzamentos Cicloviarios

g&

SAO MIGUEL ITAIM PAULISTA

AR O gl

ERMELINO MAT/ 0

a

GUAIANAZES

ITAQUERA
IDUVA

Geometria dos cruzamentos cicloviarios
Sim. Desenho da via obriga veiculos a reduzirem velocidade no cruzamento
N&o. Ciclista deve reduzir a velocidade, mesmo que tenha preferéncia
C'DADE T'RADENTES Nao ha tratamento fisico ou sinalizacdo nas travessias. Ciclista deve parar
Nao ha cruzamentos no trecho analisado
. Médio. N&@o ha intervencdes fisicas, porém néo ha conflito na circulagao
( —Estrutura nao existe

Mapa 20: Geometria dos Cruzamentos Cicloviarios —
Fonte : Auditoria Cidada da estrutura cicloviaria de Sdo Paulo - Ciclocidade
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4.1.2.3. Manutencdo da pintura
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ICANDUVA
Manutencgdo da pintura cicloviaria
Tinta perfeita, com aparéncia de nova, bem visivel.
C'DADE TI RADENTES Nao ha pintura de sinalizagdo ou ha apenas rastros de uma pintura anterior
] —A pintura esta muito falha e asfalto embaixo comega a aparecer
A pintura esta falha em diversos pontos
—A pintura esta boa, mas apagada em alguns pontos

Estrutura ndo existente
L G
Mapa 21: Manutencgdo da pintura —
Fonte : Auditoria Cidada da estrutura cicloviaria de Sdo Paulo - Ciclocidade
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4.1.2.4. Conservacdo do pavimento
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Mapa 22: Conservac¢do do pavimento -
Fonte : Auditoria Cidada da estrutura cicloviaria de S3o Paulo - Ciclocidade

4

ITAIM PAULISTA

Conservagao do pavimento da estrutura cicloviaria

Em perfeito estado

Completamente destruido ou esburacado. Necessario desmontar da bicicleta
Com pequenas imperfeicdes

Com irregularidades que demandam desvio para utilizacdo

Com falhas a ponto de ser necessario frear ou colocar o pé no chéo para seguir
Estrutura ndo existe
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4.1.2.5. Elementos de separagéo e segregacgao
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RICANDUVA
Avaliagdo dos elementos de separagao
C I DADE Tl RADENT ES Ciclovias: Ruim. A protecao é fragil ou esta bastante danificada.
Ciclovias: Médio. Ha trechos sem protegao ou com elementos danificados.
. Ciclovias: Boas condigdes, sem trechos desprotegidos.

Ciclofaixas: Ruim. Mais da metade sem tachdes ou outros limitadores fisicos.

Ciclofaixas: Péssimo. Nao ha separadores fisicos.

Ciclofaixas: Médio. Mais da metade com tachdes ou outros limitadores fisicos .
R Ciclofaixas: Boas condig6es de tachdes, tachas e balizadores .

Calgadas Partilhadas: Média. Poucos trechos sem pintura,.

Cagadas partilhadas: Sinalizagao bastante danificada, quase sem caracterizagao.
Mapa 23: Elementos de separacgdo e segregagao-
Fonte : Auditoria Cidada da estrutura ciclovidria de Sdo Paulo - Ciclocidade

-Cacadas partilhadas: Boa sinalizagdo de separagao, assim como demais elementos.
Nao se aplica
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4.1.2.6. Avaliacédo dos Semaforos
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Mapa 24: Avaliagdo dos Semaforos
Fonte : Auditoria Cidada da estrutura cicloviaria de Sdo Paulo - Ciclocidade

IDUVA

Estagbes de transporte coletivo

= EstacOes e terminais com bicicletarios
= Estacdes Metrd

= Estagoes CPTM

Avaliagao dos semaforos

Semaforos que existem nado consideram a circulagao de ciclistas

Semaforos especificos para ciclistas, mas conflitam o dos motorizados
Semaforos especificos para ciclistas, com prioridade sobre modais motorizados
Né&o ha semaforos para ciclistas. Ciclista segue no mesmo sentido dos veiculos
Nao ha seméforos no trecho analisado

—Ciclista usa o semaforo de pedestres

Estrutura nao existe
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4.1.2.7. Sinalizagao Vertical
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Mapa 25: Sinalizagdo Vertical —
Fonte : Auditoria Cidada da estrutura cicloviaria de S3o Paulo - Ciclocidade

Sinalizagao Vertical

Otimo, o nimero de placas é igual ou maior que o nimero ideal para a estrutura
Ruim, o nimero de placas esta compreendido entre 10 a 39% do niimero ideal
Péssimo, ndo ha placas de regulamentagado na estrutura ou o niimero é menor que 9%
Médio, o nimero de placas esta compreendido entre 40 a 69% do nimero ideal

Bom, o nimero de placas estd compreendido entre 70 a 99% do nimero ideal

Trecho menor de 50 m (ndo se aplica)
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Subprefeitura Itaim Paulista

V: Conexao Intermodal e entre Estruturas
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5. Conexdao entre estruturas cicloviarias existentes e conexado intermodal

Na andlise de Rede Cicloviaria elaborada na Subprefeitura Itaim Paulista, foram identificadas
estruturas cicloviarias que devem ser conectadas para possibilitar a conexdo a subprefeitura Sao
Miguel Paulista e acesso ao municipio de ltaquaquecetuba.

Segue abaixo 0 mapa do resultado da analise das estruturas na regido, com a indicacdo em

roxo das propostas de conexoes.
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Mapa 26: Mapa de melhoramentos cicloviarios da Subprefeitura Itaim Paulista

Para melhor visualizacdo da intervencdo de conexd@o entre estruturas existentes na area da

Subprefeitura, segue o mapa com destaque em roxo das vias.

Mapa 27:

Mapa 28: Mapa da conexéo proposta Ciclovia Jardim Helena/S&o Miguel Trecho 2, Viaduto Rosita Macedo de

Andrade (Viaduto da China)
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Mapa 29: Mapa da conexao proposta Viaduto Carlito Maia

5.1. Proposta de conexdes cicloviarias
Tendo em vista a rede béasica de infraestruturas cicloviarias implantadas é primordial a
implantagdo de conexdes na regido de Itaim Paulista. Em principio sdo trés as conexfes que

interligardo os principais polos gerados de viagem ciclistica da regido da subprefeitura, a saber:

o Conexéo 1:
Av. Marechal Tito: conectara a ciclofaixa Jardim Helena/ Sao Miguel Trechol com a Av.
Marechal Tito.

o Conexéo 2:

Viaduto da China: conectara a ciclofaixa Jardim Helena/ S&o Miguel Trecho 2 ao bairro Itaim
Paulista, pelo Viaduto Rosita Macedo de Andrade (Viaduto da China), transpondo a linha 11 - Coral da
CPTM.

o Conexao 3:
Av. Itaim - Viaduto Carlito Maia: conectara o bairro Vila Itaim, transpondo a linha 11 - Coral da
CPTM, pelo Viaduto Carlito Maia.

5.1.1. Conexdéo 1: Av Marechal Tito

Na Avenida Marechal Tito de janeiro de 2009 a julho de 2017, ocorreram 867 acidentes, que
resultaram em 1492 vitimas sendo 70 vitimas fatais. Dentre estes acidentes, 47 envolveram bicicletas
acarretando em 47 vitimas feridas e 1 vitima fatal.

A Ciclovia Marechal Tito é um importante e Unico, eixo radial na regido, passando ao longo de toda
a subprefeitura, garantindo a ligagdo desta com a subprefeitura Sdo Miguel Paulista e 0 municipio de
Itaquaquecetuba, demandando a implantacdo de infraestrutura cicloviaria em toda a sua extensao.

O mapa a seguir ilustra a localizag&o da estrutura cicloviaria proposta:
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Mapa 30: Mapa da conexdo Jardim Helena/ Sdo Miguel Trechol com a Avenida Marechal Tito
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O mapa a seguir ilustra a localizagédo da estrutura cicloviaria proposta:

Foto 17: Av. Av. Marechal Tito

Mapa 31: Mapa da conexéo proposta Ciclovia Jardim Helena/S&o Miguel Trecho 2, Viaduto Rosita Macedo de
Andrade (Viaduto da China)

Foto 18: Av. Av. Marechal Tito

Foto 19: Viaduto da China

5.1.2. Conexdao 2: Viaduto da China

O Viaduto Rosita Macedo (Viaduto da China) faz a conex&o do Itaim Paulista ao Jardim Helena,
transpondo a linha 11 - Coral da CPTM.

A proposta é de implantacdo de ciclofaixa bidirecional no bordo da avenida Itaim e unidirecional.
Uma em cada sentido do Viaduto Carlito Maia, com rebalizamento das faixas de circulagéo.
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Foto 20: Av. Av. Marechal Tito x Viaduto da China

5.1.3. Conexdao 3: Av. Itaim - Viaduto Carlito Maia

A ciclofaixa fard a conexdo do bairro Vila Itaim, transpondo a linha 11 - Coral da CPTM, pelo
Viaduto Carlito Maia.

A proposta € de implantagdo de ciclofaixa bidirecional no bordo da avenida Itaim e unidirecional,

uma em cada sentido do Viaduto Carlito Maia, com rebalizamento das faixas de circulagéo.

O mapa a seguir ilustra a localiza¢@o da estrutura cicloviéria proposta:

Foto 21: Av. Itaim
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Foto 22: Viaduto Carlito Maia
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