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1. Estruturacao do Planejamento Cicloviario e o processo de trabalho

O Planejamento Cicloviério visa incentivar o uso da bicicleta como meio de transporte na cidade,
através da consolidagdo de um Sistema Cicloviario que contempla os elementos da infraestrutura
urbana para circulagdo, do estacionamento e oferta de bicicletas compartihadas, e das acgbes
complementares de comunicacgéo e educacéo.

Em uma cidade com 17.000 km de vias, e que até 2012 possuia menos de 100 km de infraestrutura
cicloviaria, era necessério estruturar um plano de trabalho e de acdes a fim de promover o uso da
bicicleta, em consonancia com a Lei da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (2012). Para
desenvolver a atividade, foi realizado um resgate historico de dados, para o posterior estabelecimento
de diretrizes e ac¢les, a fim de consolidar a organizacdo de um plano cicloviario e a indicacao de

estratégias que permitissem viabilizar sua implantacgéo.

1.1. Histérico do Planejamento Cicloviario

Pensar na insercdo da bicicleta como meio de transporte na cidade de S&o Paulo ndo € uma
proposta nova. Desde 1980 existem estudos de inclusdo de infraestrutura cicloviaria na cidade, que
evoluiram no decorrer dos anos, porém o processo de implementacdo ndo acompanhou os estudos ja
realizados pela CET.

O Boletim Técnico 50, denominado “A Historia dos Estudos de Bicicleta na CET”, apresenta o
historico do Planejamento Cicloviario, e sua descontinuidade ao longo dos ultimos 30 anos.

Em 1981 foi elaborado o primeiro Plano de Ciclovias na cidade, contemplando uma rede de 185 km
de extensao, incluindo infraestrutura cicloviaria no viario existente e em novas vias a serem abertas,
entretanto o plano né&o foi implementado.

Em 1994 houve a elaboracdo de um novo Plano Cicloviério, dentro do programa denominado
“Projeto Ciclista”, compreendendo 110 km de extensdo, sendo que parte das vias indicadas ja havia
sido contemplada no plano de 1981, mas com a diretriz de estabelecer ligagbes de areas de lazer,
como pargues e pragas. Alguns projetos foram desenvolvidos e implementados, como as ciclovias da
Avenida Sumaré e da Avenida Faria Lima, porém, como ndo houve continuidade nas implantacdes,
muitas ciclovias acabaram se transformando em calgadas, como é o caso das duas citadas acima.

Em 2004, no processo de elaboracdo dos Planos Regionais Estratégicos coordenados pelas
Subprefeituras, foram propostos 105 km de intervenc¢des cicloviarias na cidade. No entanto, apesar de
algumas vias coincidirem com os outros planos citados, e possivelmente pelo fato de terem sido
indicados com a visao regional das Subprefeituras, observa-se o enfraquecimento do conceito de Rede

Estrutural prevista nos planos anteriores.

Em 2010, a CET desenvolveu um plano de trés intervenc¢des piloto, definidas com base na demanda
existente e projetada a partir da Pesquisa Origem e Destino de 2007, elaborada pelo Metropolitano de
Séo Paulo. As areas de estudos abrangiam pequenos setores da cidade, diferente dos planos citados
anteriormente, que propunham redes estruturais para a circulacdo de bicicletas, mas sem detalhar as
vias de ligacdo entre setores, tendo sido exatamente este o objeto de trabalho da atividade deste plano
de 2010.

Estes antecedentes serviram de referéncia para a elaboracdo de uma proposta de Plano Cicloviario
abrangente, que contivesse uma Rede Estrutural com ligacbes setoriais, de forma a possibilitar a
efetiva inclusdo do modo bicicleta na cidade. Indicaram também a necessidade de inserir outras
atividades no processo do Planejamento Cicloviario, além da elaboracdo da Rede Estrutural Cicloviaria,
envolvendo os demais elementos do Sistema Cicloviario, 0 processo de elaboracdo de projetos, a
sistematizacdo das informacBes e o reconhecimento da importdncia da participacdo social na
elaboracgdo das etapas de trabalho.

A partir da analise desse resgate histérico, a CET, através do Departamento de Planejamento
Cicloviario definiu uma estratégia de planejamento para consolidar conceitos e elaborar diretrizes e
ac0es, visando estabelecer um planejamento cicloviario estrutural para a cidade, bem como orientar as

demais ag¢0es e atividades do proprio Departamento.

1.2. O processo de trabalho para estruturacdo do Planejamento Cicloviario

Tomando como base os contetdos da Lei n°® 12.527/12 — Lei da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, foi realizada a primeira etapa do trabalho que envolveu a equipe técnica, numa discusséo
horizontal ao longo de oficinas de trabalho, a fim de discutir principios, diretrizes, objetivos e metas
para o desenvolvimento de um Plano Cicloviério.

Inicialmente, compreendeu-se fundamental efetuar o mapeamento dos estudos j& realizados e a
coleta de dados existentes sobre os elementos que compdem o sistema cicloviario, tanto em relacéo as
propostas elaboradas por outros 6rgdos, quanto de outras intervengdes, como a localizacdo de
estacionamentos de bicicletas, e demais dados estatisticos que possibilitassem outros elementos para

a realizacdo do diagndstico.
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1.2.1. Mapeamento dos estudos ja realizados de infraestrutura cicloviaria no Municipio de Sao 1.2.2. Coleta de dados

Paulo A coleta de dados e sua sistematizagdo permitiram elaborar um diagndstico do cenario municipal
O processo consistiu em elaborar o0 mapeamento com todas as intervencdes ja propostas para o sobre a bicicleta. A coleta buscou levantar informacdes sobre a infraestrutura existente, as propostas

municipio. Essencialmente, os mapas contemplaram interveng8es propostas nos Planos de 1981, 1994 de intervencgdes elaboradas por outros 6rgdos, e os dados estatisticos sobre esse modal.

e 2004.

Mapa 1 - Intervencdes propostas nos Planos de 1981, 1994 e 2004 1.2:2.1. Coleta de dados de intervengoes viarias

O levantamento das propostas realizadas por outros 6rgéos teve por objetivo inclui-las no mapa de
referéncia para compatibilizar as propostas existentes e futuras. Foram mapeadas as intervencdes que
contemplavam infraestrutura cicloviaria, e as que previam melhoramentos viarios e aberturas de vias
que, de acordo com a legislacéo vigente, devem contemplar infraestrutura cicloviaria.

Os 6rgdos municipais que apresentaram intervencgfes planejadas de infraestrutura cicloviaria foram
a S&o Paulo Transportes - SPTrans, Sdo Paulo Obras — SPObras, Secretaria de Coordenagéo das

Subprefeituras, e as Subprefeituras.

O levantamento de informac¢des também ocorreu com as propostas realizadas pelos 6rgaos
estaduais Metropolitano de S&o Paulo - Metr6 e Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos —

EMTU, e com um érgéo federal, a Petrobras.

1.2.2.2 - Coleta de dados estatisticos dos usuarios de bicicletas

A CET avalia dados de acidentes dos diferentes modais na cidade. Além disso, a &rea de pesquisa
iniciou um trabalho para coletar dados de ciclistas na cidade, que serdo explanados a seguir.
Entre 2009 e 2013 ocorreram 4136 acidentes envolvendo ciclistas (SAT - CET). A localizacdo dos

\ acidentes envolvendo bicicletas indica que as 20 vias com maior nimero de acidentes séo arteriais e
+ Plano Ciclovidrio - 1981

acumulam um total de 503 acidentes, ou seja, aproximadamente 12% do total. Porém, na analise total

Plano Cicloviario - 1994

dos acidentes, pode-se observar que no periodo analisado houve ocorréncias em 2662 vias, ou seja,

—— Planos Regionais - 2004 . , . . . . L.
0s acidentes ocorreram em um numero consideravel de vias, com diferentes caracteristicas,
distribuidas em todo o territério da cidade. O mapa a seguir ilustra a distribuicdo espacial dos

acidentes envolvendo bicicletas no ano de 2013, como referéncia da analise.

Fonte: DPM
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Mapa 2 - Acidentes de transito envolvendo bicicleta — 2013
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A analise dos dados de acidentes envolvendo ciclistas permite compreender a importancia da rede
cicloviaria abranger todo o territério da cidade. A implantacdo de uma rede estrutural em toda a
extensdo do territério amplia a condicdo de circulacdo neste modal, e possibilita a migracdo dos
ciclistas de vias de circulagdo geral para as vias com tratamento cicloviario. As vias que apresentam

infraestrutura segregada demonstram a reducéo de acidentes apos a implantacéo da infraestrutura.

Quanto aos dados de demanda, havia poucas referéncias sobre a bicicleta nas contagens

realizadas pela CET. Os dados até ent&o utilizados sempre foram os da Pesquisa de Origem e Destino
do Metropolitano de S&o Paulo, que realizou a ultima pesquisa completa em 2007, com atualizagdo em
2012. Esta pesquisa aponta que 0,6% das viagens realizadas no municipio de Sdo Paulo eram feitas
exclusivamente por bicicletas. Os dados da pesquisa, entretanto, sdo referenciados em zonas de
Origem/Destino, o que ndo possibilita a analise do volume de bicicletas no sistema viario sem a

utilizacéo do recurso de redes de simulagéo.

Desde o ano de 2014, a CET vem realizando contagens de bicicletas em diversos corredores da

cidade, e publica os resultados nos Relatérios Anuais de Desempenho (MSVP), sendo que parte das
vias pesquisadas possui infraestrutura cicloviaria. As contagens sdo realizadas em um dia tipico por
ano, nos periodos da manha (das 7:00 as 10:00h) e da tarde (das 17:00 as 20:00h).

No ano de 2016, a CET iniciou a contagens com contadores automaticos de bicicletas, dois do tipo

fixo e dois do tipo movel, e até o final do ano de 2017 foram pesquisadas 28 ciclovias e ciclofaixas da
cidade. Os contadores fixos realizaram levantamentos todos os dias do ano, e os contadores moveis

foram instalados em locais pré-determinados em periodos de até 10 dias consecutivos ao ano.

Consideramos que o periodo das contagens é muito curto para uma andlise de uso das estruturas

cicloviarias, podendo apresentar apenas neste momento um aumento de demanda nas vias em que
foram implantadas estruturas cicloviarias. Outras observagfes dos dados permitem estabelecer

hipéteses a serem constatadas apos a constru¢éo de uma serie histérica das contagens:

- as vias com maior concentracdo de comércios e servicos concentram também o maior nimero de

ciclistas;

- as estruturas com conexdes regionais e com integragdo modal apresentam maior volume de

ciclistas;

- as vias coletoras apresentam menor demanda de ciclistas, o que se entende provavel pela sua

funcgéo viéria, assim como ocorre com os demais veiculos motorizados.

Rua Barao de apetininga, 18
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1.3. Defini¢cdo das diretrizes

Para a definicdo da Rede Cicloviaria, que é componente do Sistema Cicloviario, a equipe técnica
avaliou a legislagéo vigente, os dados levantados, as propostas de rede ja elaboradas e os estudos de
casos.

Os elementos componentes do Sistema Cicloviario, como ciclovia, ciclofaixa, faixas compartilhadas,
rotas operacionais de ciclismo, bicicletarios e paraciclos, s&o conceituados, além de serem
estabelecidos parametros para a construgdo da Rede Cicloviaria e para as a¢cbes da prefeitura de
inclusdo da bicicleta no Sistema de Mobilidade.

Inicialmente as atividades focaram na proposicdo da rede cicloviaria, tendo em vista 0 maior
acumulo de dados sobre o tema, sendo que os demais componentes consolidaram-se na elaboracdo

do documento base do modo bicicleta para o Plano de Mobilidade do Municipio.

1.3.1. Diretrizes da Rede Cicloviaria

A avaliacdo do diagndstico indicou a necessidade de estabelecer diretrizes para a consolidacdo da
Rede Estrutural Cicloviaria, a partir da analise das intervencfes ja propostas, e para as futuras
intervencdes. Desta forma, as diretrizes adotadas foram:

- Ligacdes perimetrais e radiais : constituicdo de uma rede estrutural cicloviéria, que se compde de
estruturas viérias radiais, ou seja, que conectem o centro aos bairros, e perimetrais, que facam as
conexdes entre os eixos radiais, construindo assim uma malha que permita ao usuério definir seu
trajeto, articulando também centralidades.

- Conectividade dos trajetos : significa que os percursos cicloviarios devem conectar origens e
destinos de viagens, para que o ciclista possa fazer uso eficiente da rede. Os pontos de conexdo
funcionam como nés de integracéo dos trajetos, possibilitando ao usuario programar o seu caminho da
forma como melhor Ihe convier;

- Linearidade : menor distancia no trajeto do usuario na sua viagem. Ou seja, a definicdo de vias
com maior atratividade para a bicicleta serd considerada sob a 6ética da circulagcdo da bicicleta,
independente do sentido de direcéo viaria dos outros modais.

- Intermodalidade : conexdo com os terminais e estagfes de transporte coletivo e seus pontos
nodais, particularmente através da implantacdo de estacionamento de bicicletas nestes locais, assim
como de acdes que possibilitem o transporte de bicicletas pelos veiculos do transporte coletivo;

- Funcionalidade : definicdo da via sobre a fungéo urbana que desempenha, de forma a ser atrativa
ao usuério do modal (centralidade linear, atracdo a comércio, servigos, instituicoes).

Posteriormente, junto aos demais atores envolvidos no processo de mapeamento e analise de
viabilidade, novas diretrizes foram definidas:

- Preferencialmente n&do eliminar faixa de rolamento : evitando impactos que geram na reducgéo

de capacidade das vias. Cabe aqui, entretanto, salientar que as politicas urbanas de mobilidade

pressupdem a equidade no uso dos espagos e, portanto, no processo de expansdo da rede cicloviéria
podera ser analisada como distribuir de forma mais equilibrada os espacos de circulagdo entre os
diferentes modais. A retirada ou relocacdo de locais de estacionamento de servicos essenciais sdo
elementos de andlise em todas as intervengdes que constituem a rede cicloviéria.

- Preferencialmente bidirecional : nos casos em que for adequado para a circulacédo de bicicletas,
tendo em vista que essa solucdo pode ser muito benéfica para o ciclista em vias de mao-Unica de

circulacdo, além do que reduz a necessidade de retirar vagas de estacionamento nas vias.

1.3.2. Proposicdo da Rede Estrutural Cicloviaria para o Municipio

As acdes consistiram em elaborar estudos e consolidar propostas a partir dos dados acima
levantados e analisados, seguindo as diretrizes previamente estabelecidas, considerando também os
planos e projetos futuros.

O trabalho consistiu primeiramente na analise de viabilidade das intervencdes cicloviarias ja
propostas, considerando a configuracdo viaria atual. Essa atividade inicial foi realizada conjuntamente
entre as areas de planejamento e operacdo da CET, envolvendo atores externos principalmente os
integrantes da Camara de Tematica de Bicicletas do Conselho Municipal de Transportes e Transito, ao
longo do periodo de 2013 a 2015, cuja consolidacdo da proposta no material de referéncia para a
elaboracdo do documento base sobre o modo bicicleta que compde o Plano de Mobilidade do
Municipio de S&o Paulo (PlanMob SP/2015). Durante todo o processo de construcdo junto a area
operacional, foram realizadas apresentacdes e discussbes de propostas com 0s atores externos,
composto por diversos representantes de ciclistas e outras entidades na cidade, como associa¢des de

bairro, associacdo comercial e conselhos participativos das Subprefeituras.
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1.4. AcBes complementares

A estruturagdo das atividades de planejamento foi fundamental para indicar os horizontes de
atuacdo e o desenvolvimento das a¢bes complementares, como a formalizagdo do grupo de trabalho
sobre o modo bicicleta no Conselho Municipal de Transportes e Transito, e as oficinas de capacitacao
técnica desenvolvidas com as equipes envolvidas nos processos de trabalho.

1.4.1. Processo de participacao social

A participagéo social foi institucionalizada por meio do Decreto Municipal n°58.058/13, que criou o
Conselho Municipal de Transporte e Transito — CMTT, estabelecendo dentre os membros um
representante da sociedade, vinculado ao segmento bicicleta, e respectivo suplente. Em 13 de marco
de 2015 foi oficializada a composicdo da Camara Tematica de Bicicletas, com 22 representantes,
sendo 2 representantes do segmento no Conselho, 10 representantes de duas entidades de ciclistas (5
membros por entidade) e 10 representantes setoriais, sendo 2 para cada uma das 5 regifes da cidade:
norte, sul, leste, oeste e centro. A Camara Tematica manteve reunides regulares com a participacéo do
Secretario de Transportes e do Prefeito para definicAo de pautas e monitoramento das acfes
desenvolvidas.

Essa organizacdo possibilitou manter uma rotina de trabalho integrado, tanto para discussfes
referentes a elaboracdo da rede estrutural ciclovidria, como para outras pautas sobre o modo bicicleta,
e também para o acompanhamento das a¢des do planejamento ciclovidrio. Além das reunides gerais
bimestrais com todos os representantes da Camara, foram realizadas reunides setoriais, abertas para a
discusséo das intervengdes cicloviarias em diversas regides da cidade, qualificando a andlise das

estruturas e avaliagdes territoriais.

1.4.2. Oficinas de capacitacao técnica

A capacitagdo técnica é uma ferramenta que auxilia tanto no desenvolvimento funcional quanto nas
relacdes interpessoais. Por isso, foram realizadas no processo de trabalho duas oficinas para capacitar
0s técnicos envolvidos no projeto.

Em novembro de 2014 foram realizadas as oficinas de “Articulacdo Regional do Programa
Cicloviario”, com a participacao do especialista em mobilidade urbana, John Orcutt, e do Instituto de
Politicas de Transporte e Desenvolvimento — ITDP. O objetivo dessas oficinas foi aprofundar questdes
sobre o0 processo de implantacdo das estruturas cicloviarias, além de aproximar os técnicos dos
diversos departamentos da CET (planejamento cicloviario, geréncias operacionais, Geréncia de

Relacionamento com o Municipe) e também das Subprefeituras.

Foto 1 — Oficina de capacitacéo técnica — Jon Orcutt e ITDP

Fonte: DPM

Em junho de 2016 foi realizada a oficina de “Elaboracdo de Projetos de Interse¢fes Cicloviérias”,

com a participacdo de especialistas da organizacdo WRI-Brasil Cidades Sustentaveis®, cujo objetivo
era avaliar novas solucdes para a elaboracdo de projetos de cruzamentos viarios. Participaram desta
atividade os técnicos da CET oriundos de planejamento cicloviario, projetos, geréncias operacionais,

programacdo semaforica, além de representantes da Camara Tematica de Bicicleta do CMTT.

Foto 2 — Oficina de capacitacdo técnica — WRI Brasil

Fonte: DPM

! WRI-Brasil — Instituto de Recursos Mundiais, rede global com foco na sustentabilidade das cidades e melhoria da

qualidade de vida.
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Em agosto de 2016 foi realizada a oficina de “2 anos do Manual de Sinalizagdo Urbana — Espago
Cicloviario” com a participagéo de técnicos da CET e representantes da Camara Temética de Bicicleta,
com o objetivo de avaliar e propor novas solu¢des de projetos para a revisdo do Manual de Projetos
Cicloviarios. Participaram desta atividade os técnicos de planejamento cicloviario, projetos, geréncias

operacionais, programagdo semaforica, e ciclistas.

Foto 3 — Oficina de capacitacdo técnica — CET

Fonte: DPM

1.5. Aimplantacdo da infraestrutura cicloviaria

A Rede Estrutural Cicloviaria apresentada como parte integrante do Sistema Cicloviario proposto no
PlanMob SP/2015, é composta por cerca de 1600 km de infraestrutura ciclovidria na cidade. Porém,
dentro do Plano de Metas proposto em 2013 pela Prefeitura, foi estabelecida como primeira etapa, a
meta de implantar 400 km de infraestrutura cicloviaria até o final de 2016.

A selecéo dos locais de implantacéo foi realizada pelas areas de planejamento e operacado da CET,
adotando como principais diretrizes, desde o inicio do processo, a integracdo modal e a implantagédo
com o minimo de intervencdes. Na sequéncia, a definicdo dos locais seguiu o critério da conectividade
entre os trechos ja implantados, a fim de consolidar uma rede. A definicdo dos locais foi feita de forma
a abranger todas as regides da cidade, tendo iniciado na regido central.

No inicio do processo, quando os projetos ainda estavam em fase de desenvolvimento, foi
executada uma intervencéo piloto na regido central da cidade, compreendendo 6 km de infraestrutura
cicloviaria, com adequacdo de vagas de estacionamento, carga e descarga e pontos de taxi. Esta
intervencdo permitiu avaliar detalhes técnicos tanto de projeto quanto de implantacdo, servindo de
referéncia para a continuidade do processo.

As éareas da CET envolvidas no processo de selecdo dos locais acompanharam as etapas de
implantacdo das infraestruturas, através de reunides periddicas e monitoramento conjunto. Essa acao

permitiu que as dificuldades sobrevindas fossem sendo minimizadas e resolvidas conjuntamente,

alimentando e corrigindo o conjunto do trabalho, possibilitando qualificar procedimentos e avaliar
melhorias na elaboracéo dos projetos e na sua execucao.

Os técnicos acompanharam ainda o desenvolvimento das estruturas cicloviarias executadas por
outros orgaos, que em muitos casos foram fundamentais para complementar as ligagfes cicloviarias
em diferentes regides da cidade.

Ao analisarmos a rede atualmente implantada, e a rede prevista no Plano de Mobilidade, podemos
observar a cobertura existente em todo o territorio, e a consolidagdo da Rede Estrutural Cicloviaria. As
propostas elaboradas nos planos anteriores foram analisadas e incorporadas apds andlise de
viabilidade, sendo que muitas constam desta primeira etapa do processo de implantacéo.

Observa-se, contudo, que sdo necessarias conexdes entre estruturas implantadas, de forma a
consolidar uma Rede Basica conectada que potencializara o uso deste modal.

Mapa 3 —Intervencdes cicloviarias propostas e implantadas

Infraestrutura Cicloviaria Implantada - 2016
Infraestrutura Cicloviaria Planejada - 2024/2030

A - = Planos Cicloviarios Anteriores

Fonte: DPM
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1.6. O processo de elaboracdo do Plano de Mobilidade

A elaboracéo do Plano de Mobilidade de S&o Paulo — PlanMob/SP 2015 iniciou em agosto de 2014
com um Grupo de Trabalho Intersecretarial constituido na Prefeitura do Municipio de S&o Paulo com
representantes de diferentes secretarias do municipio.

O PlanMob/SP 2015 é a referéncia técnica e a proposta estratégica que consolida o Sistema de
Mobilidade Urbana para o municipio. A Companhia de Engenharia de Trafego de S&o Paulo, CET/SP,
empresa publica vinculada a Secretaria Municipal de Transportes, SMT, assumiu papel essencial na
fundamentacéo e elaboracéo de partes do documento proposto a discussao publica. Parte desta tarefa
foi desenvolvida pelo Departamento de Planejamentos Estudos e Projetos Cicloviarios, DCL, que
elaborou o documento técnico de referencia do Sistema Cicloviario para a discusséo e consolidacao de

uma politica para 0 modo bicicleta.

1.6.1. Embasamento legal

O Plano Diretor Estratégico de Sao Paulo — PDE, Lei n® 16.050/2014, estabelece a necessidade de
um Plano de Mobilidade do Municipio de Sao Paulo, atendendo assim a Lei Federal n® 12.587/2012
que estabelece a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, PNMU. De carater inclusivo, universal e que
objetiva a garantia da seguranca dos cidadaos em seus deslocamentos, a PNMU estabelece um
padréo para a mobilidade urbana no Brasil.

Consoante com o estabelecido com o Cdédigo de Tréansito Brasileiro, CTB, Lei Federal n°
9.503/1997, e a PNMU, a bicicleta é definida como modo de transporte, que assim como 0s
deslocamentos exclusivamente a pé, constitui um modo ativo de transporte.

Respondendo juntos por aproximadamente 1 em cada 3 deslocamentos principais no municipio de
S&o Paulo, significam mais que uma alternativa de locomog¢éo economicamente menos dispendiosa e
ambientalmente mais saudavel, quando comparado aos modos individuais motorizados.

O PDE 2014 estabelece em seu artigo 248: “o Sistema Cicloviario é caracterizado por um sistema
de mobilidade ndo motorizado e definido como o conjunto de infraestruturas necessarias para a
circulacdo segura dos ciclistas e de a¢des de incentivo ao uso da bicicleta .”

Assim, a elaboracédo do documento base sobre 0 modo bicicleta para integrar o Plano de Mobilidade
seguiu os parametros legais apresentados, incluindo a participacdo social em todas as etapas da

elaboracéo.

1.6.2. Objetivo

O objetivo da elaboracdo do documento base sobre o0 modo bicicleta, para integrar o do Plano de
Mobilidade — modo bicicleta foi de estabelecer parametros técnicos de referéncia para a constituicdo de
um Sistema Cicloviario.

O Sistema Cicloviario se forma a partir de uma Rede Estrutural Cicloviaria, a politica publica para o
estacionamento de bicicletas, para o empréstimo de bicicletas e pela integracdo intermodal. Deve
incentivar também acfes de mobilizagdo social, de comunicacdo e educativas que estimulem o

transporte ativo de maneira geral e a sua integracdo com as redes de transportes coletivos.

1.6.3. Rede Estrutural Cicloviéria

A Rede Estrutural Cicloviaria deve abranger toda a municipalidade, permitindo a circulacdo segura
de ciclistas por todas as regifes do municipio.

A identificacdo das rotas desejadas e dos pontos de conflito potenciais da bicicleta com os demais
modais € a tarefa mais dificil para a qualificacdo dos trajetos a serem desenvolvidos. A leitura do tecido
urbano com especial relevancia a aspectos como a classificacdo viaria, o relevo, o trdfego e a
localizacdo dos pontos de interesse, tudo influencia a proposta da rede ciclovidria. Onde existe
hierarquia viaria, o tecido urbano geralmente reflete uma maior organizacdo urbana, e nestes locais
costumam se concentrar 0s pontos de interesse e o relevo geralmente € o mais adequado a circulagao
da mobilidade ativa.

A politica de estacionamento para as &reas publicas, principalmente nas concentragdes de pontos
de interesse, precisa conciliar a demanda com as possibilidades do espa¢o publico e com as
obrigacdes dos entes privados da area envoltéria. Estes ultimos seguem legislacdo especifica.

A politica publica de empréstimo de bicicletas também precisa visar abrangéncia em todo o
municipio. Sua funcao social precisa ser ampliada de forma a abranger o maior nimero de usuérios e
possibilitando maior potencial de uso.

Considerando-se que a fatalidade de um acidente envolvendo ciclistas sobe vertiginosamente de 5%
a 20 mph (32km/h), para 45% a 30 mph (48km/h) e para 85% a 40mph (64 km/h), dados de UK DfT,
1993. A definicdo da tipologia a ser adotada no tratamento viario € fundamental para garantir a
seguranca do ciclista. Em 2014, as vias arteriais tinham a velocidade regulamentada em 60km/h de
maneira geral, demandando a segregacdo. Portanto, politicas de reducéo de velocidade associadas a

tratamentos especificos podem melhorar a seguranca na circulacao.
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A consolidagdo de uma proposta para uma Rede Estrutural Cicloviaria devera compreender todas Foto 4 —Reunido da Camara Tematica de Bicicleta — 1/4/2015
areas e intervencgdes viarias existentes propostas no Municipio.

A proposicéo das vias componentes do mapa de referéncia da Rede Cicloviaria seguiu as seguintes
premissas:

1. As vias estruturais do municipio (VTRs, Arteriais e coletoras) devem ter espaco segregado a
circulagdo pelos modos ativos em virtude dos veiculos e das velocidades permitidas aos meios
motorizados de deslocamento.

2. As vias a abrir ou reformar devem incluir melhoramentos cicloviarios. Por esta razéo todos os
corredores em elaboracédo pela SPTrans tém espacos ciclaveis propostos.

3. Tratamento das obras de arte (pontes e viadutos) e compatibilizacéo das passagens de pedestres
para o uso dos ciclos. As pontes e viadutos sdo espacos concentradores de viagens dos diferentes

modais e o seu tratamento garante a seguranca do ciclista ainda que no restante do trajeto ndo esteja

em um espago segregado.
. ~ . . . ~ . . L Fonte: DPM
4. Adocao de reducédo das velocidades nas vias com insercdo de infraestrutura cicloviaria, sendo o

limite de 40 km/h nas coletoras e 50 km/h nas arteriais.
Em continuidade, foram agendadas reunifes setoriais com membros desta Camara Tematica e

1.6.4. O Processo de participacio social no Plano de Mobilidade outros convidados pelos membros com conhecimento e vivéncias locais, para conhecer, opinar e
A CET elaborou, com contribuicdo do Instituto de Desenvolvimento da Politica de Transporte — apresentar propostas para a Rede Cicloviaria de referéncia em sua regido.
ITDP, o documento base para discussdes de politica de mobilidade por bicicletas. Este documento » .
Foto 5 - Reunido Setorial com representantes da zona sul — 10/4/2015
elaborado foi previamente submetido aos integrantes da Cémara Temética, assim como
disponibilizados na internet, para conhecimento publico e contribuicbes que aconteceram por 60 dias,
encerrando-se dia 17 de abril de 2015.
Na reunido da Camara Tematica de Bicicleta em 1 de abril de 2015, foram apresentados e
discutidos os conteudos referentes ao modo bicicleta que integravam o texto base do Plano de

Mobilidade.

Fonte: DPM
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A audiéncia publica foi divulgada entre outras formas através de cartazes que anunciavam também
a possibilidade de participagéo pela internet.

Figura 1 — Fac-simile do folheto de divulgacédo da elaboracdo do PlanMob

PARTICIPE DA ELABORAGAO

. s v
PlaniMob

Plano Municipal de Mobilidade de Sao Paulo

Plano de Mobilidade Urbana - PlanMob

Caonstitui um instrumento de gestdo publica que visa orientar as
acBes, os projetos e os inveslimentos em mobilidade urbana ja em
CUrso e uma previsao para os proximos anos, seguindo diretrizes do
Plano Diretor Estratégico. O plano tem como um dos principios
fundamentais a inlegragao dos sistemas de mobilidade urbana
incluindo todos os modos de deslocamento, dando priofidade ao
transporie poblico coletivo e incentivo aos modos ativos (n3o
motorizados).

Elaboragao intersecretarial

A elaboragdo do PlanMob estéd sob a coordenagdo da Secretaria
Municipal dos Transportes, mas estd sendo elaborado de forma
coletiva e intersecretarial por meio de um Grupo de Trabalho (GTI)
composto pelas seqguintes Secretarias Municipais: do Verde e Meio
Ambiente, do Desenvolvimento Urbano, da Pessoa com Deficiénciae

Particlpagido Soclal

A participagio social & um princlpio Tundamental o estd sentdo elativadn por
intensa agenda do CMTT por onde estio sendo recopclonadas os
demandas das categorias do selor o por evenlos prosenclals bam come ni
forma digital.

J& aconleceram as rounibes com os

Na fo'-m_a conselhelos participativos nas grandes rogibes da

presencial cidade ¢ com a populagio om geral nas sub
prefeiluras. Mas voch alnda pode participar

Frente de Debates Tematicos para
a construgédo do PlanMob-SP

11 de abril de 2015 - Sabado
As9h00 . jgosos

S - Juventude
- Meio Ambiente e Salde . Movimontos Soclais
- Ciclistas - Sindicalos dos Trabalhadores
- Mobilidade a pd - Organizaghos nio

- Esludantes Secundarislas  Governamentals - ONGs
& Universilarios

Na UNINOVE Vergueiro - Rua Verguelro, 235 - Auditério do 1° andar

As 13h00 - Pessoas com Deficiéncia
Siio Paulo Expo - - dos Imi km 1,5

A populaglo lem a oporlunidade de inleragir
Na‘fqrma respondendo um levantamento de opinifio que
digital esté disponivel até 17/04/20185,
http://smtplanmob.prefeitura.sp.gov.br/

Ao responder o levaniamento de opinidio vocé ajuda a construir o
Plano de Mobilidade alravés de suas experiéncias expeclalivas.

Mobilidade Reduzida, do Planejamento, Orgamento e Geslao, de

Infraestrutura Urbana e Obras, da Habitagao e da Coordenagao das CEr T PREFEITURA DE
Subprefeituras. i &P Trans

SAO PAULO

TRANSPORTES

Fonte: Geréncia de Marketing CET

A apresentacado das propostas e discussao final ocorreu na Audiéncia Publica PlanMob ocorrida em
11 de abril de 2015. Sobre o modo bicicleta, foi realizada uma apresentacao dos contetdos, discusséo
dos temas e elaboracéo de oficina para proposi¢cao sobre novos trajetos a serem analisados.

A audiéncia sobre o0 modo bicicleta foi acompanhada por pessoas de todas as regides da cidade.
Abaixo a esquerda a apresentacdo das propostas especificas para o setor bicicleta e a direita a
interacdo em mapas que mostravam a rede estrutural de referéncia proposta, onde os presentes, além
de compreenderem a proposta puderam também incluir as suas proprias.

Fotos 6 e 7 — Audiéncia tematica do PlanMob - modo bicicleta

Fonte: DPM

Foto 8 - Audiéncia tematica do PlanMob - modo bicicleta

Fonte: DPM

O mapa a seguir foi um dos dois utilizados para colher as contribuicdes dos participantes durante a
atividade do dia 11/4/2015.
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Mapa 4— fac-simile de mapa proposto com as contribuigcdes anotadas

Rede Estrutural Cicloviaria - 2030

s Terminas SPiransMetn & CFTH

Fonte: DPM

Todo o conteudo foi analisado pela CET apés a audiéncia, e a revisao final foi consolidada na

versao final do Plano de Mobilidade.

1.6.5. Resultados

Consoante com o que vem sendo difundido no Brasil desde a implantacdo do CTB de 1997 e com
as politicas nacionais de incentivo aos modos de transporte ativos e também coletivos, o Plano de
Mobilidade focou nestes modos de transporte as suas prioridades. Propondo um amplo conjunto de
acOes de longa extensdo no tempo e no espago urbano, serve de instrumento aos gestores publicos
para referenciar suas acoes e também a sociedade para acompanhamento das metas de atendimento
da politica publica a serem atingidas por cada governante.

A construcao coletiva de um ponto de referéncia para a elaboracdo de uma Rede Cicloviaria para o
Municipio de Sao Paulo foi de fundamental importancia para a apropriacdo por todos da sua
importancia de necessidade. O objetivo de estabelecer uma Rede de Referéncia foi extremamente
importante, porque apontou os desejos de ligacbes cicloviarias na cidade. Portanto, o foco nédo foi a
definicdo de vias para implantacdo de infraestrutura cicloviaria, mas sim estabelecer as ligacdes
cicloviarias que atendam todo o territério do Municipio.

Foi de extrema importancia a participacdo da area operacional no processo de planejamento como
também no processo de participacdo social, pois a visdo complementa os pardmetros técnicos de
planejamento na definicdo de solu¢des para a etapa posterior de detalhamento das intervencdes para a
futura implantacdo A sociedade civil participou do processo elaborando propostas, compreendendo as
dificuldades e tendo de conciliar seus interesses com outros atores sociais, conciliando os diferentes
interesses dos varios setores da sociedade. Tratar sistematicamente as travessias de rios ou de linhas
de trem, adequando-as ao trafego seguro de ciclistas e pedestres é uma das inovagfes componentes
do produto final. Ela s6 péde ser construida a partir do processo de analise do que j& havia sido
produzido anteriormente, conjuntamente com a participacdo da populacdo que utiliza o modo de
transporte e que demanda o incremento de infraestruturas dedicadas a ele.

O produto final do processo, contido no Plano de Mobilidade Urbana, especificamente no que tange
ao sistema cicloviario, possibilita a instrumentalizacdo do desenvolvimento de um Sistema Cicloviario
na cidade, funcionando como uma ferramenta para a expansao e gestdo do mesmo, além de reorientar
0 modelo de urbanizacdo e de circulacdo de nossa cidade. Suas metas permitem o acompanhamento
pela da sociedade.

Considerando-se ainda que o Plano de Mobilidade € um documento de referéncia, o monitoramento,
avaliacdo e acompanhamento de seus elementos é fundamental para referenciar as intervencfes da

politica cicloviaria a ser implementada nos préximos anos.
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1.7.3.Calcada Partilhada - espaco exclusivo para circulagdo de ciclos sobre a calgcada, com

1.7. Tipologias de tratamento cicloviario segregacao visual do trafego de pedestres, podendo ter piso diferenciado no mesmo plano,

Os tratamentos cicloviarios classificam-se em: devidamente sinalizado. As calcadas partilhadas equiparam-se as ciclofaixas, porém na calgada.
1.7.1. Ciclovia - pista propria destinada a circulagdo de ciclos, separada fisicamente do trafego 1.7.4. Espaco compartilhado sinalizado -  calcada, canteiro, ilha, passarela, passagem subterranea,
comum, conforme disp8e o Anexo | do CTB. via de pedestres, faixa ou pista, devidamente sinalizadas, em que a circulacdo de bicicletas é

compartilhada com pedestres ou veiculos, criando condi¢cdes favoraveis para sua circulacdo, sendo

Caracteriza-se como 0 espaco em nivel ou desnivel com relagdo a pista, separado por elemento ' : _ _
mais conhecidos o0s seguintes tipos:

fisico segregador tais como canteiro, area verde, e outros previstos na legislacao vigente.

Quanto a sua localizagdo na via publica, estas podem estar dispostas nas laterais das pistas, nos 1.7.4.1. Rota de bicicleta ou Ciclorrota - vias sinalizadas que compdem o sistema ciclavel da cidade
interligando pontos de interesse, ciclovias e ciclofaixas, de forma a indicar o compartilhamento do

espaco viario entre veiculos motorizados e bicicletas, melhorando as condigfes de seguranga na
circulagéo.

canteiros centrais e nas calcadas. A sua localizacdo fora da via publica pode se dar em areas nao
edificaveis, faixas de dominio e parques publicos.
Quanto ao sentido de trafego as ciclovias podem ser:
* unidirecional: quando apresenta sentido Unico de circulacao.
» bidirecional: quando apresenta sentido duplo de circulacéo.

Foto 14 — Ciclorrota na cidade de Séo Paulo Figura 2: Modelo padréo de ciclorrota

ROTA DE
BICICLETA

Fonte: Acervo DPM Fonte: DPM

1.7.4.2. Espaco compartilhado com pedestres -  espaco da via publica destinado prioritariamente aos
pedestres onde os ciclistas compartiham a mesma area de circulacdo, desde que devidamente

sinalizado. Esta solugdo é utilizada somente na impossibilidade de conexdo da rede por outros
tratamentos cicloviarios.

1.7.2. Ciclofaixa - parte da pista de rolamento destinada a circulacédo exclusiva de ciclos, delimitada
por sinalizacédo especifica. Quanto ao sentido de trafego, a ciclofaixa pode ser:

» unidirecional: quando apresenta sentido Unico de circulacao;

» bidirecional: quando apresenta sentido duplo de circulacéo.

Fotos 15 e 16 — Calcada partilhada na cidade de Séao Paulo

Fotos 12 e 13—Ciclofaixas na cidade de Sdo Paulo - Fonte: Acervo DPM

Fonte: Acervo DPM
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1.8. Legislacédo Municipal

Lei n° 10.907, de 18 de dezembro de 1990 - dispde sobre a destinacdo de espacos para
ciclovias no municipio de S&o Paulo e da outras providéncias.

Decreto n°® 34.854 de 3 de fevereiro de 1995 - regulamenta a Leis 10.907, de 18 de dezembro
de 1990, e da outras providéncias.

Lei n® 11.784, de 26 de abril de 1995 - altera a redacgéo do artigo 2° da Lei 10.907, de 18 de
dezembro de 1990, e da outras providéncias.

Lei n° 10.908, de 18 de dezembro de 1990 - dispGe sobre a demarcagdo de espagos para
ciclofaixas em pracas publicas do municipio de S&o Paulo e da outras providéncias.

Decreto n° 34.855 de 3 de fevereiro de 1995 - regulamenta a Lei 10.908, de 18 de dezembro
de 1990, e da outras providéncias.

Decreto n° 29.839 de 18 de junho de 1991 - institui faixas exclusivas para o trafego de
bicicletas-ciclovias, e d& outras providéncias.

Lei n° 11.005, de 18 de junho de 1991 -dispde sobre local para guarda de bicicletas e triciclos
nos parques municipais.

Decreto n°® 35.860 de 6 de fevereiro de 1996 - regulamenta a Lei n°® 11.005, de 18 de junho de
1991, e da outras providéncias.

Lei n°® 11.730, de 9 de marco de 1995 - institui a ciclovia do Belenzinho, e d& outras
providéncias.

Lei n® 12.400, de 3 de julho de 1997 - institui a Ciclovia da Mooca e da outras providéncias.

Lei n® 13.769, de 26 de janeiro de 2004 - Altera a Lei n® 11.732, de 14 de margo de 1995, que
estabelece programa de melhorias para a area de influéncia definida em fung&o da interligacédo
da Avenida Brigadeiro Faria Lima com a Avenida Pedroso de Moraes e com as Avenidas
Presidente Juscelino Kubitschek, Hélio Pellegrino, dos Bandeirantes, Eng® Luis Carlos Berrini e
Cidade Jardim, adequando-a a Lei Federal n° 10.257, de 10 de julho de 2001 (Estatuto da
Cidade).

Lei n°® 13.995, de 10 de junho de 2005 - dispBe sobre a criagcdo de estacionamento de
bicicletas em locais abertos ao publico e da outras providéncias.

Lei n° 14.485, de 19 de julho de 2007 - consolida a Legislacdo Municipal referente a datas
comemorativas, eventos e feriados do Municipio de S&o Paulo, e d& outras providéncias.
(Instituido Dia Municipal Sem Carro e a Semana da Bicicleta, entre outros).

Lei n° 14.223, de 26 de setembro de 2006 - dispde sobre a ordenacdo dos elementos que
compdem a paisagem urbana do Municipio de S&o Paulo. (Proibe a instalacdo de anuncios em
bicicletas e institui o bicicletario como mobiliario urbano de uso e utilidade publica).

Lei n® 14.530, de 17 de outubro de 2008 - denomina como Praca do Ciclista o espaco livre
sem denominacéo localizado no canteiro central da Av. Paulista entre a R. da Consolacdo e a
R. Bela Cintra e da outras providéncias.

Decreto n° 50.708 de 2 de Julho de 2009 - atribui a Secretaria Municipal de Transportes a
gestdo e a coordenagdo do Grupo Executivo da Prefeitura do Municipio de S&o Paulo para
Melhoramentos Cicloviarios - Pro-Ciclista.

Lei n® 15.094, de 4 de janeiro de 2010 - institui a criacdo da rota ciclo-turistica “Marcia Prado”
na regido entre o Grajau e Illha do Bororé, passando pela A.P.A. — Area de Protecdo Ambiental
Bororé-Coldnia, no Municipio de Sao Paulo.

Decreto n° 51.622, de 12 de julho de 2010 - regulamenta a Lei n°15.094, de 4 de janeiro de
2010, que institui a Rota de Ciclo-Turismo Marcia Prado, na regido entre o Grajau e a llha do
Bororé, passando pela Area de Protecdo Ambiental Municipal — APA Bororé-Colénia, no
Municipio de Sao Paulo.

Decreto n® 54.058, de 1° de julho de 2013 - Cria o Conselho Municipal de Tréansito e
Transporte - CMTT, no ambito da Secretaria Municipal de Transportes.

Lei n® 15.893, de 7 de novembro de 2013 - Estabelece novas diretrizes gerais, especificas e
mecanismos para a implantacdo da Operacdo Urbana Consorciada Agua Branca e define
programa de intervencdes para a area da Operacao; revoga a Lei n°® 11.774, de 18 de maio de
1995, e altera a redagéo do § 2° do art. 3° da Lei n® 15.056, de 8 de dezembro de 2009.

Lei n°® 16.050, de 31 de julho de 2014 - aprova a Politica de Desenvolvimento Urbano e o
Plano Diretor Estratégico do Municipio de Sdo Paulo e revoga a Lei n® 13.430/2002.

Decreto n® 55.790, de 15 de dezembro de 2014 - dispbe sobre a permissdo de outros
equipamentos utilizarem ciclovias, ciclofaixas e locais de trafego compartilhado.

Lei n® 16.388, de 5 de fevereiro de 2016 - institui o programa Integra-Bike Sdo Paulo, e da
outras providéncias.

Decreto n® 56.834, de 24 de fevereiro de 2016 - institui o Plano Municipal de Mobilidade
Urbana de S&o Paulo — PlanMob/SP 2015.

Lei n°® 16.402, de 22 de marco de 2016 - disciplina o parcelamento, o uso e a ocupag¢éo do solo
no Municipio de S&o Paulo, de acordo com a Lei n°® 16.050, de 31 de julho de 2014 — Plano
Diretor Estratégico (PDE).

Decreto n° 57.558, de 21 de dezembro de 2016 - regulamenta a aplicacao de disposicdes da
Lei n°® 16.402, de 22 de marco de 2016, relativas ao parcelamento do solo.

Lei n® 16.547, de 21 de setembro de 2016 - institui o Programa Bike SP no ambito do
Municipio de S&o Paulo.

Lei n°® 16.642, de 9 de maio de 2017 - aprova o Codigo de Obras e Edificac6es do Municipio de
Sao Paulo; introduz alteracdes nas Leis n° 15.150, de 6 de maio de 2010, e n® 15.764, de 27 de
maio de 2013. (Define o n°® minimo de vagas de bicicletas por area construida computavel e a
presenca ou ndo de vestidrios para ciclistas conforme as subcategorias de uso do solo —
Quadro 4A do Anexo |).

Decreto n° 57.776, de 7 de julho de 2017 - regulamenta a Lei n°® 16.642, de 9 de maio de
2017, que aprovou o Cdédigo de Obras e Edificacbes do Municipio de S&o Paulo; define os
membros da Comissao de Edificacdes e Uso do Solo — CEUSO.

Lei n° 16.673, de 13 de junho de 2017 - institui o Estatuto do Pedestre no Municipio de Sao
Paulo, e da outras providéncias.

Decreto n® 57.889, de 21 de setembro de 2017 - dispde sobre o compartilhamento de
bicicletas em vias e logradouros publicos do Municipio de Séo Paulo.

Lei n°® 16.885, de 16 de abril de 2018 - cria o Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo —
SICLO, revoga a Lei n° 14.266, de 6 de fevereiro de 2007 e d& outras providéncias. (Revoga
também a Lei 13.995, de 10 de junho de 2005 e torna sem efeito a Lei n°® 16.738, de 7 de
novembro de 2017, que altera a Lei revogada n° 14.266).
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Mapa 5: Mapa dos limites das Subprefeituras do Municipio de Sao Paulo

Regides, Subprefeituras e Distritos
do Municipio de S3o Paulo

Fonte: Secretara Municipa! de Desenvolvimento Urbanc — SMDUY
Departaments de Producio e Andlise da Informacis - DEINFO,

(fonte :http://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/regionais/subprefeituras/mapa/index.php?p=14894)

2. Caracterizacdo do Cenario Atual

A caracterizagdo da regido da Subprefeitura Itaquera tem a finalidade de tipificar o cenario atual
com dados censitarios, estrutura viéria, topografia, uso do solo, polos de atracao de viagens, acidentes,
integracdo modal, estudo de solicitagBes inerentes a infraestrutura cicloviaria e panorama da
infraestrutura cicloviéria existente.

O estudo da caracterizagédo apresenta indicativos para avaliagdo da infraestrutura existente e para
sua qualificacdo tendo em vista as necessidades de alteracdo, remanejamento e implantacdo de

ligacBes para composicao da rede cicloviaria nesta regiao.

2.1- Historico Local

“O nome Itaquera é de origem tupi e quer dizer "pedra dura". A data de fundacdo do Bairro ainda é uma
incognita. A primeira referéncia de que se tem noticia é de 1686, quando o nome aparece em uma Carta de
Sesmaria.

No entanto, data de 1820 a primeira referéncia sobre a povoacéo de Itaquera, onde existia um simples e
precario rancho conhecido como a "Casa Pintada". Ali os viajantes paravam para descansar e reabastecer-
se de provisoes.

A povoacdo de Itaquera comeca a se desenvolver mesmo a partir da inauguracéo da estacao de trem local,
no dia 6 de novembro de 1875, data escolhida pela comunidade como a do aniversario, apesar de toda a
polémica em torno da verdadeira idade.

O distrito de Itaquera localiza-se na porgédo oriental do Estado de Sdo Paulo. A estrutura geolégica da area é
constituida de rochas muito antigas do tipo cristalino, como granitos da era arqueozobica, rochas
metamdrficas, gnaissicas e micaxistos micaceos.

Geologicamente a unidade estrutural é representada por um conjunto de superficies elevadas cristalinas
profundamente trabalhadas pela erosdo que as reduziu a niveis entre 700 e 800 metros de altitude.

Topograficamente € uma regido de morros cujas elevagcdes mamelonares evidenciam o intenso trabalho
erosivo das aguas superficiais.

O principal rio que banha a area de Itaquera é o Jacu. Hidrograficamente pode-se dizer que a area é bem
servida por uma densa rede de rios todos afluentes e sub-afluentes do Tieté. Sao rios pouco expressivos,
sendo os principais eixos: Jacu, Itaquera e Aricanduva.

Em fins do século XIX, a comunidade teve um dia de festa. Chegava ao povoado o sistema de transporte
desbravador dos sertdes. O progresso ganhava um incentivo maior em Itaquera, quando parou no bairro a
primeira "Maria-Fumaca" da antiga Estrada de Ferro do Norte. Estava comec¢ando também a era do
automaovel,depois vieram o motor a diesel, a explosdo, a manivela, a eletricidade , a vapor... como aquele da
locomotiva que chegava pela primeira vez em Itaquera e através dos tempos passou a ser simbolo de
desenvolvimento do bairro trazendo e levando pessoas através dos trilhos ferroviarios que cortaram planicies
e montanhas no passado, para chegar ao presente rodeados de casas, casebres, fabricas barracos e
favelas.

O progresso foi chegando de forma desordenada e na esteira da industrializacdo paulista, o povoado
tranquilo de Caaguassu se transformou na grande ltaquera de hoje.”
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Fonte: https://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/subprefeituras/itaguera/historico/

2.2— Dados Censitarios (2010)

p . Densidade
X L. Area Populagao .
Subprefeitura Distritos (km?) (2010) Demografica
(Hab/km?)
Cidade Lider 10,2 126.597 12.411
ltaquera 14,6 204.871 14.032
José Bonifacio 14,1 124,122 8.803
ltaquera 5 .
arque do 15,4 68.258 4.432
Carmo
TOTAL 54,3 523.848 9.647

Tabela 1: Dados Censitarios da Subprefeitura Itaquera

onte: http://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/regionais/subprefeituras/dados_demograficos/index.php?p=
F http:// fei br/cidade/ ias/regionais/subprefei /dados_d ficos/ind hp?p=12758

2.3- Viario da Subprefeitura ltaguera

O sistema viario da Subprefeitura ltaquera tem em sua margem norte a avenida do Imperador, ao sul a
avenida Aricanduva, na margem oeste as avenidas Aguia de Haia e Itaquera e na margem leste a rua
Luis Mateus, além de ouras vias e cérregos que formam as margens da subprefeitura.

A regido é cortada por 7 vias arteriais: as avenidas Jacu Péssego, ltaquera, Lider, José Pinheiro
Borges, Afonso de Sampaio e Souza, Jodo Batista Conti e Nagig Farah Maluf. Sdo as principais vias do
bairro, sendo que, por meio delas, € possivel acessar outras subprefeituras e os principais polos

geradores de trafego da regido. Pela Av. Jacu Péssego € possivel acessar também rodovias estaduais
e federais e o Rodoanel Mario Covas.

A seguir destacamos importantes vias arteriais e coletoras situadas na regiao:

» Avenida Jacu Péssego/Nova Trabalhadores;
* Avenida Maria Luiza Americano

* Avenida Afonso de Sampaio e Souza
» Avenida José Pinheiro Borges

* Avenida Oswaldo Pucci

* Avenida Adriano Berozzi

* Rua Damasio Pinto

* Rua Virginia Ferrini

» Estrada ltaquera Guaianases

* Avenida Jodo Batista Conti

» Avenida Nagib Farah Maluf

e Rua Harry Dannemberg

Existem barreiras fisicas que influenciam exponencialmente na infraestrutura viaria da regido, sendo
a de maior dificuldade a transposicdo das elevadas altitudes dos bairros Parque do Carmo, Cidade
Antbénio Estevdo de Carvalho, Colbnia e Parque Savoy City. O Parque do Carmo, por sua extensa area,
também é uma barreira fisica consideravel.

A topografia apresenta altitudes que variam de 745 a 880 metros, com a ‘faixa’ de menor altitude
junto ao Rio Jacu e ao Corrego Rio Verde, que cortam a Subprefeitura, o que também facilita a
incidéncia de enchentes, principalmente no centro comercial de Itaquera.

As elevadas altitudes propiciam sistemas de circulacdo viaria ndo convencionais.

No mapa a seguir verificamos a topografia da regido da Subprefeitura Itaquera:
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Mapa 6: Mapa topogréafico da Subprefeitura ltaquera
(Fonte: http://pt-br.topographic-map.com/places/S%C3%A30-Paulo-8993354/ - acessado em 28/05/2019)

O mapa a seguir (Mapa 7) ilustra a classificacdo viaria da regido em consonancia com as possibilidades
de integracéo entre as diversas modalidades de transporte.
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Mapa 7: Estrutura viaria da Subprefeitura ltaquera
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+ Biblioteca Publica Vicente de Carvalho;

2.4- Uso do Solo » Biblioteca Vinicius de Moraes;

As informacGes utilizadas na elaborac&o das tabelas, mapas e graficos sobre a Evolugdo do Uso do * Shoppings Leste Aricanduva;
Solo Urbano tiveram como fonte o Cadastro Territorial e Predial, de Conservacéo e Limpeza (TPCL), da * Auto Shopping Aricanduva;
Prefeitura de S&o Paulo. O TPCL é um cadastro de base fiscal, com a finalidade de permitir o * Shopping Interlar Aricanduva;
langcamento e a cobranca do Imposto Predial e Territorial Urbano (IPTU) sobre a propriedade imobiliaria. » Shopping Metr6 Itaquera,;
Apesar do enfoque predominantemente tributario no registro das informagées, o TPCL oferece uma » Casa de Cultura de Itaquera — Raul Seixas;
enorme riqueza de dados sobre uso e ocupacéo do solo no municipio, sendo utilizado com frequéncia * Bosque da Leitura Parque do Carmo;
por urbanistas e planejadores como fonte para analise do espaco urbano. *  Shopping Metrd Itaquera;
A Subprefeitura Itaquera caracteriza-se por uso do solo residencial predominando em seu territério, ¢ UBS Vila Santana;
composto principalmente por Residencial Horizontal Baixo Padréo e Residencial Horizontal Médio e Alto » Faculdade Santa Marcelina;
Padréo. e Foérum Regional de Itaquera;
Este uso do solo é bastante mesclado na regido do Bairro de Itaquera, juntamente com o uso de * Arena Corinthians;
COmércio e servigos, » Escola Técnica Estadual - ETEC,;
Na porcdo Sudoeste, na regido de Cidade Lider ha areas com prevaléncia de Residencial Horizontal * Subprefeitura de Itaquera etc.
Médio e Alto Padréo.
Na porcéo Leste, regidio de José Bonifacio, ha predominancia de Residencial Vertical Baixo Padréo O mapa (Mapa 8) ilustra 0 Uso Predominante do Solo tendo em vista a finalidade de interesse
e logo abaixo esta a area com maior uso de solo por parte de Industrias e Armazéns. ciclistico e a infraestrutura cicloviaria implantada na regiéo em consonéancia com a topografia
As principais concentracdes de uso do solo de comércio e servigos estdo situadas em grandes e a integracdo modal.
areas especificas localizadas no Jardim Marilia (Shopping Aricanduva), Arthur Alvim (Shopping O mapa (Mapa 9) ilustra os Polos de Atracao de Viagens para o modo bicicleta, na regiao da
Itaquera) e Vila Suica. O centro do bairro de Itaquera tem outra centralidade de comércio e servigos subprefeitura de Itaquera.

lindeira & Avenida José Pinheiro Borges.
O mapa (Mapa 8) ilustra o Uso Predominante do Solo e a infraestrutura cicloviaria implantada na

regido em consonancia com a topografia.

2.5 - Pontos de Atracdo de Viagens

Os pontos de atracdo de viagens podem ser definidos como empreendimentos comerciais,
residenciais, de servi¢os, industriais, armazéns e equipamentos publicos que sdo responsaveis por
atrair para sua area de influéncia um nimero consideravel de viagens.

A Regido da Subprefeitura Itaquera diversos polos de atragdo de viagens, de distintas naturezas, 0s
quais podem produzir um numero expressivo de viagens de bicicleta.

Principais polos de atra¢éo vinculados ao uso utilitario e lazer da bicicleta da regido da Subprefeitura
ltaquera:

» Biblioteca Sérgio Buarque de Holanda;
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Mapa 8: Uso predominante do solo na Subprefeitura lt  aguera
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Mapa 9: Polos de atracédo de Viagens na Subprefeitura ltaguera

dai - 25 \
v e Q
§ *
) PENHA \| “'
=\ “ N ’ .
. ' * \ o) ) \ 1
] > - 2 * :'. Y = : ’
= “"" = ‘ A p 5 \\ Y
_._‘ 2 *
2 LAJEADO
¥ ®
VILA MATILDE e e
™~ i N & 3 i
* .0 “s\\
[ « %
5\" y —
RAO .."", B
: SGA T GUAIANASES
] * _'~ ’ » " o d
SRRV
1 5 x . i
+JOSE BONIFACIO A ~
% .
>N\ A L i
"N ARICANDUVAS » *° >~ X
a / O . _’PARQUE DO CARMO 4 i
*
*
* *
* & 4 ‘ * - ‘
- y
- \ * ¢
‘~ \ *T s
7 7 * b : *
~ el
*“ / \
m / \ i o | CIBTIRADEN
“% * ,»"'dm“_x: 3 *
. 22‘ ' A \ = / I@,,-——'\_.o" *
Estruturas Implantadas Uso Predominante do Solo ! 74 ¥ b >
Ciclovia - Comércio/Servigos = . =
- Giclorrota e _ _s - o \d ® mg? . Pdlos de Atracdo de Viagens para Modo Bicicleta
7 - Residencial @ Comércio/Servigos ' ‘
Integragéo Modal . M Subprefeitura de ltaquera
"} com Estacionamento de Bicicleta Centralidades * US +
sem Estacionamento de Bicicleta > Polo de Atragio MATE + L
Estacionamento Demanda Projetada Topografia (Curva Mestra 5m)
\ ~ 3 esc 1:27.000

Rua Bardo de Rapetininga, 18
CEP 01042-000
Séo Paulo - 5P

Fone PABX 3396-800C
www.cetsp.com.be



CET companhia de Engenharia de Trafego

Integragdo Modal

2.6— Integracao Modal

-
L :
TERMINAL AE Gv\ﬁVﬁLHO :

A integracdo modal possibilita condi¢cdes para que as pessoas se desloquem pela cidade usando : \

ESTAGAQ Patriarca

sem Estacionamento de Bicicleta

dahiEy N : Estruturas Existentes
_ 1 : Ciclofaixa/Ciclovia
T 1 AT Classificagao Viaria

- 2 M T com Estacionamento de Bicicleta
o

modos mais saudaveis e menos poluentes. Permite otimizar a distribuicdo do espaco urbano dedicado a

FAGEG VLA MATILDE R ! -
- ESAARAO JOSE BO_NIF_ACIO — /TR - Via de Transito Rapido

mobilidade, com incentivo ao uso do transporte publico, por meio de investimentos na qualidade do

Arterial

= Coletora
Local

ESTACAD GUAANASCS

servigo. Por isso, a integracdo da infraestrutura cicloviaria com os terminais de 6nibus e estacbes de

Topografia (Curva Mestra 5m)

metrd e trem possibilitam ao usuério organizar suas viagens ampliando as possibilidades de circulacao.

TERMINAL CARRAC
A integracdo entre diferentes formas de se locomover resulta em viagens mais rapidas e confortaveis
pela cidade. Para isso, é importante que as pessoas conhegcam as opc¢fes de deslocamento, 0s
caminhos possiveis, as vantagens e desvantagens de cada trajeto.

TERMINAL CIDADE T

A integracdo pode ocorrer nos estacionamentos de bicicletas, em que o usuério deixa sua

5

Para efetivar essa possibilidade, é importante ampliar a estrutura cicloviaria conectando-a com Mapa 10: Mapa de terminais e estac@es de integracdo modal

bicicleta e utiliza outro modal complementar, como também no transporte da bicicleta dentro do

FaTACAD P

transporte coletivo, respeitando os dias e horérios estipulados pela SPTrans, Metré e CPTM.

terminais e estacdes, além de realizar acdes de sensibilizacdo para orientar quem deseja adotar este
habito. A ampliagdo dos estacionamentos de bicicleta € também desejavel, porém depende de agbes Nos modais de transporte publico, a integragdo com bicicleta poderéa ser realizada nos
dos érgéos responsaveis pelo sistema de transporte coletivo. estacionamentos, e também através das seguintes regras de uso:

Na subprefeitura de Itaquera o ciclista dispde de estacdes da CPTM, estacdo do Metré e um

terminal da SPTrans para efetuar a integracdo modal mas, apenas o Terminal SPTrans e a estacdo do . Metr6 e CPTM:
Metrd dispde de bicicletario: HORARIOS
SEG. A SEX. SABADOS DOMINGOS FERIADOS
TERMINAIS E ESTACOES EQUIPAMENTO VAGAS |[RESPONSAVEL
TERMINAL AE CARVALHO BICICLETARIO 42 SPTRANS A partir das A partir das Durante todo o Durante todo o
ESTACAO CORINTHIANS - ITAQUERA BICICLETARIO 10 METRO 20h30 até o 14h00 funcionamento do funcionamento do Metrd,
ESTAGAO CORNTHIANS - ITAQUERA CPTM altimo trem (meia | até o Gltimo trem | Metr6, das 04h40* a das 04h40* & meia-noite.
ESTACA:\O JOSE BONFACIO il noite). (01h00). meia-noite.
ESTAGAO DOM BOSCO CPTM

Obs. No maximo 04 bicicletas por trem, sempre no ultimo vagao.
Tabela 2: Infraestrutura de estacionamento de bicicletas para integracdo modal * P P g

A bicicleta dobravel é permitida nos trens em qualquer horéario, desde que esteja embalada
A rede de transporte pablico que serve a regido também conta com Faixas Exclusivas de 6nibus nas em capa/bolsa protetora e seu volume néo ultrapasse a medida de 150x60x30cm.

avenidas ltaquera, Lider, Aguia de Haia, Dr, Luiz Ayres, Jodo Batista Conti, Nagib Farah Maluf.

Na CPTM valem as mesmas regras exceto o horario de inicio aos Domingos e Feriados as
04h00.

O mapa a seguir (Mapa 10) ilustra a localizacdo do terminal e das estacdos da respectiva

Subprefeitura:

Tabela 3: Regras de circulagéo de bicicletas nos trens
Fonte: Site do Metrd

! (Fonte: Levantamento do site dos 6rgdos — 05 de Junho de 2018

Rua Bardo de apetininga, 18 Fone PABX 3396-8000
CEP 01042-000 www.celsp.com.bn
Sd0 Paulo - SP
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b. SPTrans:

A Portaria n® 032/16-SMT.GAB autorizou o0 embarque e desembarque ou permanéncia de apenas
uma bicicleta por 6nibus no Sistema de Transporte Coletivo Publico de Passageiros no Municipio de
Sédo Paulo somente em veiculos de 23 (vinte e trés) metros, pela porta traseira, e quando houver, pela
porta central, nas seguintes condicdes:

* Nos dias Uteis e pontes de feriados, o horario serd das 10h01 as 15h59 e das 19h01 as 5h59;
* Aos sdbados, a partir das 14h00;
* Aos domingos e feriados, em qualquer horario.

A SPTrans esta elaborando analise para permitir o embarque de bicicletas dobraveis em outros tipos
de veiculos, ampliando assim a potencialidade de integracdo modal no sistema.

Rua Barao de Rapetininga, 18
CEP 01042-000
Sd0 Paulo - SP

Fone PABX 3396-800C
www.celsp.com.br
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2.7 — Infraestrutura Cicloviaria Implantada na Subprefeitura ltaguera

A Subprefeitura Itaquera possui 6,0 km de estrutura cicloviaria implantada.
A estrutura cicloviaria implantada na Subprefeitura Itaquera possibilita acesso a integragdo modal no Terminal AE Carvalho da SPTrans e na estagdo Corinthians- Itaquera do Metrd, ambos com bicicletéarios.

As estruturas cicloviarias implantadas apresentam diferentes tipologias, entre ciclovia e ciclofaixa no leito carrogavel, conforme detalhamento a seguir:

~ ORGAO
INAUGURACAO TIPO
EXECUTOR

SENTIDO LOCALIZACAO TITULO PREP

EXTENSAO

PROGRAMA DE CICLOVIAS TIPOLOGIA

CICLOVIA ARENA CORINTHIANS 793|CICLOVIA BIDIRECIONAL |SOBRE O CANTEIRO CENTRAL 41798|DERSA R DR LUIZ AYRES

CICLOVIA ARENA CORINTHIANS 346|CICLOVIA BIDIRECIONAL |SOBRE O CANTEIRO CENTRAL 41798|DERSA AV PROF ENG ARDEVAN MACHADO

CICLOVIA ARENA CORINTHIANS 255|CICLOVIA BIDIRECIONAL |SOBRE O CANTEIRO CENTRAL 41798|DERSA AV MIGUEL IGNACIO CURI
CICLOFAIXA AFONSO DE SAMPAIO E SOUSA 998|CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL [JUNTO AO CANTEIRO CENTRAL 42011|CET R AFONSO DE SAMPAIO E SOUSA
CICLOFAIXA AFONSO DE SAMPAIO E SOUSA O[CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL [JUNTO AO CANTEIRO CENTRAL 42011|CET R AFONSO DE SAMPAIQO E SOUSA
CICLOFAIXA AFONSO DE SAMPAIO E SOUSA 2165|CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL [JUNTO AO CANTEIRO CENTRAL 42011|CET R AFONSO DE SAMPAIO E SOUSA
CICLOFAIXA AFONSO DE SAMPAIO E SOUSA O[CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL [JUNTO AO CANTEIRO CENTRAL 42011|CET R AFONSO DE SAMPAIO E SOUSA
CICLOFAIXA JOSE PINHEIRO BORGES - TRECHO 1 O[CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL |[BORDO DA VIA 42068|CET R ENG SIDINEY APARECIDO DE MORAES
CICLOFAIXA JOSE PINHEIRO BORGES - TRECHO 1 429|CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL |BORDO DA VIA 42068|CET R ENG SIDINEY APARECIDO DE MORAES
CICLOFAIXA JOSE PINHEIRO BORGES - TRECHO 1 O[CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL [JUNTO AO CANTEIRO CENTRAL 42068|CET AV JOSE PINHEIRO BORGES
CICLOFAIXA JOSE PINHEIRO BORGES - TRECHO 1 970|CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL [JUNTO AO CANTEIRO CENTRAL 42068|CET AV JOSE PINHEIRO BORGES
CICLOFAIXA JOSE PINHEIRO BORGES - TRECHO 2 5[CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL [JUNTO AO CANTEIRO CENTRAL 42175|CET R ENG SIDINEY APARECIDO DE MORAES
CICLOFAIXA JOSE PINHEIRO BORGES - TRECHO 2 O[CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL [JUNTO AO CANTEIRO CENTRAL 42175|CET R ENG SIDINEY APARECIDO DE MORAES

Tabela 4: Estrutura cicloviaria existente na Subprefeitura Iltaquera

Hua Barao de Rapetininga, 18
CEP 01042-00
Sd0 Paulo - SP

Fone PABX 3396-800C
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2.8. Analise de Acidentes

A Companhia de Engenharia de Trafego de S&o Paulo mantém um banco de dados de
acidentes, que abrange os acidentes de transito no municipio de Sdo Paulo que provocam vitimas,
feridas ou mortas. A coleta dos dados é feita pesquisando-se os boletins de ocorréncia (BOSs)
elaborados pela Policia Civil que compdem o banco informatizado denominado INFOCRIM
(InformacBes Criminais) da Secretaria de Seguranca Publica do Estado de Sdo Paulo, que vem sendo
disponibilizado a CET.

A partir dos dados de acidentes, entendeu-se importante realizar uma andlise dos mesmos por
Subprefeitura, a fim de estabelecer parametros de analise ndo somente das estruturas cicloviérias,
como também do viario estrutural da regido.

Para a elaboracédo da analise, foram selecionados os acidentes com vitimas e fatais no periodo
compreendido entre janeiro de 2009 a julho de 2017, tendo em vista que a implantacdo de
infraestruturas cicloviarias em Sao Paulo foi iniciada em 2010. Como a planilha de acidentes ndo tem
endereco (tem s6 o codigo de logradouro - CADLOG), optou-se em fazer uma analise visual ho mapa
georreferenciado dos acidentes, utilizando a metodologia do buffer (area de cobertura) desenhado a
partir do eixo da ciclovia, para trabalhar a selecdo de trechos de vias com estruturas cicloviarias, e
utilizando o eixo das ruas em vias sem infraestrutura cicloviaria. Como a base viaria, que inclui a
cicloviaria estd em MDC (Mapa Digital do Municipio), e a base de acidentes esta georreferenciada no
GEOLOG, ha distor¢des dos locais dos acidentes, por isso a delimitacdo da area de cobertura utilizando
como referéncia 40 metros do eixo foi compreendida como mais adequada para ter um panorama viario
dos acidentes. Portanto, ndo ha exatiddo das informagdes dos acidentes, podendo ocorrer pequenas
distor¢cdes nas localizacOes indicadas. Outro aspecto importante a considerar € que a delimitacdo do
buffer nos cruzamentos incluem também acidentes nas vias perpendiculares ao viario escolhido para
analise. Se selecionarmos a via do cruzamento, 0s acidentes se repetirdo. Portanto, o nimero total de
acidentes ndo é a somatoria dos acidentes nos trechos de via selecionados.

A primeira analise foi elaborada nos trechos de via com infraestrutura cicloviaria inseridos na
Subprefeitura. Foram selecionados os acidentes envolvendo todos os modais de transporte entre
janeiro de 2009 e julho de 2017 e, para cada infraestrutura, considerou-se sua data de inauguracéo.
Dessa forma, foram levantados os acidentes entre janeiro de 2009 e a inauguracdo da infraestrutura,
assim como entre a inauguracao até julho de 2017. Dessa forma, € possivel observar a alteracao de
acidentes envolvendo cada um dos modais antes e depois da implantacdo, inclusive do modo bicicleta.

Em relagdo a quantidade total de acidentes, optou-se pela elaboracdo de um indicador
comparativo da acidentalidade da via, a fim de observar se a implantacao da infraestrutura auxiliou na
reducdo dos acidentes entre todos modais. O indicador utilizado estabelece a média anual de acidentes
antes e apds a implantacéo da infraestrutura. Cabe destacar que cada acidente pode envolver um ou
mais veiculos. Da mesma forma, o niumero de vitimas sempre serd igual ou maior ao nimero de
acidentes, pois cada acidente pode gerar uma ou mais vitimas, independentemente da quantidade de
veiculos envolvidos. Cabe ainda destacar que a média anual estabelece um parametro que pode ser
utilizado para comparar outras vias ho mesmo espaco de tempo.

Pode-se ainda observar o nimero total de vitimas, que consideram todos os modais, separados
por acidentes com vitima (ferida) e fatal. Para facilitar a compreensdo, as duas Ultimas colunas
descrevem somente os acidentes envolvendo bicicletas, sendo importante ressaltar que os mesmos
estdo inseridos no total de acidentes.

Acidentes na Prefeitura Regional de Itaquera - Infraestrutura Cicloviaria (entre jan/2009 e jul/2017)

QUANTIDADE DE ACIDENTE VEICULOS ENVOLVIDOS VITIMAS
PROGRAMA DE INAUG. Siazida Total Com Vitima | Atropelamentos TOTAL BICICLETA
CICLOVIA cICLOVIA média média média | AUTO | MOTO |ONIBUS| CAM | BICI |OUTROS| S_INF
Ne Ne Ne FERIDA |FATAL |FERIDA |FATAL
anual anual anual

ANTES 174 28,9 137 22,8 37 6,1 137 87 32 15 4 0 12 156 67 3 1
HIELARATAA BRONE DE 07/01/15 |DEPOIS 43 16,8 35 13,6 8 3,1 30 30 9 0 1 1 1 a4 8 1 0
SAMPAIO E SOUSA - - - . - = : : - 5

TOTAL 217 - 172 . 45 - 167 117 a1 15 5 1 13 200 75 4 1
CICLOFAIXA JOSE ANTES 304 49,2 247 40,0 57 9,2 302 193 23 9 8 0 7 268 168 5 3
PINHEIRO BORGES - 05/03/15 |DEPOIS 7 23 5 21 2 0.8 8 1 0 0 0 0 7 0 0 0
TRECHO 1 TOTAL 311 - 252 . 59 - 310 194 22 9 8 0 i 275 168 5 3

ANTES 2 04 2 04 0 0.0 2 1 0 0 0 0 1 1 0 0
LICLVIA AHENA 08/06/14 |DEPOIS 3 1,0 3 10 0 0,0 3 0 0 0 0 (] 7 0 ¢} 0
CORINTHIANS —— . -

TOTAL 5 - 5 : 0 . 5 1 3 0 0 a 0 8 1 o 0

Mota: Nimero de acidentes coletados entre janeiro/ 2009 e julho/2017

Tabela 5: Acidentes nos trechos de via com infraestrutura cicloviaria da Subprefeitura ltaquera

Na Subprefeitura Itaquera, a andlise dos acidentes foi elaborada a partir da infraestrutura
cicloviaria existente, cujo detalhamento viario esta descrito no item 1.7. Pode-se observar que nas
estruturas cicloviarias analisadas, houve decréscimo no numero total de acidentes, sendo significativa a
reducdo da média anual de acidentes de todos os modais que circulam nas vias. Tal fato deve-se
possivelmente a alteracdo de desenho viario, proporcionado pela infraestrutura cicloviaria, assim como
pela reducéo de velocidade nas referidas vias. No total de acidentes com vitimas fatais, o registro soma
236 mortes antes da implantacdo das infraestruturas cicloviarias, enquanto apds a implantacdo esse
total é de 8 mortes, ou seja, € uma significativa reducao de danos que beneficiam a todos.

Em relacdo aos acidentes envolvendo bicicletas, ndo houve nenhum acidente fatal apos a
implantacdo da infraestrutura cicloviaria, e 4 fatais antes da implantacéo da infraestrutura cicloviaria. Em
relacdo aos acidentes com vitimas feridas, também houve reducédo no nimero de acidentes, com 1 caso
apo6s a implantacdo da infraestrutura cicloviaria, enquanto antes da implantacdo houve 8 acidentes.
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Mapall - Locais de acidentes envolvendo bicicletas entre janeiro de 2009 e julho de 2017
na Subprefeitura ltaguera
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A tabela 6, a seguir apresenta o quantitativo de acidentes envolvendo diferentes veiculos nas
principais vias da Subprefeitura, no periodo compreendido entre janeiro de 2013 a julho de 2017, em
que € possivel observar o numero de vitimas feridas e fatais em cada via. Cabe destacar que cada
acidente pode envolver um ou mais veiculos. Da mesma forma, o nimero de vitimas sempre sera igual
ou maior ao numero de acidentes, pois cada acidente pode gerar uma ou mais vitimas,
independentemente da quantidade de veiculos envolvidos. Cabe ainda destacar que a média anual
estabelece um parametro que pode ser utilizado para comparar outras vias no mesmo espago de
tempo.

Acidentes na Prefeitura Regional de Itaquera - Ligages Estruturais e Regionais (entre jan/2013 e jul/2017)

QUANTIDADE DE ACIDENTE VEICULOS ENVOLVIDOS VITIMAS
Total Com Viti Atropel t TOTAL BICICLETA

NOME DA VIA ota _ om Vi m'1a. rope ame'n f)s 0

média média média [ AUTO | MOTO |ONIBUS| CAM | BICI [OUTROS S_INF

Ne Ne Ne FERIDA |FATAL |FERIDA |FATAL

anual anual anual
Avenida Jacu-Péssego/Nova Trabalhadores| 541 | 1180 | 436 | 951 | 105 | 22,9 | 484 237 58 79 11 48 0 734 55 10 1
Avenida Lider 83 19,2 65 14,2 23 5,0 61 46 17 3 2 10 0 110 2 0
Avenida Itaquera 346 | 755 | 266 | 580 80 175 | 299 200 34 14 8 20 0 430 18 8 0
Avenida José Pinheiro Borges 295 | 644 | 227 | 495 68 148 | 264 185 24 7 16 0 348 27 1

Nota: Nimero de acidentes coletados entre janeiro/2013 e julho/2017.

Tabela 6: Acidentes nas principais vias da Subprefeitura Itaquera

Os dados apresentados na tabela das vias principais da Subprefeitura demonstram que as vias
Jacu-Péssego/Nova Trabalhadores, Itaquera e José Pinheiro Borges, sédo as vias de maior nimero de
acidentes, tendo média anual superior a 200 acidentes. Em relagéo as vitimas, somente nestas trés vias
referidas ocorreram 1.512 acidentes, incluindo vitimas feridas e as fatais.

Em menor proporgdo, mas também com namero consideravel de acidentes, a Avenida Lider.
Outras vias podem ser indicadas, nas quais se destacam as seguintes: Avenida Pires do Rio,
Avenida Campanella, Avenida Nagib Farah Maluf, Avenida Professor Jodo Batista Conti, Avenida
Miguel Inacio Curi, Avenida Harry Dannemberg, Avenida Osvaldo Pucci, Rua John Speers, Avenida
Maria Luiz Americano, e Avenida Adriano Bertozzi.

Em relacdo aos acidentes envolvendo bicicletas, as vias Jacu-Péssego/Nova Trabalhadores,

Itaquera e José Pinheiro Borges, somam 26 vitimas, sendo 2 delas fatais.

O mapa 12 apresenta os locais de acidentes de todos os modais entre janeiro de 2009 e julho de
2017 na Subprefeitura Itaquera, com destague nos acidentes envolvendo bicicletas.
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Mapa 12 — Total de acidentes de transito entre janeiro de 2009 e julho de2017 na

Subprefeitura ltaguera
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2.9. Demandas

A Companhia de Engenharia de Trafego recebe diversas solicitacdes de autoridades municipais, representantes de classes, associacbes de moradores e comerciantes, municipes etc. O Departamento de

Estudos e Projetos de Modos Ativos — DPM, analisa as solicita¢cdes que envolvem planejamento cicloviério.

As demandas referem-se a solicitacdes para implantacdo, avaliacdo, alteracdo, retirada, manutencao, e sédo originarias da Camara Municipal, Assembleia Legislativa, outros 6rgdos do Executivo, Associacdes

e Organizacdes Civis e Municipes.

Foram apenas duas solicitagfes no periodo de dezembro de 2016 a 28 de maio de 2019, na Subprefeitura Itaquera, 01 de pedidos de implantagéo de infraestrutura cicloviaria e 01 de pedido de manutengéo

da infraestrutura existente.

Segue abaixo a descricdo de algumas solicitacdes:

Data de entrada no

Origem da

Prefeitura

Solicitagcdes que entram no DPM - Departamento de Planejamento de Modos Ativos

Motivo da

SPSM 27/12/2018

DPM (CET) Solicitagao Regional Solicitagao Descricdo da solicitagao Endereco
. Infraestrutura . |Municipe solicita implantagao de ciclovia na Rua Serra de Sao - .
10/01/2018 Municipe ltaquera . . Implantacdo ) Rua Serra de S0 Domingos
Cicloviaria Domingos
. Infraestrutura . |Municipe solicita poda de arvores e manutenc¢do na mureta de
15/05/2018 Municipe ltaquera . . Manutencdo . Estrada do Imperador
Cicloviaria contecdo

Tabela 7: Exemplos de solicitacdes recebidas pelo Departamento de Planejamento de Modos Ativos-DPM (CET)
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Subprefeitura Itaquera

lll: Defini¢ao das Ligacoes de Interesse Cicloviario
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3. Ligacoes Cicloviarias na Subprefeitura Itaguera

Com o objetivo de avaliar a Rede Cicloviaria implantada, e estabelecer pardmetros para
alteracdes e propor novas conexdes, a area técnica elaborou uma andlise a fim de estabelecer as
ligacbes de interesse para o modo bicicleta, e a partir desta andlise elaborar propostas na

Subprefeitura.

3.1. Avaliacao urbanistica atual da Subprefeitura Itaquera

A primeira etapa consistiu em avaliar dados urbanisticos de uso do solo, circulacao, integracao
modal, e outros dados complementares que permitiram uma analise qualificada da regido, como polos
de atracdo de viagens, politica de estacionamento, topografia, acidentes e demandas sociais.

A andlise considerou que a identificacdo dos polos de atracdo de viagens evidencia a
potencialidade de uso das estruturas cicloviarias.

O detalhamento destes dados esta consolidado na Capitulo 1l do relatério.

De acordo com o Guia de Planejamento Ciclo inclusivo do ITDP Brasil — Instituto de
Desenvolvimento de Politicas de Transportes, a atratividade dos trajetos € um aspecto fundamental de
atracdo dos usuarios atuais e potenciais da infraestrutura cicloviaria. Consideram-se pontos de
interesse as centralidades, estagfes de transporte de média e alta capacidade, centros comerciais e
empresariais, equipamentos culturais, esportivos, de educacao, lazer, histéricos ou naturais, e outros

atrativos relevantes.

O quadro a seguir sintetiza a atratividade dos trajetos da rede de mobilidade por bicicleta.

Percursos atrativos

Principios Impactos

) _ Os centros de bairro e os polos geradores de viagens
Alta densidade de destinos ) ) . o
devem estar diretamente ligados a rede cicloviéria.

As vias pertencentes a rede cicloviaria, em especial
as rotas de maior importancia, devem cumprir com
Seguranga Publica requisitos minimos em termos de seguranga publica.
As rotas ciclaveis mais utilizadas devem passar por

areas onde haja suficiente controle visual e social

Tabela 8 - Atratividade dos trajetos de uma rede de mobilidade por bicicleta. Fonte: ITDP Brasil
(Adaptacdo do manual “Ciclociudades: Manual integral de movilidad ciclista para ciudades mexicanas”,
publicado em 2011 pelo ITDP México).

O ITDP identifica ainda que “A linearidade e a coeréncia da rede sdo fundamentais para que ela
seja facilmente compreendida por qualquer usuario, mesmo 0s que ainda ndo possuem o habito de
utilizar a bicicleta em suas viagens ou que ndo sdo moradores locais.”

Na Subprefeitura Itaquera, a analise dos elementos urbanisticos permite sintetizar que a
atratividade para o uso da bicicleta esta localizado ao longo das centralidades lineares e polares e
concentracao de polos de atracdo de viagens.

Os dados de acidente também demonstram que as vias arteriais e coletoras, que fazem a
conexao com as arteriais, sdo as que apresentam maior indice de acidentes tanto do modo bicicleta,
guanto demais modais. Portanto, a intervencdo de melhorias viarias e inser¢cdo de tratamento

cicloviario permite a reducao dos acidentes, garantindo maior seguranca a todos o0s usudrios da via.

3.2. Plano Diretor Estratégico

O Plano Diretor Estratégico do Municipio de S&o Paulo (lei 16.050/14) define a estratégica de
ordenamento territorial, para garantir um desenvolvimento urbano sustentavel e equilibrado entre as
vérias visfes existentes no Municipio sobre seu futuro.

O Plano Diretor estabelece o zoneamento, que € um instrumento utilizado para definir o uso e
ocupacéo do solo e os indices urbanisticos. O Plano Diretor de 2014 define as regras de parcelamento,
uso e ocupacao do solo, que se diferem por tipos de zonas que incidem em todo o territdrio municipal.
E as zonas foram organizadas conforme trés tipos de territérios que se diferem, por um lado, pela
perspectiva predominante de transformacao, inclusive qualitativa, e por outro, pela perspectiva de
preservacéao, conforme segue:

a. Territérios de transformacéo: sdo areas em que se objetiva a promoc¢ado do adensamento construtivo
e populacional, das atividades econdémicas e dos servi¢cos publicos, a diversificacdo de atividades e a
qualificacdo paisagistica dos espacos publicos de forma a adequar o uso do solo a oferta de transporte
publico coletivo.

b. Territérios de qualificacdo: sdo areas em que se objetiva a manutencdo de usos nao residenciais
existentes, o fomento as atividades produtivas, a diversificacdo de usos ou o adensamento
populacional moderado, a depender das diferentes localidades que constituem estes territorios.

c. Territérios de preservacao: sdo areas em que se objetiva a preservacao de bairros consolidados de
baixa e média densidades, de conjuntos urbanos especificos e territorios destinados a promog¢éo de
atividades econdmicas sustentaveis conjugada com a preservacdo ambiental, além da preservagao

cultural.
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3.2.1. Uso e Ocupacédo do Solo do Plano Diretor Estratégico na Subprefeitura

Na Subprefeitura Itaquera, o Uso e Ocupacao do Solo é predominantemente misto, com Zona
Eixo de Estruturacdo de Transformacdo Urbana — ZEU, por¢cBes de territério Zona Especial de
Interesse Social 1 — ZEIS — 1, ZPI — Zona Predominantemente Industrial e ZEPAM — Zona Especial de
Preservacdo Ambiental.

O lado norte da Avenida Aricanduva, no Jardim Santa Terezinha, dentro da subprefeitura
Itaquera, possui por¢cdes de territério classificadas como ZM_u — Zona Mista com faixas de ZEU -
Zonas Eixo de Estruturacdo da Transformagdo Urbana que sdo por¢des do territdrio em que pretende
promover usos residenciais e ndo residenciais com densidade demografica e construtiva altas e
promover a qualificagdo paisagistica e dos espacos publicos de modo articulado a implantagdo do
sistema de transporte publico coletivo.

Outra porgéo ao norte, ja mais adiante na Avenida Aricanduva, no lugar conhecido como Gleba
do Péssego, é classificada como ZEP — Zona Especial de Preservagéo, que sao porgoes do territorio
destinadas a pargues estaduais considerados unidades de conservacgdo, pargues naturais municipais
existentes e outras Unidades de Conservacdo de Protecdo Integral definidas pela legislacéo federal
(Sistema Nacional de Unidades de Conservacéo), existentes e que vierem a ser criadas no Municipio,
tendo por objetivo a preservacao dos ecossistemas e permitindo apenas a pesquisa, 0 ecoturismo e a
educacao ambiental.

Mais ano Norte, ainda na Gleba Péssego, temos uma area AC_2 — Area Publica ou Privada
Ocupada Por Clubes Esportivos Sociais 2 e uma area ZEPAM — Area Especial de Preservacio
Ambiental, ocupada essencialmente pelo Parque do Carmo-Olavo Egydio Setubal.

Nos Bairros Colbnia (Zona Leste) e Fazenda Caguacu temos uma grande area ZPL_1 e ZPL_2
gue sdo zonas industriais. Esta regido é cortada pela Avenida Jacu-Péssego/Nova Trabalhadores.
Estas zonas sdo destinadas a maior diversificacdo de usos nao residenciais, localizadas na Macrozona
de Estruturacdo e Qualificacdo Urbana;

As avenidas Itaquera e Lider séo eixos Zona Eixo de Estruturacdo de Transformacédo Urbana —
ZEU, que sé&o porc¢des do territorio inseridas na Macroarea de Estruturacdo Metropolitana, destinadas a
promover usos residenciais e ndo residenciais com densidades demogréficas e construtivas altas, bem
como a qualificacdo paisagistica e dos espagos publicos, de modo articulado ao sistema de transporte
coletivo e com infraestrutura urbana de carater metropolitano.

No Bairro Artur Alvim verificamos uma area ZC-Zona de Centralidade-Promocé&o e Qualificagdo
dos Centros Comerciais de Bairro inseridos nas Areas Urbanas e também uma area ZEUP_u-Zona
Eixo de Estruturacdo da Transformacao Urbana Previsto. S8o por¢des do territorio localizadas fora dos

eixos de estruturacdo da transformacéo urbana destinadas a promocéo de atividades tipicas de areas

centrais ou de subcentros regionais ou de bairros, em que se pretende promover majoritariamente os
usos nao residenciais, com densidades construtiva e demografica médias e promover a qualificacdo
paisagistica dos espacos publicos. Portanto, 0s eixos acima citados sdo de potencial interesse de
circulacdo, e em consonancia com o Plano Diretor, devem ser estimulados os modos ativos e
transporte coletivo.

A regi&o da Subprefeitura de ltaquera é permeada por grandes Areas de Interesse Social, como
por exemplo o Bairro Parque Guarani que possui uma grande area classificada como ZEIS 4.

As Zonas Especiais de Interesse Social sdo porcdes do territdrio destinadas,
predominantemente, & moradia digna para a populacdo da baixa renda por intermédio de melhorias
urbanisticas, recuperacdo ambiental e regularizagdo fundiaria de assentamentos precérios e
irregulares, bem como a provisdo de novas Habitagbes de Interesse Social — HIS e Habitacdes de
Mercado Popular — HMP a serem dotadas de equipamentos sociais, infraestruturas, areas verdes e
comeércios e servigos locais, situadas na zona urbana. A nova lei de zoneamento trouxe inovacgdes ao
propor a criacdo de duas novas zonas: a ZMIS e a ZC-ZEIS, cujo objetivo € proporcionar a promogao
de atividades econbmicas em territorios com pouca oferta de empregos em propor¢cdo a moradia
(ZEIS1 marcada no PDE), ao mesmo tempo em que estas zonas asseguram a permanéncia da
populacdo de baixa renda. Importante ressaltar que as ZMIS foram demarcadas somente em
perimetros de ZEIS 1 envolvendo conjuntos habitacionais que foram regularizados e urbanizados e a
ZC-ZEIS foram demarcadas somente em lotes lindeiros as vias internas as ZEIS1 que tém funcéo de
articular bairros e regifes da cidade.

Outras regifes da Subprefeitura possuem ocupacdes ZM_u-Zona Mista, ZMIS_a- Zona Mista de
Interesse Social Ambiental, como nos bairros Vila Taquari, Jardim Naufal, Parada XV de Novembro,

Vila Brasil, Jardim da conquista e Vila Carmosina.

O mapa 13 ilustra 0 zoneamento previsto no Plano Diretor Estratégico de 2014.
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Mapa 13 — Zonas Integrantes dos Territérios de Transformacdo, Qualificagcdo e Preservacéo
Plano Diretor Estratégico - PDE - 2014
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3.3. Classificagdo das ligacdes de interesse cicloviario

A analise da infraestrutura cicloviaria, como ja abordado anteriormente, ndo € um elemento isolado,
estabelecendo relacdo com outros aspectos, como a hierarquia da via, as caracteristicas de trafego, a
acessibilidade ao uso do solo de interesse regional. Portanto, € importante estabelecer uma
classificacdo de ligacdes de interesse, a fim de poder estabelecer parametros, assim como hierarquizar
0 sistema viario de atracdo para o modo bicicleta. Dentre as abordagens técnicas utilizadas, a
classificacéo elaborada pelo Departamento de Transportes de Minnesota — MN/DOT (2007), no Manual
de Projetos de Rotas Ciclaveis, traz importantes definicGes para a classificacdo das estruturas.

Com base nesta abordagem, e adotando os elementos urbanisticos citados anteriormente, a equipe

3.3.1. Ligagdes de interesse na Subprefeitura Itaquera

A partir das definicbes acima descritas, e com base nas caracteristicas atuais e zoneamento

previstos no Plano Diretor Estratégico, foram definidas as seguintes ligagdes:

33
LigacBes estruturais na Subprefeitura de Itaquera

« Avenida Jacu-Péssego/Nova Trabalhadores
* Avenida Lider

e Avenida Itaquera

técnica elaborou a seguinte classificacdo das ligacdes de interesse para o modo bicicleta.

Classificagéo
(significancia) Funcéo Atributos
Correspondem a conexfes radiais ou
: . .| Oferece conexdes através de
perimetrais que conectam duas ou mais
regides, ou centro da cidade. Conecta os |rotas mais diretas, numero
Ligacao principais centros de servico, comeércio,|,. .
limitado de paradas por
Estrutural indUstrias, moradia e lazer, oferecendo
. uilémetro.
cobertura dentro e entre cidades. q
Correspondem a conexdes que atendam um | Acesso aos destinos-chave
determinado eixo conectando polos como hibliotecas, escolas e
) . geradores, bairros ou conectando ligacdes centros de comércio e
LigacgoOes . . . . .
estruturais. Areas comerciais e de servico de | servicos. Consistem
Regionais -~ ~ S . .
médio porte sdo os principais destinos. frequentemente em vias
Oferece conexdes entre moradias e as coletoras e de velocidade
escolas e parques. O servico de transporte moderada.
publico deve estar préximo as rotas locais.
Acesso aos destinos-chave
Conectam ligacGes regionais entre si, ou como hibliotecas, escolas e
entre regionais e estruturais, centros de emprego.
Ligacbes : . . :
preferencialmente em vias que existam ou Consistem frequentemente
Locais tenham previstos atrativos de interesse local. | em vias locais e de trafego
Este tipo de rota fornece conexdes veicular reduzido e de baixa
intrabairro. velocidade.

Tabela 9: Ligacdes de interesse cicloviario

» Avenida José Pinheiro Borges

* Rua Doutor Luis Aires

As vias acima indicadas sao fundamentais para a conexao entre regioes.

As Avenidas Jacu-Péssego/Nova Trabalhadores, José Pinheiro Borges e Rua Doutor Luis Aires sédo
importantes eixos na regido, garantindo a ligacdo da Subprefeitura Itaquera com as Subprefeituras da
Penha, S&o Mateus, Sao Miguel e Guaianases, demandando a implantacao de infraestrutura cicloviaria
em toda a sua extensao.

O corredor formado pelas avenidas Itaquera e Lider  forma um eixo de ligacdo dentro da

Subprefeitura Itaquera conectando bairros importantes e também a Subprefeitura Aricanduva e Penha.

LigagOes regionais serdo as seguintes:
* Avenida Pires do Rio
¢ Avenida Campanella
* Avenida Nagib Farah Maluf
» Avenida Professor Jo&o Batista Conti
« Avenida Miguel Inécio Curi
« Avenida Harry Dannemberg
* Avenida Osvaldo Pucci
* Rua John Speers
* Avenida Maria Luiz Americano
* Avenida Adriano Bertozzi

« Estrada ltaquera-Guaianases
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As ligacdes regionais atendem as centralidades e locais de interesse de circulacdo na
Subprefeitura. Nao somente complementam as ligacdes estruturais, como também potencializam e
incentivam o uso do modal, permitindo uma acessibilidade mais ampla nos bairros.

As ligacdes locais devem estar relacionadas aos planos e projetos de bairro previstos na regido,
pois complementam as ligacdes estruturais e regionais, atendendo uma acessibilidade local para todos
0S usuarios da regiao.

O mapa 14 ilustra as ligacOes de interesse cicloviario na respectiva Subprefeitura Itaquera.
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Mapa 14 — Ligacdes de interesse cicloviario
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3.4. Vias de utilizagdo cicloviaria

A Subprefeitura Itaquera apresenta, conforme detalhado anteriormente, intervencbes no
territério que possibilitam a ampliacdo da infraestrutura cicloviaria. A fim de coletar mais dados para a
definicdo das ligacBes de interesse Cicloviario, CET buscou dados externos a fim de obter informacdes
complementares sobre vias utilizadas por ciclistas.

Uma das ferramentas disponiveis é o aplicativo americano STRAVA, que pode ser utilizado
para o registro de atividades, como corrida, caminhada ou ciclismo ou mesmo aventuras ao ar livre. O
aplicativo permite medir o desempenho ao longo do periodo da atividade e possibilita compartilhar o
registro, sendo que o Brasil € o terceiro pais com o maior numero de usuarios do aplicativo. Mesmo
considerando que grande parte da populacdo ndo disponibiliza de celular compativel com o aplicativo,
podemos utilizar como referencial para uma andlise geral das vias de maior utilizag&o por ciclistas.

Através dos dados recebidos através do uso do aplicativo, o STRAVA divulgou uma verséo de
seu mapa de calor, montado a partir das informagfes de seus usuarios, que usa um sistema intuitivo
de brilho para mostrar as zonas com maior movimentacdo. Os numeros utilizados para montar o mapa
de calor do Strava incluem ainda trés trilhbes de coordenadas geogréficas, 27 bilhdes de quildmetros
percorridos e mais de 200 mil horas de uso do programa, e é atualizado mensalmente (fonte:
https://www.strava.com/heatmap#13.88/-46.52352/-23.60706/hot/ride).

Na Subprefeitura Itaquera, o mapa de calor indica o maior volume de viagens em vias arteriais e
coletoras, destacando-se as seguintes vias: Avenida Jacu-Péssego/Nova Trabalhadores, Avenida
Lider, Avenida Itaquera, Avenida José Pinheiro Borges e Rua Doutor Luis Aires. Outras vias aparecem
com menor intensidade, possivelmente por se tratarem de vias de ligacdo entre as principais vias
indicadas.

A figura 15 mostra o mapa de calor do aplicativo STRAVA na regido da Subprefeitura de

Itaquera.
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Mapa 15: mapa de calor das viagens de bicicleta
(fonte: https://www.strava.com/heatmap#13.30/-46.46673/-23.55606/hot/ride acesso em 01/04/2019)
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3.5. Viabilidade de Implantacdo das Ligacdes Cicloviarias

Na Subprefeitura Itaquera, as ligacdes cicloviarias indicam os eixos de atracdo para a
mobilidade por bicicleta. Entretanto, para a implantacdo de infraestrutura no local, € necessaria uma
analise mais completa, considerando as caracteristicas fisicas da via e de circulacéo.

Dos estudos ja realizados, assim como analises de projetos, foram identificadas viabilidade de
implantacdo de algumas estruturas, com a execucdo de obras e outras acdes de forma a minimizar
impactos e ampliar a seguranca dos modos que circulam na via. Em outras vias, é necessaria uma
avaliacdo qualificada, podendo envolver intervencées de maior impacto, como desapropriacbes e
mudancas de circulagdo viaria. Portanto, a partir da definicdo das liga¢des cicloviérias foi realizada uma
andlise de viabilidade, para orientar as escolha das intervencdes a serem executadas, a fim de ampliar
a conectividade da Rede Cicloviaria existente.

Das ligacdes estruturais, as avenidas Jacu-Péssego/Nova Trabalhadores e José Pinheiro
Borges séo viaveis, dependendo de obras e de ajustes no viario.

A ligacdo estrutural das avenidas Lider e Itaquera € uma importante ligacdo desde o trecho
contido na Subprefeitura S&o Mateus, que depende de estudos. Outra ligagao estrutural importante que
depende de mais estudos € a da Rua Doutor Luis Aires.

As demais ligagbes, Regionais e Locais, entre elas a da Avenida Maria Luiza Americano,
necessitam de estudos mais detalhados para a sua validacao.

O mapa 16 ilustra as vias analisadas e a viabilidade de implantacéo.

3.6. Melhoramentos Cicloviarios - adequacéo de trajetos e criagdo de conexdes cicloviarias

Os estudos anteriores apresentaram uma andlise urbanistica e de circulacdo na Subprefeitura
Itaquera, indicando fatores favoraveis e de atratividade para ampliar a seguranca e 0 uso da bicicleta
como meio de transporte, em acordo com o Plano Diretor Estratégico do Municipio.

A partir da analise dos estudos, a proposta € de indicar melhorias que possam qualificar a Rede
Cicloviaria na regido. Portanto, foram identificados no estudo necessidades de readequacédo e
ampliacdo de estruturas, possibilitando integrar as estruturas existentes e ampliando a potencialidade
da integracdo modal.

Em relacdo a rede implantada, foram identificadas as seguintes alteracdes para qualificar a

estrutura cicloviaria:

a. Manutencgdo das estruturas cicloviarias existentes

A manutencdo da estrutura cicloviaria é fundamental para circulacdo segura dos ciclistas.
Portanto, nas vias que foram analisadas como adequadas para as estruturas cicloviarias existentes,
elaborou-se uma avaliacdo qualificada dos aspectos necessérios para a manutencao das estruturas.
Foram considerados os elementos de sinalizacdo cicloviaria, abrangendo a sinalizacdo horizontal,
vertical e semaférica, a fim de permitir planejar visdo das condi¢des existentes. O detalhamento destas

estruturas sera abordado no capitulo 4.

b. Adequacéo de estruturas na mesma via
A proposta de adequacao de estruturas ha mesma via visa ampliar a seguranca e condicdes de
circulagdo, ampliando a conectividade e a interacdo com o uso do solo lindeiro. O detalhamento destas

estruturas serd abordado no capitulo 5.

c. Criacao de conexdes cicloviarias
A proposta de criar conexdes cicloviarias visa a ampliacdo da conectividade da rede existente e
com as estacdes de trem e terminais de Onibus. Desta forma, foram analisadas as estruturas
existentes, j& com as propostas de readequacédo, e foram propostas conexdes a fim de potencializar o

uso das estruturas cicloviarias.

d. Remanejamento de estruturas cicloviarias
A proposta de remanejamento visa a alteracdo de estruturas a fim de potencializar seu uso, em
locais de maior atratividade para a circulacdo de bicicletas. O detalhamento destas estruturas sera

abordado no capitulo 7.

O Mapa 17 ilustra as propostas de adequacao de trajetos, as necessidades de manutencéo e a

criacdo de conexdes cicloviarias.
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Mapa 16 — Viabilidade das liga¢des de interesse cicloviario
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o

Mapa 17 — Melhoramentos cicloviarios
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Subprefeitura Itaquera

IV: Manutenc¢ao das Estruturas Cicloviarias Existentes
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4. Manutengdo das estruturas cicloviarias existentes

Na anadlise de Rede Cicloviaria elaborada na Subprefeitura Itaquera, foram identificadas estruturas
ciclovidrias com necessidade de manutencgao vidria. A andlise considerou os aspectos de sinaliza¢ao cicloviaria,
indicando também corre¢Ges em pavimento que, apesar de ndo serem da competéncia da CET, foi considerado,
pois interferem na condigdo de circulagdo do ciclista.

Segue abaixo o mapa do resultado da analise das estruturas na regidao, com a indicacao em laranja, das
vias estudadas para manutencao.
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Mapa 18: Mapa de melhoramentos ciclovidrios da Subprefeitura Itaquera

4.1. Andlise da manutencao de estrutura cicloviaria existente

Para avaliagdo da necessidade de manutencdao da infraestrutura ciclovidria foi utilizado o relatério
‘Auditoria Cidada da estrutura ciclovidria de Sao Paulo’, elaborado pela Organizagdo N3ao Governamental
denominada Ciclocidade. O relatério desta andlise estd publicado na pagina da organizagao
https://www.ciclocidade.org.br

Estes resultados possibilitaram a elaboragao de uma listagem de priorizagao de manutengao.

‘O questiondrio foi elaborado com 24 questodes, sendo que foram aplicadas de acordo com a tipologia da
infraestrutura. Cada estrutura foi separada por sua tipologia, seccionada por via e por Subprefeitura.

Foram utilizadas 19 questdes para ciclovias e ciclofaixas, 14 para ciclorrotas, 18 para cal¢adas
partilhadas e 13 para calgcadas compartilhadas. * (Fonte: Relatério Auditoria Cidada da estrutura cicloviaria de
Sao Paulo).
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4.1.1. Tabela de Avaliacao
Segue abaixo a tabela de ‘Notas Ideciclo SP’ atribuidas & infraestrutura cicloviaria existente na

subprefeitura Itaquera.
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CICLOFAIXA JOSE PINHEIRO BORGES - T CICLOFAIXA Local 429 R ENG SIDINEY APARECIDO DE MORAE! 30 10 S 10 10 6,6 5 10 10 7,5 10 7,5 7,5 10 U 10 10 0 7,67 7,5 10 8,05 3,45
CICLOFAIXA JOSE PINHEIRO BORGES - T CICLOFAIXA Local 970 AV JOSE PINHEIRO BORGES 50 10 5 10 0 6,6 5 10 6,6 7,5 10 7,5 7,5 10 7,5 10 5 2,5 8,97 5 10 7,04 6,83
CICLOFAIXA JOSE PINHEIRO BORGES - T CICLOFAIXA Local 5 RENG SIDINEY APARECIDO DE MORAES 50 10 5 10 0 6,6 10 10 10 7,5 10 7,5 0 10 7,5 10 10 0 10,00 10 7,44 0,04
CICLOVIA ARENA CORINTHIANS CICLOVIA Arterial 793 R DR LUIZ AYRES 50 10 5 10 10 10 5 10 33 7,5 10 7,5 7,5 10 5 10 5 0 8,74 2,5 10 7,18 5,69
CICLOVIA ARENA CORINTHIANS CICLOVIA Arterial 346 AV PROF ENG ARDEVAN MACHADO 50 5 10 10 10 10 7,5 10 10 7,5 10 7,5 10 10 0 10,00 5 10 8,5 2,94
CICLOVIA ARENA CORINTHIANS CICLOVIA Local 255 AV MIGUEL IGNACIO CURI 50 5 10 10 10 10 7,5 10 10 7,5 10 7,5 10 10 0 10,00 7,5 10 8,67 2,21
CICLOFAIXA AFONSO DE SAMPAIO E SC CICLOFAIXA Arterial 998 R AFONSO DE SAMPAIO E SOUSA 50 5 7,5 10 0 6,6 5 5 6,6 2,5 5 2,5 7,5 10 7,5 6,6 7,5 7,5 10,00 7,5 10 6,31 6,3
CICLOFAIXA AFONSO DE SAMPAIO E SC CICLOFAIXA Arterial 2165 R AFONSO DE SAMPAIO E SOUSA 50 5 7,5 10 0 6,6 5 5 6,6 2,5 5 5 7,5 10 7,5 6,6 7,5 7,5 9,54 7,5 10 6,43 13,92
Tabela 10: Tabela Ideciclo SP — Fonte : Auditoria Cidada da estrutura ciclovidria de S3o Paulo - Ciclocidade
4.1.2. Mapas de Avaliacdo
Dentre as questdes avaliadas contidas no relatorio, foram selecionadas as relacionadas a
manutencgdo das infraestruturas cicloviarias implantadas na subprefeitura:
» Sinalizagéo dos Cruzamentos — Travessia rodocicloviaria
e Geometria dos cruzamentos cicloviarios
* Manutencao da pintura
e Conservacédo do pavimento
» Elementos de separacéo e segregacgao
* Avaliagdo dos Semaforos
» Sinalizagao vertical
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4.1.2.1. Sinalizacdo dos Cruzamentos

Travessia Rodocicloviaria

ERMELINO MATARA =

SAO MIGUEL ITAIM PAULISTA
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GUAIANAZES

= ITAQUERA
ARICANDUVA

CIDADE T| R..ﬁ [} ENT ES Sinalizagdo dos cruzamentos (travessias rodocicloviarias)
Regular estado da pintura nos cruzamentos
Péssimo estado da pintura nos cruzamentos ou nao ha
—=Q0timo estado da pintura nos cruzamentos

Né&o ha cruzamentos no trecho analisado
Bom estado da pintura nos cruzamentos

\\ Eﬁ.PDP EM E.ﬁ \ Estrutura nao existe
F ri

Mapa 19: Sinalizagdo dos Cruzamentos - Travessia Rodocicloviaria —
Fonte : Auditoria Cidada da estrutura cicloviaria de Sdo Paulo - Ciclocidade
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4.1.2.2. Geometria dos Cruzamentos Cicloviarios
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Mapa 20: Geometria dos Cruzamentos Cicloviarios —
Fonte : Auditoria Cidada da estrutura cicloviaria de Sdo Paulo - Ciclocidade

Geometria dos cruzamentos cicloviarios

Sim. Desenho da via obriga veiculos a reduzirem velocidade no cruzamento
Nao. Ciclista deve reduzir a velocidade, mesmo que tenha preferéncia

Néo ha tratamento fisico ou sinalizagdo nas travessias. Ciclista deve parar
Néo ha cruzamentos no trecho analisado

Médio. Néo ha intervencgdes fisicas, porém nao ha conflito na circulagdo
Estrutura ndo existe
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4.1.2.3. Manutencao da pintura
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Mapa 21: Manutengao da pintura —
Fonte : Auditoria Cidada da estrutura cicloviaria de Sdo Paulo - Ciclocidade

Manutencdo da pintura cicloviaria

Tinta perfeita, com aparéncia de nova, bem visivel.

Néo ha pintura de sinalizacdo ou ha apenas rastros de uma pintura anterior
— A pintura esta muito falha e asfalto embaixo comeca a aparecer

=== A pintura esta falha em diversos pontos

——A pintura esta boa, mas apagada em alguns pontos

Estrutura ndo existente
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4.1.2.4. Conservacao do pavimento

/ o g 1
o
E_AEc-” ERMELINO MAT i
4 =
- SAO MIGUEL ITAIM PAULIST
PENHA
—
\~\ﬂ_‘_., .’Fp-nk E,;“
I_.“.:ﬂmi'f*—'
a
" a
GUAIANAZES
@ ITAQUERA
ARICANDUVA

8
'E.I CIDADE TIRADENTES Conservagdo do pavimento da estrutura cicloviaria
] Em perfeito estado
2 Completamente destruido ou esburacado. Necessario desmontar da bicicleta
5 Com pequenas imperfei¢oes
: Com irregularidades que demandam desvio para utilizacdo
\L/ - Com falhas a ponto de ser necessario frear ou colocar o pé no chao para seguir
' SAPOPEMBA

Estrutura nao existe
Mapa 22: Conservacao do pavimento -
Fonte : Auditoria Cidada da estrutura cicloviaria de Sdo Paulo - Ciclocidade
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4.1.2.5. Elementos de separacdo e segregacao
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Mapa 23: Elementos de separacao e segregacao-
Fonte : Auditoria Cidada da estrutura ciclovidria de Sdo Paulo - Ciclocidade

Avaliacdo dos elementos de separagao

Ciclovias: Ruim. A protecdo ¢ fragil ou esta bastante danificada.

Ciclovias: Médio. Ha trechos sem protegao ou com elementos danificados.
Ciclovias: Boas condigGes, sem trechos desprotegidos.

Ciclofaixas: Ruim. Mais da metade sem tachoes ou outros limitadores fisicos.
Ciclofaixas: Péssimo. Nao ha separadores fisicos.

Ciclofaixas: Médio. Mais da metade com tachées ou outros limitadores fisicos .
Ciclofaixas: Boas condi¢des de tachdes, tachas e balizadores .

Calgadas Partilhadas: Média. Poucos trechos sem pintura,.

Cacadas partilhadas: Sinalizacao bastante danificada, quase sem caracterizacao.
~Cacadas partilhadas: Boa sinalizacdo de separacdo, assim como demais elementos.
Nao se aplica
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4.1.2.6. Avaliacdo dos Semaforos
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Mapa 24: Avaliagdo dos Semiforos

Fonte : Auditoria Cidada da estrutura cicloviaria de Sdo Paulo - Ciclocidade

Estacdes de transporte coletivo

= EstagOes e terminais com bicicletarios
= Estagdes Metrd

« Estagcbes CPTM

Avaliagao dos semaforos

Semaforos que existem ndo consideram a circulagéo de ciclistas

Semaforos especificos para ciclistas, mas conflitam o dos motorizados
Semaforos especificos para ciclistas, com prioridade sobre modais motorizados
Nao héa semaforos para ciclistas. Ciclista segue no mesmo sentido dos veiculos
Né&o ha semaforos no trecho analisado

Ciclista usa o seméaforo de pedestres

Estrutura nao existe
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4.1.2.7. Sinalizagdo Vertical
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CIDADE TIRADENTES Sinalizagao Vertical
= Otimo, o nimero de placas é igual ou maior que o nimero ideal para a estrutura
Ruim, o nimero de placas estd compreendido entre 10 a 39% do ndmero ideal
Péssimo, ndo ha placas de regulamentagéo na estrutura ou o nlimero é menor que 9%

Médio, o nimero de placas esta compreendido entre 40 a 69% do numero ideal
Bom, o nlimero de placas esta compreendido entre 70 a 99% do numero ideal

AF'D?M BA ! ? Trecho menor de 50 m (ndo se aplica)

Mapa 25: Sinalizagdo Vertical —
Fonte : Auditoria Cidada da estrutura ciclovidria de Sdo Paulo - Ciclocidade
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Subprefeitura Itaquera

V: Conexao Intermodal e entre Estruturas
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5. Conexdao entre estruturas cicloviarias existentes e conexado intermodal

Na andlise de Rede Ciclovidria elaborada na Subprefeitura Itaquera, foram identificadas
estruturas cicloviarias que devem ser conectadas para possibilitar a conexdo modal, com a Linha
Vermelha do Metr6 e da Linha Coral da CPTM.

Segue abaixo 0 mapa do resultado da analise das estruturas na regido, com a indicacdo em
roxo das propostas de conexoes.
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ARQUE DO CARMO

Mapa 28: Detalhe da Conexéo Ciclofaixa Imperador com Subprefeitura Sdo Mateus

5.1. Proposta de conexdes cicloviarias
Tendo em vista a Rede Basica de infraestruturas cicloviarias implantadas é primordial a
implantacdo de conexdes na regido de Itaquera. Em principio sdo duas as conexdes que interligardo os

principais polos gerados de viagem ciclistica da regido da Subprefeitura Itaquera, a saber:

. Conexao 1:

Conectard a ciclofaixa Gamelinha & Ciclovia Caminho Verde a Estacdo Artur Alvim do Metrd e a
Ciclofaixa do Parque do Carmo

. Conexéo 2:
Conectara a ciclofaixa implantada na Avenida Imperador, divisa com a subprefeitura S&o Miguel

Paulista, passando linearmente pela subprefeitura Itaquera, chegando a subprefeitura Sdo Mateus.

5.1.1. Conexdo 1: Gamelinha/Caminho Verde/Parque do Carmo

A conexdo proposta abrange as avenidas Waldemar Tietz e Padre Estanislau de Campos,
desde a Ciclofaixa Gamelinha, até a Rua Doutor Luis Aires e Estagédo Artur Alvim do Metrd. Também
conectard a Ciclofaixa Gamelinha até a Ciclofaixa da Avenida Afonso de Sampaio e Souza lindeira ao
Parque do Carmo, através da Avenida Maria Luiza Americano.

O mapa a seguir ilustra a localizacdo da estrutura cicloviaria na regido da subprefeitura
ltaquera.

4
ciofipeErR © 1

Mapa 29: Conexdol Ciclofaixa Gamelinha com Ciclovia Caminho Verde e
Ciclofaixa Parque do Carmo
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5.1.2. Conexdao 2: Jacu Péssego

Na Avenida Jacu-Péssego/Nova Trabalhadores, de janeiro de 2013 a julho de 20107, ocorreram
541 acidentes com vitimas, que resultaram em 734 vitimas sendo 55 vitimas fatais. Dentre estes
acidentes, 11 envolveram bicicletas acarretando em 10 vitimas feridas e 1 vitima fatal.

A Ciclofaixa Jacu-Péssego/Nova Trabalhadores fard a conexdo perimetral da Subprefeitura
Itaquera com as ciclofaixas das avenidas Assis Ribeiro, Sdo Miguel e Estrada do Imperador, na
Subprefeitura Sdo Miguel Paulista.

A proposta é de implantacéo de ciclofaixa unidirecional ou bidirecional de cada lado do canteiro
central da avenida Jacu-Péssego/Nova Trabalhadores, com rebalizamento das faixas de circulagao.

O mapa a seguir ilustra a localiza¢do da estrutura cicloviaria proposta
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Mapa 30: Conexdao 2 Ciclofaixa Imperador com Subprefeitura Sdo Mateus
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